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ELOY FERNANDEZ CLEMENTE, SIEMPRE EN NUESTRA MEMORIA

A finales de 2022 nos dej6 nuestro querido Eloy Ferndndez Clemente (Andorra, Teruel, 13
de diciembre de 1942 — Zaragoza, 17 de diciembre de 2022). Con él se nos marchaba no solo
un miembro distinguido del consejo de redaccién de la revista Joaquin Costa, sino también uno
de los pocos investigadores que aunaba las condiciones de costiano y costista, adjetivos con
los que el mismo Eloy solia diferenciar a quien estudiaba a Joaquin Costa y a quien seguia fiel
la memoria y los postulados centrales del montisonense. Su inteligencia y su entusiasmo los
demostrd a lo largo de muchos decenios de devocidn costista, desde el ya lejano afio de 1969,
cuando la editorial Cuadernos para el Didlogo acogia su seminal Educacion y revolucion en
Joaquin Costa y breve antologia pedagdgica. La revista Joaquin Costa, también huérfana de
Eloy Ferndndez Clemente, no puede olvidar el dolor producido por su muerte y le dedica aqui
estas lineas, que se unen a las cobijadas bajo el titulo Eloy Ferndndez Clemente in memoriam
del Tema del Mes de enero de 2023 en la Biblioteca del IEA: “El legado de Eloy Fernandez Cle-
mente [...] no serd ficilmente olvidado. Historiador intelectualmente abierto a muchos temas y
enfoques, su tesis doctoral versé sobre la Ilustracién en Aragén, pero luego se fue orientando de
manera decidida hacia el Aragén contemporaneo. A pesar de ello nunca abandonaria el estudio
de la historia del pensamiento politico y econémico, en el que destac sin duda como uno de
los principales conocedores de la obra de Joaquin Costa. [...] Como insigne costista, la antigua
Fundacién Joaquin Costa y el actual Centro de Estudios Joaquin Costa del IEA de la Diputacién
Provincial de Huesca le deben grandes aportaciones al estudio de la figura y la obra del Le6n
de Graus”. Descanse en paz.

LOS ARTICULOS SOBRE JOAQUIN COSTA
DE MANUEL LOPEZ FORJAS Y VENANCIO DIAZ CASTAN

Dos nuevas aportaciones intimamente costianas acoge este nimero 34. Porque es joven y
nuevo costista el investigador Manuel Lépez Forjas, quien el 8 de febrero de 2023 present6 al
publico de Graus su monografia El joven Joaquin Costa: filosofia, cultura y educacion (1864-
1881), editada en las postrimerfas de 2022 por el IEA en su Coleccién de Estudios Altoaragoneses.
Aunque fuera del rango cronoldgico del volumen citado, Lopez Forjas aborda en este nimero el
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controvertido episodio del Premio Fermin Caballero correspondiente al afio 1898, al que Joaquin
Costa —ya ganador de aquel en 1895 por los Estudios ibéricos (1891-1895)— hubo de concurrir
nada menos que con el Colectivismo agrario en Espaiia. Las diferentes tribulaciones y vicisitudes
vividas por don Joaquin, recogidas en la carpeta correspondiente del Archivo Joaquin Costa, son
explicadas al detalle por el autor en el articulo “Joaquin Costa y el incidente Caballero: ideologia
y justicia en torno al Premio de la Real Academia de la Historia (1898)”.

Por su parte, ya podemos considerar como veterano a Venancio Diaz Castan, quien jalond
de estudios acerca del Costa mds intimo los nimeros 32 y 33 de esta revista. Para esta entrega
ha preparado un muy interesante capitulo en torno a la relacién y el cortejo de Joaquin Costa
con Concepcién Casas Soler, titulado “Concepcién Casas: crénica de un amor disputado”. Al
recuento de los atribulados amorios del joven Costa, morosamente anotados por él mismo en
buena parte de sus Memorias (editadas en Larumbe en 2011), le restaba la perspectiva del primo
del Ledn de Graus, Vicente Castdn, quien dejé constancia de su punto de vista y sus opiniones
particulares en sus propias memorias manuscritas. Venancio Diaz Castdn, teniendo los papeles
de su antepasado delante, termina de perfilar una crdnica, casi en verdad novela, de uno de los
episodios mds singulares en la trayectoria biografica de Joaquin Costa.

A Venancio Dfaz Castdn le debemos también la filantrépica donacion al IEA del valioso
ejemplar Comentarii in sex libros Pedacii Dioscoridis Anazarbei de medica materia (1750).
Este Dioscorides es el que ley6 un jovencisimo Joaquin Costa en la libreria de su tio Vicente
Castén, el farmacéutico de Graus, y que habria de azuzar su curiosidad por los estudios agroné-
micos. El 20 de julio de 2022 se realiz6 el acto oficial de la donacién en la sede del IEA y desde
ese dia se muestra en su Espacio Joaquin Costa. Desde estas lineas agradecemos vivamente la
desinteresada accién del doctor Venancio Diaz Castén: el libro vorazmente leido por Costa en
su dia es ahora objeto de gran curiosidad para los escolares del presente.

DE POLITICA HIDRAULICA FINISECULAR, TURISMO Y ANTROPOLOGIA:
LOS ARTICULOS DE VICTOR MANUEL LACAMBRA, LUISA MARIA FRUTOS
Y EUGENIO MONESMA

Uno de los nombres recurrentes en la némina de las campaiias politicas de Joaquin Costa
por el Alto Aragén durante la dltima década del siglo xix es el de Mariano Lacambra Marin,
artesano barbastrense y convencido seguidor de la ideologia regeneracionista del autor del Co-
lectivismo agrario. Cuando Costa decidi6 dar el paso adelante de la accién politica, encontré
en Mariano Lacambra a un conmilitdn fiel. Era necesario recuperar su figura, y a ese propdsito
ha dedicado el investigador Victor Manuel Lacambra Gambadu su articulo “Mariano Lacambra
Marin: politica hidrdulica y costismo”. Por otro lado, este nimero 34 de la revista acoge un
so6lido estudio de andlisis geografico regional a cargo de la catedratica emérita de la Universidad
de Zaragoza Luisa Maria Frutos Mejias. Se titula “La estacionalidad de las actividades turisti-
cas en el Alto Aragén” y su objetivo primordial es ofrecer nuevas experiencias de turismo en
el Alto Aragén para, por un lado, minimizar la estacionalidad de aquel, y por el otro, fomentar
su sostenibilidad.



Juan Carlos Ara Torralba

No podia faltar una aportacién a la seccién antropoldgica de la Joaguin Costa. Si en la
presentacion del nimero 33 de la revista desedbamos que Eugenio Monesma siguiera enviando
investigaciones a nuestra redaccién, podemos ahora congratularnos de la recepcién en 2022
del muy interesante articulo “La carretera sofiada: una via de unién con el Pirineo siguiendo
el rio Guatizalema”. En él recupera Monesma “la memoria de los vecinos mds longevos” de
los valles de Nocito y de diferentes pueblos del somontano oscense acerca del proyecto de ca-
rretera que hubiera unido directamente la ciudad de Huesca con el Pirineo. A la solidez de sus
argumentos une el autor la nostalgia sentimental —antropoldgica, al cabo— de un suesio que
jamas se realizaria.

FIN DE UN CICLO DE VEINTE ANOS AL FRENTE DE LA REVISTA

Cierra este nimero de la revista Joaquin Costa la resefia de José Domingo Duefias Lo-
rente al libro Nosce te ipsum y otros textos autobiogrdficos de juventud, volumen editado en
2021 por quien suscribe esta presentacién. También cierra mi labor como director de la revista.

Y es que piadosa mentira es la de “veinte afios no es nada”; o verdad solo en el espacio
poético del célebre bolero. Veinte afios son muchos afios; son los que completan el ciclo desde
aquel lejano 2002 en el que quien estas lineas escribe aceptd el encargo de dirigir los por en-
tonces Anales de la Fundacion Joaquin Costa hasta el cercano 2022, afio correspondiente al
nimero 34 de la revista Joaquin Costa que ahora se edita. Hora es de que savia nueva rija los
destinos de una longeva publicacién que merece proseguir tanto en la difusién pertinaz de la
figura y la obra de Joaquin Costa como en el desfonde moderno de las disciplinas en las que en
tantos casos fue pionero don Joaquin. Alli concurriremos, costistas y costianos, en el designio
comun del progreso del conocimiento.

JUAN CARLOS ARA TORRALBA
Director de la revista Joaquin Costa
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Joaquin Costay el incidente Caballero:
ideologia y justicia en torno al Premio
de la Real Academia de la Historia (1898)

MANUEL LOPEZ FORJAS?

En este articulo se ofrece un andlisis juridico y politico de los argumentos que Joaquin Costa
expuso en su alegacion a la Real Academia de la Historia tras ser excluido del Premio Fermin
Caballero de esta institucién en su convocatoria de 1898. El pensador altoaragonés ya habia sido
galardonado anteriormente con esa distincion, por sus Estudios ibéricos, en la convocatoria de 1895.
Sin embargo, tres afios mds tarde concursé con una obra a la cual le habfa dedicado mucho tiempo
y entusiasmo y que suponia para €l la consolidacién de su pensamiento, Colectivismo agrario en
Espaiia. En primer lugar, fue excluida de la evaluacién, y tras su primera alegacién fue considerada
por el jurado, pero no resulté elegida. Costa interpreté que este doble rechazo se habia debido,
sobre todo, a razones ideoldgicas y puso todo de su parte para optar por segunda vez al premio de
la Academia. Su hermano, Tomds, guardé la documentacién referida a este conflicto con el titulo
de incidente Caballero, el cual se considera un acercamiento importante a las ultimas actuaciones
publicas del Le6n de Graus en la esfera intelectual antes de su retiro.

This article offers a legal and political analysis of the arguments that Joaquin Costa exposed
in his allegation to the Real Academia de la Historia, after being excluded from the Fermin
Caballero Prize of this institution in its call for 1898 award. The Alto Aragonese thinker had pre-
viously been awarded this distinction, for his book Estudios ibéricos, in the 1895 call. However,
three years later he competed with a work to which he had devoted much time and enthusiasm
and which he considered as a consolidation breakthrough of his thought, Colectivismo agrario en
Esparia. At first, it was excluded from the evaluation, then, after his first allegation, it was consid-
ered by the jury, but it was not chosen. Costa interpreted that this double dismissal was due, above
all, to ideological reasons and he did his utmost to win the Academy Award for the second time.
His brother, Tomds, kept the documentation referring to this conflict under the title of incidente
Caballero, which was one of the last public performances of the Ledn de Graus in the intellectual
sphere before his retirement.

1 “This project has received funding from the European Union’s Horizon 2020 research and innovation programme
under grant agreement N.° 101034324”.

2 Sapienza Universita di Roma. manuel.lopezforjas@uniromal .it

indice


mailto:manuel.lopezforjas@uniroma1.it
http://revistas.iea.es/index.php/JC

Revista Joaquin Costa

ANALISIS DEL INCIDENTE CABALLERO

Joaquin Costa, como lo muestran la correspondencia y demds documentacién y las inves-
tigaciones de George J. G. Cheyne en torno a la preparacion del libro, estaba muy entusiasmado
por su tltimo proyecto bibliogréfico, y al ver la convocatoria publicada no dudé en concursar
con la “monografia histérica” Colectivismo agrario en Espafia. Habia yo pensado que lo que
presentd fue la primera edicion de 1897, correspondiente a las doctrinas, pues en 1898 se publi-
c6 la edicion con las doctrinas y los hechos (partes 1y 11). Realmente resulta dificil averiguar las
fechas exactas en que salieron a la luz sus obras de madurez. A diferencia de las de juventud,
de las que, gracias a sus Memorias editadas en 2011 por Juan Carlos Ara, se puede saber hasta
el dia, y a veces hasta el momento del dia, tarde o noche, en que las ided, cudndo comenz6 a
escribirlas, cudndo las termind, cuando las envid a revisar, cuando las mand¢é a tal revista o
diario, cudndo se publicaron como libro, cudndo se volvieron a publicar y hasta cudndo ganaron
un concurso o lo perdieron. Pero, en realidad, llegé a presentar los dos tomos de Colectivismo
agrario en Espaiia, aunque siempre se refiriera en la argumentacion a su libro (en singular), que
de hecho es un libro en dos partes y que prometia una tercera hasta ese momento.

ARGUMENTO CONTRACTUAL BASADO EN EL CODIGO CIVIL ESPANOL

Para el Premio Fermin Caballero convocado por la Real Academia de la Historia Costa se
habia asegurado de que su propuesta entrara perfectamente a tiempo en la Secretaria: el 14 de
enero de 1898, un dia antes de la fecha limite. Sin embargo, parece ser que el jurado no aceptd
en un primer momento evaluarlo, excluyéndolo del certamen, y que él llegé a enterarse de esto
por alguna fuente de primera mano (es probable que a través de algtin conocido en la votacién
como, por ejemplo, un miembro de la Academia que estuviera a su favor). Se entiende, pues,
que Costa comenzara asi su alegacion, que llegé a imprimir, publicar y dirigir a la Academia:

Que aun cuando no me ha sido notificado todavia el acuerdo adoptado en sesién del dia 15 de
los corrientes por el cual se excluye del certamen dicha obra, habiendo tenido noticia particular de €1,
puedo interponer, como desde luego interpongo, recurso de reposicion, por entender, con el respeto
debido, que lo acordado va contra el texto del anuncio oficial del concurso, y, por tanto, que infringe
la ley del contrato y el art. 1091 y otros del Cédigo civil que expresamente lo consagran.?

Serfa muy interesante conocer la impresion de Pedro de Madrazo y de los demds acadé-
micos al recibir este discurso, donde el aragonés, en primer lugar, les notificaba, tal como lo
aprecio, que se habia enterado ya de una decisién previa “que no habian hecho publica y tal
vez ni siquiera tenfan pensado hacerla, ni comunicdrsela al autor”. Se trataba, de hecho, de una

3 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, en Colectivismo agrario en Esparia, Zaragoza,
Guara, 1983, t. 11, p. 393. Estd firmado en Madrid el 20 de abril de 1898.
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Portada de la edicién de 1898 de Colectivismo agrario en Espaiia, de Joaquin Costa.
(Biblioteca del IEA / Diputacién Provincial de Huesca)
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decision adoptada en sesion oficial de la Academia el 15 de abril de 1898, segtin lo indica el
propio Costa en la cita anterior.

Por la dindmica del premio en los afios anteriores, se deduce que no se solfan poner en
contacto con los autores ni les comunicaban personalmente los puntajes obtenidos por las vo-
taciones de la Comisién designada. Simplemente publicaban en otro cuaderno del Boletin de la
Real Academia de la Historia, en una o dos lineas, el ganador del premio. Tampoco se preveia la
posibilidad o imposibilidad de interponer un recurso ni de subsanar alguna incidencia. Es curioso,
ademads, que Costa entendiera que al someter su texto a la convocatoria se establecia un contrato
y, por eso, como buen jurista, apelaba a la ley correspondiente y hasta al Cédigo Civil.

Basandose en el texto original de la convocatoria, construyé su argumentacién previendo
por qué pudieron haber considerado que no cumplia las bases, y comenzé desde la indicacién de
que podian concursar obras “que no hubieran sido costeadas por el Estado o por alguna Corpo-
racion oficial”. Ante esto, €l subrayd, en primer lugar, que la primera edicién de su monografia
fue costeada por su cuenta y que la habia presentado el 14 de enero.

Esto indicaba que era una obra que habia sido impresa por primera vez en los cuatro afios
transcurridos desde el 1 de enero de 1894, que no era una obra costeada por el Estado o corpora-
cion alguna, que habia sido enviada dentro del plazo permitido para su evaluacién y que era una
obra histdrica, basdndose en el propio concepto de obra histérica que la Academia manejaba.
En este sentido, cumplia a cabalidad con esos requisitos.

Las razones por las cuales consideraba que el concurso era un contrato o proposicién de
contrato en si mismo, es decir, con condiciones formales, eran:

1) Cuando la Academia recibié la monografia el 14 de enero, estaba aceptando que dicha
obra fuera evaluada a la par de las otras, ampardndose en el Cddigo Civil, en sus articu-
los 1262* y 1278 No lo indicd, pero se deduce que del primero subrayaria que, una vez
aceptado el contrato, “el aceptante, no pueda ignorarla sin faltar a la buena fe”, dindolo
por celebrado; mientras que del segundo pienso que consideraba que la Academia estaba
obligada por la ley, una vez demostrado el contrato, a evaluar su propuesta.

2) Por eso él indicé en su discurso que era “un contrato perfectamente definido, que obliga
por igual a ambas partes, sin que el que suscribe pueda pretender més de lo que en el
anuncio se prometid, ni la Academia tenga libertad para prescindir de ninguna de las con-
diciones consignadas en é1 [...]".¢

4 Cadigo Civil espaiiol, libro 1v, tit. i1, cap. 1. Seccién primera. Del consentimiento. De los requisitos esenciales para la
validez de los contratos, art. 1262: “El consentimiento se manifiesta por el concurso de la oferta y de la aceptacién sobre
la cosa y la causa que han de constituir el contrato. Halldndose en lugares distintos el que hizo la oferta y el que la aceptd,
hay consentimiento desde que el oferente conoce la aceptacion o desde que, habiéndosela remitido el aceptante, no pueda
ignorarla sin faltar a la buena fe. El contrato, en tal caso, se presume celebrado en el lugar en que se hizo la oferta. En
los contratos celebrados mediante dispositivos automdticos hay consentimiento desde que se manifiesta la aceptacién”
<https://www.boe .es/buscar/doc.php?id=BOE-A-1889-4763>.

5 Ibidem, libro 1v, tit. 11, cap. 1. De los contratos. De la eficacia de los contratos, art. 1278: “Los contratos serdn obli-
gatorios, cualquiera que sea la forma en que se hayan celebrado, siempre que en ellos concurran las condiciones
esenciales para su validez”.

6 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit., p. 394.

14
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3) De aqui procedié a subrayar un tercer elemento, que le sirvi6 para conectar su intuicién
principal (que habia sido rechazado por la temadtica y la linea ideoldgica de su libro, aun-
que mds que intuicidn, todo indica que fue el dato que su contacto dentro de la Academia
le proporciond), acerca del compromiso de la Academia de “admitir todas las monogra-
fias que se presenten, cualquiera que sea la materia sobre que versen, con tal de referirse
a la historia o a la geografia de Espana”.’

Con esto indicaba que su monografia estaba inserta perfectamente en la temadtica del pre-
mio y que la Academia debia respetar las bases de su convocatoria en cuanto a la aceptacién de
todos los textos que se incluyeran en la linea que habia puesto: historia o geografia de Espaiia.
Esta obligacion de aceptar lo pactado en el contrato la justificaba en los articulos 1258 y 1262.

La cuestion de la variedad de la forma de este debia respetarse siempre que en el contrato
se cumplieran las condiciones bdsicas para que fuera valido, tal como lo dedujo en el ya citado
articulo 1278. La fuerza de ley del contrato la extrafa del articulo 1091.° Y, en tanto contrato
acordado entre dos partes, su validez nunca podia decidirse exclusivamente por una de ellas,
como lo deducia del articulo 1256;'° en este caso interpreté que la Academia era una parte
contratante y él otra y que la decisién de excluir el texto del concurso —cuando ya se habia
aprobado— resultaba negativa.

En su lectura de este tltimo articulo hizo una especificacién: aunque en el contrato hecho
entre la Academia y él no se puso de manifiesto que esta dltima “lo cumpliria o no segtn le
pareciese”,'! agregd que, aunque fuera asi, el Cédigo Civil invalidarfa esa cldusula automadtica-
mente. Con un conocimiento amplio de la 16gica filoséfica y juridica, procedié a una dialéctica
desprendida de los articulos 1091 y 1256 donde acorralaba legalmente a la Academia: en el
momento de desconsiderar su libro del concurso convocado, se cometia una infraccion al asu-
mir el rol de una autoridad, cuando dicha figura no existe en un contrato bilateral de este tipo.

Al proceder de esta forma, la Academia estaria actuando de forma contraria a la ley en
cualquiera de sus dos ejecuciones:

1) Seria ilegal al modificar las condiciones del contrato, sin que la otra parte asintiese o in-
cluso agregdndole una cldusula nueva: estaba advirtiendo que, si lo hacfan, incurrirfan en
una violacién del Cédigo Civil, previendo otra vez lo que podrian hacer.

Aunque la Academia especificara que descalificaba la obra de Costa porque su texto no

estaba en sintonia con la ideologia de Fermin Caballero, quien habia fundado el premio,

7 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit. Cito por la glosa de Costa a la convocatoria,
donde ya estd interpretdndola.

8  Ibidem,libro 1v, tit. 11, cap. 1. De los contratos. Disposiciones generales, art. 1258: “Los contratos se perfeccionan por
el mero consentimiento, y desde entonces obligan, no solo al cumplimiento de lo expresamente pactado, sino también
a todas las consecuencias que, segtin su naturaleza, sean conformes a la buena fe, al uso y a la ley”. Costa cité este
articulo de forma completa.

9 Ibidem, libro v, tit. 1, cap. 1. Disposiciones generales, art. 1091: “Las obligaciones que nacen de los contratos tienen
fuerza de ley entre las partes contratantes y deben cumplirse al tenor de los mismos”.

10  Ibidem, libro 1v, tit. 11, cap. 1. De los contratos. Disposiciones generales, art. 1256: “La validez y el cumplimiento de
los contratos no pueden dejarse al arbitrio de uno de los contratantes”.

11 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit., p. 394.
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tal afiadidura seria una asuncién de autoridad unilateral que el Cédigo Civil efectivamente
reprobaba.

2) Si se criticaba su concepto de historia dentro de las razones para excluir su libro —que
se atenia, segiin su argumentacion, al concepto establecido en el reglamento de la Acade-
mia— a través de una modificacion posterior de dichos estatutos (no anunciada ni pactada
con el contratante sino a posteriori), la Academia incurrirfa también en una falta grave.'”

SOBRE LA IDEOLOGIA DE FERMIN CABALLERO

Costa sospechaba que los organizadores se dejaban llevar por los prejuicios sobre la figura
de Fermin Caballero, por cuya fe catdlica se debia (por acuerdo no escrito) rechazar propuestas
“heterodoxas”. No se lo podia explicar, puesto que si aquel era visto como un autor liberal,
entonces no podian aceptarse las propuestas proimperialistas a favor de la monarquia absoluta
—dando a entender que se aceptaron obras en esta direccion—; ademds de la preferencia del
nacido en Cuenca por la doctrina de la desamortizacion de la tierra, que Costa apoyaba, contrario
al laissez faire que las doctrinas del colectivismo agrario de Vives a Flérez Estrada combatian,
los cuales eran el principio y el culmen de su historia de las doctrinas.

Incluso, para posicionarse con mds alcance sobre la ideologia de Caballero, cité un
texto suyo que ya habia leido en sus afios de juventud, en la década de 1870, Memoria sobre
poblacion rural, donde, contrariamente al énfasis proestatal que sugirié entrever por parte
del ambiente de la Academia, “remata con dos medidas de tan acentuado sabor socialista
como estas: la expropiacion forzosa para el efecto de constituir el coto redondo,"” y la indi-
visién forzosa para mantenerlo constituido a perpetuidad”,'* en cuyas razones Costa se habia
fundamentado para su libro, y ademads justificaba que un académico como Francisco Silvela
hablara también de “la inalienabilidad del coto” como una tercera medida.

Pero, aunque la Academia hubiera puesto toda una serie de condicionantes para las memo-
rias recibidas a concurso en cuanto a su propia interpretacién de Fermin Caballero, el problema
era que todas esas razones (a las que Costa aludid, sabiendo que varios académicos las usaban)
no se encontraban establecidas debidamente en la convocatoria, que servia de base contractual
y por lo cual no admitfa cambio alguno de cardcter retroactivo; sugiriendo entre lineas que eso
se habia planteado como una de las soluciones posibles para eliminar su texto del concurso.

Para rematar sobre la ideologia del fundador del denominado Premio al Talento, Costa
record6 que el aflo anterior habia sido elegida ganadora una obra de Fermin Bécker titulada La
tradicion politica espariola: apuntes para una biblioteca espariola de politicos y tratadistas de
filosofia politica, que él leyd, y juzgd que los autores ahi recopilados no estarfan de acuerdo

12 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit., p. 395.

13 Segiin el Diccionario de la lengua espaiiola de 1a RAE, un coto redondo es el “Conjunto de las fincas risticas unidas
o muy proximas, comprendidas dentro de un perimetro y pertenecientes a un mismo duefio”.

14 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit., p. 396.
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“con las opiniones progresistas de Caballero, y muchos los que habrian aconsejado encerrarlo
por causa de ella en la casa del Nuncio, como orate, o sencillamente ahorcarlo como anarquista
y enemigo de la sociedad”.'” En resumen, Costa se sirvié de una critica a la ideologia de los
académicos, por la cual sabia que habfan excluido su libro, y, a partir de ah{, contraargumentd
de modo indirecto que el autor que habia dado origen al premio'® tenfa ideas muy distintas a
las que se le atribufan y mds en linea con el colectivismo agrario.

SOBRE EL CONCEPTO DE HISTORIA DE LA ACADEMIA

En primer lugar, se ha visto cémo defendi6 que su participacién en el concurso tenia el
carécter de un contrato basado en el Cédigo Civil; y, en segundo lugar, como derivado del punto
anterior, que no se podia basar su exclusién en que su libro no iba en sintonia con la ideologia
del fundador del premio cuando ganadores anteriores del concurso habian defendido doctrinas
realmente contrarias y, en cambio, él coincidia de mejor modo con el pensamiento de Caballero
(aunque trazando un perfil que los académicos no solian subrayar de este).

Un tercer argumento en el que Costa hizo hincapié fue sobre el concepto de obras histori-
cas que la Academia mantenfa de modo variado conforme a las sesiones corporativas. Comen-
zando por recurrir al articulo primero del Reglamento de esa institucién corporativa, a saber,
“que comprende la historia de Espafia antigua y moderna, politica, civil, eclesidstica, militar,
y de las ciencias, letras y artes, o sea de los diversos ramos de la vida, civilizacién y cultura
de los pueblos espaiioles”,!” él subrayé que las palabras vida, civilizacion y cultura se inclinan
hacia una concepcién evolutiva de los hechos y de las ideas, que van avanzando con su propio
desenvolvimiento.

Asi, encontraba perfectamente viable destacar la historia de las doctrinas y de los hechos
(esquema fundamental de Colectivismo agrario en Espaiia) en un discurso de la Academia,
respetando su Reglamento. Esta estructura, que seguia él mismo, la habia visto también en
otros académicos —sobre todo en sus discursos de ingreso o recepcion—, siendo su con-
cepcion dindmica de la historia totalmente aceptada como vdlida en el recinto por sus demds
miembros.

Puso los ejemplos de la contestacion del académico Cesdreo Ferndndez Duro a Manuel
Danvila en su lectura de Jovellanos y su reconocido Informe sobre la Ley Agraria, sentando

15 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit., p. 397. Lo de “la casa del Nuncio” parece aludir
al pasaje del Quijote de Avellaneda, cuando este encerrd al protagonista en el nosocomio de Toledo, conocido como
la Casa u Hospital del Nuncio.

16  En los textos de Costa y de la época, cuando hacen referencia al premio, a veces lo llaman “el Premio de 1a Fundacién
Fermin Caballero” y otras “el premio fundado por Fermin Caballero”. Parece ser que, sin llegar a constituir una fun-
dacién como una asociacion civil actual, sf tenfa una estructura semejante desde 1875, cuando se cred, con un capital
de 58000 pesetas, segtin escribid Peird, aunque los premios a la virtud y al talento fueron posteriores. Ignacio Peiré
Martin, Los guardianes de la historia: la historiografia académica de la Restauracion, Zaragoza, IFC, 1995, p. 64.

17  Memorias de la Real Academia de la Historia, Madrid, Imprenta de la Real Academia de la Historia, 1852, t. v,
P. XXXV.
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las bases histéricas de “sus precedentes, desarrollo y consecuencias™® en el antiguo derecho
consuetudinario aragonés. El otro caso era el politico Francisco de Cardenas Espejo en su En-
sayo sobre la historia de la propiedad territorial en Espaiia, que Costa cité con frecuencia en
su libro quien se basé en lo que consideraba “revoluciones de la Edad Media” y teorizé a partir
de determinados movimientos sociales como las fuentes del derecho de insurreccién y las pro-
blemadticas que veia la Academia sobre la mala ejemplaridad de dichos casos para ese tiempo
y para el futuro.”

Como un eje derivado de este punto, considerd apropiado justificar el planteamiento de
su libro, que versaba sobre muchas doctrinas en vez de ser un estudio monogréfico. Si antes
se habfan leido discursos de ingreso en la Academia con una temdtica dedicada exclusiva-
mente a un autor, como la de su amigo Eduardo de Hinojosa sobre Francisco de Vitoria,” a
€l le habria bastado también presentar un estudio sobre solo una doctrina de las muchas que
trataba el libro.

Lo mismo a la inversa: si Manuel Colmeiro presenté una sucesion de pensadores es-
pafioles sobre las ideas econdmicas y politicas,” su propuesta era igualmente valida, o el ya
mencionado texto de Bécker, por lo que les era razén suficiente y “quedd prejuzgado que cons-
tituyen una monografia histérica los apuntes sobre politicos y tratadistas en filosofia politica
y econémica presentados por mi al concurso de 1897”.% Es interesante notar que, en esta con-
cepcidn dindmica de la historia, no solo de Costa, sino de su generacion, se pergefiaba una idea
centenaria de Espafia que iba avanzando a lo largo de los siglos.

DOCTRINAS SOCIALISTAS EXPUESTAS POR GANADORES ANTERIORES DEL PREMIO

El tema ideoldgico correspondia a una constante en las razones por las cuales descalifi-
caron su libro, no solo por la cuestién de ir en contra del pensamiento de Fermin Caballero,
sino como tema en si mismo. Se planteaba como un conflicto maniqueo entre ortodoxia y
socialismo: en la primera estarian los renombrados académicos de la Historia y en la segunda
el libro de Costa, representando las doctrinas del socialismo o socialismo colectivista, que eran
consideradas “vitandas y ajenas al instituto de la Academia”.

18 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit., p. 398.
19  Ibidem, pp. 398-399.

20 Discursos leidos ante la Real Academia de la Historia en la recepcion puiblica de D. Eduardo de Hinojosa el dia 10
de marzo de 1889, Madrid, Tipografia de los Huérfanos, 1889. El titulo de su discurso fue “Francisco de Vitoria y sus
escritos juridicos”, y se publicé en su libro Estudios sobre la historia del derecho espaiiol, Madrid, Imprenta del Asilo
de Huérfanos del Sagrado Corazén de Jesis, 1903.

21 El titulo del discurso de Colmeiro era “Los politicos y arbitristas espafioles de los siglos xvi y xvit y su influencia en
la gobernacién del Estado”. Fue su discurso de entrada en la Real Academia de la Historia el dia 26 de abril de 1857,
para ocupar la medalla nimero 26. Le contesté en representacion de la Academia Antonio Cavanillas. Rocio Roman
Collado, La escuela economista espaiiola, Cadiz / Sevilla, Servicio de Publicaciones de la Universidad de Céadiz /
Secretariado de Publicaciones de la Universidad de Sevilla, 2003, p. 91.

22 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit., p. 399.
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En esta descripcion o defensa de su argumento dio algunos detalles que en el libro no ha-
bia subrayado sobre sus valoraciones personales de ciertos temas. En primer lugar, aclaré que el
nombre de colectivismo agrario es el que le habia conferido “la ciencia moderna” a las doctri-
nas que estaba exponiendo. En segundo lugar, consideraba a todos estos autores dentro de algin
género “de heterodoxia, econdmica, politica, religiosa, cientifica o literaria” que la Academia
no prohibia a priori en su convocatoria, al especificar solamente que se trataran de monografias
relativas a la historia o a la geografia de Espafia.?® En tercer lugar, consideraba que las conclu-
siones de Adam Smith, de los economistas franceses Jean-Baptiste Say y Frédéric Bastiat y del
propio Jovellanos corresponderian mds a un planteamiento ortodoxo, aunque tuvieran doctrinas
econdémicas modernas y avanzadas del librecambio. Pero, fuera de su recepcion o su desarrollo
en Espafia, entendia que “todos sus pensadores, con muy rara excepcion, han sido socialistas, y
la vida entera del pais desde la antigiiedad un puro socialismo”, y apelaba nuevamente al libro
de Cérdenas sobre la propiedad territorial como ejemplo recopilatorio de doctrinas colectivistas
e incluso de “socialismo del Estado”, llegando a calificar de “historias de resocialista” las reco-
piladas por el académico y por él mismo.*

Sugirié que la Academia no hubiera advertido el contenido socialista de su obra si en lugar
de Historia del colectivismo agrario en Espariia, revelando un nombre que nunca mas mencio-
nd, le hubiera puesto Ensayo sobre la propiedad territorial colectiva en Espaiia,como tampoco
lo hizo con la de Francisco de Cardenas.® No se detuvo a explicar su concepto de socialismo®
ni tampoco la ortodoxia con abundancia, pero si trazé notas de cada uno que ayudan a poner
en Orbita sus ideas:

1) Ortodoxia implicaria, como se ha visto antes, en politica: la concepcién imperialista de la
historia de Espafia a favor de la monarquia absoluta como el mejor modo de gobierno y,
en economia, profesar la intervencién publica en la propiedad y el trabajo bajo la idea de
los fisiécratas del laissez faire.

2) Socialismo querria decir, no la filosofia de Marx y Engels, sino el contexto de las co-
rrientes socioeconémicas y politicas del siglo xix que cuestionaban la inviolabilidad de la
propiedad privada, apostando mds bien por formas de organizacion colectiva a través de
arrendamientos, de segmentacion inalienable de porciones de tierra cultivable y dispuesta
para una comunidad, y hasta expropiaciones de tierras muertas que estuvieran en posesion
de duefios que no las trabajaran.

El problema que les planteaba, no obstante, decia que se trataba de una cuestién de pro-
cedimientos, no sobre la cuestién ideoldgica de la Academia, a la cual le expresaba su respeto
fuera cual fuera. En realidad, como se puede apreciar, dedicé gran parte de su discurso a la

23 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit., pp. 399-400.
24 Ibidem, p. 400.
25 Ibidem.

26 Quizds el estudio mds completo a propésito de la interpretacion, la influencia y la recepcién de las doctrinas socialis-
tas en Joaquin Costa es el que ofreci6 el concejal de Madrid Andrés Saborit, Joaquin Costa y el socialismo, Madrid,
Zero, 1970. Aunque mds bien el politico de Alcald de Henares piensa en el socialismo relacionado con su partido: el
Socialista Obrero Espafiol.
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cuestion ideoldgica y no solo a la parte juridica. Intentando regresar al protocolo argumentativo
que se vefa al inicio, record6 que la Academia no ponia limites en su convocatoria por cuestio-
nes ideoldgicas y que, si tuviera un reglamento vigente que excluyera “de sus certdmenes toda
monograffa sobre material histérico que ofenda las creencias religiosas, filosdficas, politicas
econdmicas, juridicas y demds de los individuos que la componen”, no habria problema si eso
lo hubiera explicitado en su convocatoria y en la Gaceta.

Asi evitarfan recibir doctrinas opuestas a ella, si fueran abiertamente catdlicos: por ejemplo,
los autores se abstendrian de presentar monografias sobre herejias o sobre las otras religiones.
Si fueran, en cambio, liberales y mondarquicos (conjuntando de modo curioso estas corrientes,
pues era la organizacion politica oficial de la Restauracién), no aceptarian textos que se refirieran

al califato cordobés, a la monarquia absoluta del Renacimiento, al antiguo Pert o a la fundacién de
las republicas hispanoamericanas, como asimismo sobre las ideas de los tratadistas espafioles que
cantaron las glorias de la monarquia pura o encarecieron las ventajas de la reptiblica.”’

Esta tltima cita merece una atencién especial. La idea del califato no se centraba en la
religién musulmana y sus discrepancias con los cristianos viejos en Espaiia, sino precisamente
en el aporte de la cultura musulmana en este pais, aludiendo también al problema de la censura
y la expulsioén que padecieron. Su concepcioén del Renacimiento era distinta de los proyectos
imperiales y, aunque hablara de monarquia absoluta en esa época, lo hacfa con un matiz muy
distinto al que se habia referido anteriormente con la ortodoxia: rescataba el nacimiento de la
ciencia moderna, que inclufa la politica y la filosofia social, dejando atrds esquemas feudales
de organizacién del trabajo. El antiguo Pert lo lefa a través de la antropologia socialista del
siglo x1x, de corte francés, que estudiaba la organizacién social de la cultura incaica como un
modelo de socialismo.

Costa se mostré condescendiente con la emancipacién de las repiblicas americanas de la
monarquia espaiiola, después de sus campafias politicas a favor de la autonomia de sus tltimas
colonias, y reconocia como errores de su Gobierno mantener esa estructura, porque perjudicaba
tanto a los nacidos en las colonias como a los colonos o a los propios peninsulares. Finalmente,
la monarquia pura en el sentido mas medieval del término, puesto que no condescendia con la
mixtura parlamentaria que los politicos de la Restauracion establecieron en Espaiia y, en ese
sentido, tampoco era aceptada por la ortodoxia, como tampoco lo era el régimen republicano de
inspiracion francesa y estadounidense.

Su punto era que, si rechazaban su obra siguiendo directrices de acuerdo con la ideologia
que tenfan y si lo hubieran puesto claro piblicamente en sus bases, la Academia si tendria de-
recho a excluir su obra. Pero, bajo ese criterio —llamaba la atencién—, tendria que rechazar
obras como la Historia de los heterodoxos espaiioles de Marcelino Menéndez Pelayo y la escri-
ta por Francisco de Cardenas sobre la propiedad territorial .

27 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit., p. 401.
28 Ibidem, p.402.
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Para subrayar todavia mas la cuestién del socialismo, volvia a los ejemplos que conside-
raba argumentos de autoridad y fuentes irrevocables para que lo contradijeran: los libros de los
académicos Cdrdenas y Colmeiro. El énfasis que puso para continuar este discurso llegd a una
retdrica tan exacerbada que afirmé —dicho de modo sintético— que las doctrinas expuestas por
los dos historiadores eran mds radicales y a favor del socialismo: ya fuera en su versiéon mds
perjudicial contra los capitalistas o propietarios de las tierras y a favor de los intereses de los
pueblos y de la jornada laboral de ocho horas; o ya fuera el socialismo del Estado, que le daba
la potestad a este para cambiar el régimen de propiedad vigente.

Frente a todas las caracteristicas particulares de cada doctrina por ellos descrita, su so-
cialismo agrario (primera vez que noto en sus textos este término usado antes por Cathrein y
Leroy-Beaulieu)® “no pasa de ser un idilio inocente, y en todo caso legal, halldndose encajado
por su mayor parte en el molde de las leyes civiles y administrativas vigentes en la actualidad” .

Es decir, que las doctrinas que él describi6 desde Juan Luis Vives hasta Alvaro Flérez Estra-
da serfan totalmente adecuadas y respetuosas con el régimen econdmico y politico de la Espafia
de su tiempo, sin cometer transgresion alguna a sus reglamentos, leyes, protocolos o fundamentos
tedricos; mientras que Menéndez Pelayo, Colmeiro y Cardenas — personas bien aceptadas, ideo-
l6gica y socialmente, en el Gobierno y en el circulo de la Academia— habian puesto la atencién
en textos que realmente eran transgresores tanto en su época como en la de 1898.

Costa queria subrayar que la presencia de las ideas socialistas era reconocida en la historia
de Espafia por sus principales académicos y que estos las habian expuesto (excluyendo aqui s a
Menéndez Pelayo) sin una intencién de criticarlas o mostrarlas como contragjemplo con un ca-
ricter peyorativo. Recordé que Francisco Silvela, en una sesién del Congreso de los Diputados
de mayo de 1870, discutiendo asuntos sobre el municipio, practicamente reconocié al socialis-
mo municipal como una tradicién centenaria espafiola que expresaba la vida de los pueblos y
que constituia la base para la Administracién piblica que él y sus colegas representaban.

Es notable que llegara a citar al propio Silvela, el politico que, robando fragmentos y fra-
ses de sus ideas junto con Antonio Maura, crearia una linea totalmente conservadora y ortodoxa
del regeneracionismo, que ha sido la que mds se ha extendido en los manuales y libros de histo-
ria, terminando por asociar a Costa y a Ricardo Macias Picavea en la misma linea y olvidando
(u ocultando) su propia y original linea de regeneracionismo.

Efectivamente, no se trata de que Silvela hubiera involucionado ideolégicamente de una
apologia del socialismo a una ortodoxia politica. Costa, en realidad, al citar a Silvela, lo estd
descontextualizando a propdsito a través de dos frases separadas, a saber: “la idea socialista
habia tomado carta de naturaleza en nuestro suelo, porque idea socialista era la que habia cons-
tituido los elementos de vida de nuestros municipios”; y la otra, donde le atribuye un elogio al
socialismo, cuando dijo que el socialismo municipal “es la tradicidn sélida y positiva que ha

29  Victor Cathrein (1845-1931) fue un padre jesuita suizo, profesor de Filosoffa y autor de varias obras dedicadas al
socialismo catdlico. Pierre Paul Leroy-Beaulieu (1843-1916) fue un economista francés que escribié una obra impor-
tante dedicada a la critica del colectivismo entendido como un nuevo socialismo.

30 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit., p. 403.
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dejado el antiguo régimen y la dificultad mds seria que se ha de ofrecer para el planteamiento
de la libertad municipal ”.*' En realidad, el politico carecié de toda ambigiiedad en su interven-
cién en el debate del Congreso sobre la ley municipal. S pronuncié cada una esas palabras,
pero en otro sentido totalmente distinto, con un contexto realmente opuesto; y, de hecho, la
dltima frase sobre el Antiguo Régimen es verdaderamente una ironfa de Silvela.

Comenz0 su discurso con la tesis de que en Espafia no habia tradiciones municipales fuer-
tes y de una presencia importante y que ese era el problema por el cual era tan dificil articular
una ley provincial y una ley municipal a la altura de la Constitucién que los regia en 1869. Usé
el simil de que las libertades municipales en los pueblos eran tan poco frecuentes como los
titulos nobiliarios entre los individuos. Aunque algunos autores hubieran hecho largas diserta-
ciones histdricas y filoséficas sobre la libertad municipal, dijo que lo hacian por su amor a esta.
Pero, para él, en todos ellos “habia mds de ingenio y buen deseo que de profundidad y de verdad
histéricas, de filosoffa y de sana critica”.??

Su pensamiento se orientaba mds bien a mirar en la historia de Espaiia, desde la Edad Me-
dia, un fuerte cardcter centralista en la Administracién publica que habia permitido realmente
un desarrollo. La introduccién de las libertades municipales o fueros —que Costa estudié mu-
chos afios y defendié constantemente en sus escritos de juventud, de adultez y de madurez— no
era para Silvela mds que una importacion extrafia emprendida por Alfonso X el Sabio y a la
que luego los reyes posteriores pusieron limites razonables (para €l) frente a las libertades mu-
nicipales anteriores, a través de la organizacion de los Ayuntamientos, que se basaron desde su
lectura en una politica centralizadora y gubernamental.

Si habia libertades municipales, eran reglamentadas por el poder central, quien realmente
articulaba la vida de los pueblos y sus costumbres. Estas dindmicas, a su juicio, estaban justifi-
cadas por principios cientificos:

es para mi una tesis completamente demostrada, es para mi una verdad de historia administrativa
incuestionable, que en Espaiia la centralizacién es antigua. En Espafia lo moderno es la descentra-
lizacién, es la libertad municipal, es el gobierno y administracién de los pueblos por sus propios
representantes y con prudente independencia.®

Hasta aqui, siguiendo su discurso lo mas fielmente posible desde el inicio, no se puede
apreciar ningin guifio favorable al socialismo, ni siquiera al socialismo de Estado. El tema de la
libertad municipal no es exclusivo, como se aprecia, de tradiciones republicanas, democraticas
y federativas, sino que puede estar en perfecta sintonfa con la centralizacion gubernamental, en
tanto que esta permite que los pueblos y los municipios tengan una organizacién razonable con
los limites que ellos establecen.

31 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit., p. 404.

32 Francisco Silvela, “Intervencion en Sesion del martes del 10 de mayo de 1870, en La oposicion liberal-conserva-
dora en las Cortes Constituyentes de 1869 a 1871. Coleccion de discursos publicada por A. Cdnovas del Castillo,
D. Francisco Silvela et al., Madrid, Imprenta y estereotipia de M. Rivadeneira, 1871, p. 351.

33 Ibidem,p.354.
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Por lo tanto, en su aportacion al debate en el Congreso apuntaba que no se podia ba-
sar en las libertades municipales y autondmicas para el tratamiento de la ley que estaban
discutiendo, porque histéricamente hubo una falta de estas. La otra falta que notaba por la
cual era dificil organizar una vida municipal moderna era la herencia del socialismo en los
Ayuntamientos y los municipios, pero especificando de qué socialismo se trataba: “del so-
cialismo mads peligroso, por sus apariencias menos violentas, menos aterradoras de las que
suele presentar el socialismo moderno, y con que alguna vez se le ha visto ostentarse en estos
bancos”.* En este sentido, se puede confirmar sin dudas su rechazo absoluto al socialismo
antiguo y moderno.

La superacién del Antiguo Régimen, proyecto que de hecho él apoyaba, no estaba en el
rescate del socialismo anterior, sino que le faltd superar esa carga. Si encontraba en algunas
leyes la idea socialista, que habia cobrado carta de naturaleza desde entonces y desde el derecho
publico, pero, aunque llegaran a alternar en la préactica un estilo de vida comunal, conservaban
ciertos derechos privados o propiedades y hasta privilegios.

Y aqui cité la otra frase sobre la solidez de la tradicién socialista plantedndola realmente
como una dificultad, y no como un beneficio, para la legislaciéon que estaban elaborando. Las
ideas de libertad que veia en estos textos, reglamentos y estilos de vida socialistas del Antiguo
Régimen (€l usa el término Antiguo Régimen de modo critico) consideraba

que no son verdaderas traducciones sino falsificaciones de la libertad, no nacen de las predicacio-
nes modernas, ni de las promesas que se hacen aqui, ni del desbordamiento de la prensa; nacen de
los recuerdos y de las tradiciones del Antiguo Régimen, porque todos esos abusos socialistas, y
todas esas ideas en contra de la propiedad, habréis observado que son de mucha menor importan-
cia en las grandes ciudades, en los centros de la poblacién donde esas predicaciones tienen lugar,
que en los mds apartados territorios, que en los campos, mds sordos a la voz de la publicidad y de
la prensa. Y ;por qué es esto, seflores diputados? Porque no son el resultado de las predicaciones
modernas, porque son tnica y simplemente el recuerdo de los errores antiguos.®

Costa, al extraer las citas que puso, tuvo que leer estas lineas del discurso de Silvela, y
en este sentido usé un argumento contrario a lo que estaba exponiendo, porque, evidentemen-
te, él se consideraba heredero o seguidor de las doctrinas del colectivismo agrario; mientras
que en el caso de Silvela, un politico por antonomasia de la Restauracion, se aprecia como se
reconocia moderno, seguidor de principios cientificos, critico del Antiguo Régimen, teérico
de las libertades municipales, pero totalmente contrario a cualquier indicio de socialismo.

Era necesario poner la cita larga de sus palabras para poder juzgar los elementos que esta-
ban en el ambiente y que, sin embargo, Costa se atrevié a descontextualizar para utilizarlo como
un elemento a su favor en sus argumentos. Como €l no criticaba las doctrinas que exponia, se
blindé apelando a la convocatoria nuevamente, diciéndoles en su escrito que no se pedia que
fueran monografias o estudios criticos o que siguieran una tendencia, sino que versaran sobre

34 Francisco Silvela, “Intervencion en Sesién del martes del 10 de mayo de 18707, en op. cit.

35 Ibidem,p.355.
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“la historia y [...] la geograffa de Espaiia”*® ello por si llegaran a objetarle que su trabajo se
limitaba a ser una mera exposicion sin critica.

SOBRE LA PARCIALIDAD DE LOS ACADEMICOS EN EL JURADO

Después de alegar todas las razones juridicas y 16gicas que pudo sobre el cardcter con-
tractual del concurso, las cldusulas de ese contrato, la temética, el concepto de historia de la
Academia, la ideologia del fundador del premio, la ideologia de la Academia, la ideologia de
las doctrinas que exponia, la ideologia de los miembros de la Academia, y sobre si se limitaba
a exponer las doctrinas o llegaba a criticarlas y censurarlas, subray6 su ruego para que su re-
curso interpuesto fuera tomado en cuenta y asi cambiaran la resolucién del 15 de abril de 1898,
aceptando que pudiera ser considerado para evaluarse junto con las otras doce monografias
presentadas. Y hay que recordar que presentd las “dos monografias” de su libro: el tomo 1,
correspondiente a las doctrinas, y el tomo 11, a los hechos, aunque también decia que contenia
doctrinas, incluso desde la Edad Media.

La dltima razén que les presentaba también era de orden juridico y tenia que ver con la
figura que los abogados todavia conocen como vicio de nulidad; es decir, cuando hay una falta
que perjudicé un proceso desde el comienzo de su celebracion. Posee una fuerte carga moral,
al mismo tiempo que juridica, y precisamente crefa que el contrato o el acuerdo entre él y la
Academia era de esta categoria.

La falta grave que, a su juicio, entorpecid todo el proceso desde el comienzo la cometie-
ron dos miembros del jurado o comisién evaluadora “que no se hallaban en situacién legal de
imparcialidad”. Apel6 al articulo 190 de la Ley de Enjuiciamiento Civil, que “dispone que se
abstengan de conocer en un negocio, sin espera a que se les recuse, los jueces que tengan en €l
algtin interés directo o indirecto o en quienes concurra la circunstancia de enemistad manifiesta
con el interesado o con alguno de los interesados” .’

Quienes habian incurrido en el vicio de nulidad eran los académicos Francisco Codera
y Zaidin y Francisco Fernandez y Gonzélez, que, por cierto, habian sido sus profesores en la
Universidad Central de Madrid y con los que no terminé en buena relacién, sobre todo con el
segundo, “cuya pasién de dnimo contra el recurrente es notoria y manifiesta, no habiéndola
recatado en anteriores ocasiones a la Academia”.?®

36 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit., p. 404.

37 Ibidem, p. 405. No hallé el contenido que citaba en el articulo 190 de la Ley de Enjuiciamiento Civil del siglo xix
que alcancé a consultar, sino en el 121, dedicado a las causas legales de recusacion. La tercera causa implica “Tener
interés directo o indirecto en el pleito, u otro semejante”; la quinta dice “Tener pleito pendiente con el litigante que re-
cuse”, y la décima, precisamente lo que subrayd: “enemistad manifiesta”. Vicente Herndndez de la Ria, Comentarios
a la ley de enjuiciamiento civil, Madrid, Imprenta del Boletin de Jurisprudencia, 1856, t. 1, tit. i1. De las recusaciones.
Seccidn primera. De la recusacion de los jueces, art. 121, p. 167. Se cotejaron otras ediciones y el articulo se mantuvo
igual, con la misma enumeracion.

38 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit., p. 405.
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Sobre Codera y Zaidin, en este sentido por el momento, lo inclufa al haber sido el prolo-
guista de una de las monograffas del concurso: lo cual era imposible que Costa supiera, excepto
si alguien desde dentro se lo hubiera dicho, tipificindolo posiblemente como un interés indirec-
to o una amistad intima de acuerdo con esa ley.

Paradéjicamente, a pesar de que en términos legales este era el argumento que mayores
consecuencias juridicas tenfa (al corresponder al enjuiciamiento civil y no solo a una falta ad-
ministrativa por incumplimiento de determinadas cldusulas contractuales), solo dejé este punto
como un otrosi, indicando que sobre este asunto se abstenia “de formular stplica y de pro-
poner recusacion” y entendiendo con una especie de buena voluntad que los académicos que
se reunieron en la sesién del 15 de abril de 1898 ignoraron involuntariamente la situacién de
Fernandez Gonzélez y de Codera y Zaidin en su relacién con é1,** que practicamente, decia, les
imposibilitaba legalmente como jueces para su trabajo.

Como remate de este punto, aunque no lo ponia en forma de stiplica, justificé su mencién
porque era una decisién que carecié de mayoria absoluta y de unanimidad. Sobre su alegato
fundamentado en la Ley de Enjuiciamiento Civil, la cuestién de la mayoria absoluta, que real-
mente se interpreta aqui como el supuesto de que todos los académicos hubieran estado a favor
de sostener a los dos autores del vicio de nulidad, su propuesta tendrfa menos valor, pero no
por ello dejaria de llevar razén en su planteamiento. Ya sobre la votacion de excluirlo, ahi si era
necesario que el juicio de todos los académicos fuera undnime,

pero, como observard la Academia, solo la tercera parte del nimeroi [sic] reglamentario de sus indi-
viduos ha pronunciado la exclusion, mientras que otros tantos, casi, votaban al revés por la admision,
no mediando de mayoria a minoria mayor diferencia que la de un voto, descontado el de la Presiden-
cia por la costumbre de agregarse siempre al de la mayoria.*

No se puede dejar de subrayar con asombro lo que Cheyne y Serrano dieron por supuesto,
o en lo que no repararon: que era imposible conocer con precisién todos esos datos por parte
de Costa. Incluso en la actualidad el acceso a las actas corporativas de la Real Academia de la
Historia estd restringido y no se puede consultar abiertamente como otros fondos. Se conservan
los documentos, pero no estaban destinados a la consulta piiblica, aunque tal vez Costa con sus
conocimientos juridicos pudiera alegar otra cosa; pero €l mismo comenzé su discurso diciendo
que tuvo noticia particular de su exclusién, aunque la Academia no se lo notificé.

En esta ultima cita especificé que tuvo conocimiento del niimero exacto de las votaciones
y de los porcentajes en torno a la exclusién de su obra, tratdndose al final de un voto de dife-
rencia en su contra el que lo dejé fuera, si no tomaba en cuenta el voto en contra que recibié
también del presidente de la Comisién, quien votaba por costumbre ateniéndose a la mayoria
(aunque fuera mayoria solo por un voto mas).

39  Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit., pp. 405-406.

40  Ibidem, p. 406. “nimeroi” es una errata de la versiéon de 1983, ya que en el folleto original de la Imprenta de San
Francisco de Sales dice “ntimero reglamentario”. Es necesario precisar esto porque, si no, puede entenderse como
una alusién al batallén que defendia las murallas de Constantinopla, aunque serfa una metafora interesante pero muy
arriesgada de parte de Costa.
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Exhort6 a la Academia a que se atuviese al Estado de derecho que le correspondia en tanto
jurado apelativo y de rectificacion, con la posibilidad —no prohibida por ley— de cambiar su
fallo para enmendar su equivocacién en los criterios aplicados en su contra al ser un acuerdo
formal y bilateral. Esperaba que recibiera la notificacién en su despacho de la calle Barquillo,
5, de Madrid, aunque no se encontré en este asunto ni en el archivo que le llegaran a comunicar
algo oficialmente. Y justo antes de este segundo otrosi sobre el domicilio con el cual firmaba ya
su manifiesto del 20 de abril de 1898, puso en cursivas una frase que seria premonitoria, donde
realmente se mostré con una gran confianza*' de ser merecedor del premio:

Con que la Academia decida que mi obra queda admitida en el concurso, aunque a continuacién
falle que no es, como obra historica, la mejor entre las presentadas y, por tanto, que no merece ser
laureada, quedara satisfecho cuanto la Academia me debe y le reclamo.*?

Aunque el adjetivo premonitoria sobre la frase puede ser discutible, se ha puesto con
toda la intencidn para dar a entender que esas cursivas detallan en dos lineas lo que aconte-
cié: la Academia aceptd evaluar la obra de Costa en un primer momento, o al menos hubo
un primer informe favorable de la Comisién evaluadora, pero luego otorgé el premio a otra
monografia:

“Concurrieron trece autores, con otras tantas obras. Constituida comision académica, el infor-
me fue en favor de la titulada ‘Colectivismo agrario en Espafia’, por don Joaquin Costa. Se entabla
discusion, en varias sesiones, por juzgar algunos sefiores numerarios que es obra de claro matiz
socialista 0 comunista y no estar concluida, segin lo informa la propia imprenta. Al no recaer
acuerdo, se reforma aquella comisién dictaminadora y, tras varias incidencias como consecuencia
del debate que promueve el caso, es votado el nuevo dictamen, que fue aprobado ‘por todos los
votos, menos tres’ en favor de don Gonzalo de la Torre de Trassierra, como autor de la monografia
titulada ‘Cuéllar’”

La redaccién del tercer apéndice que recopilé Carlos Serrano no permite saber la respues-
ta entre dos opciones fundamentales: si la Academia acept6 evaluar la obra de Costa y en una
primera votacion este resulté electo como ganador del premio, por lo que algunos miembros
que votaron en contra abrieron una discusion para modificar el primer dictamen y se impusie-
ron a los que apoyaban a Costa; o si, al recibir el escrito de Costa del 20 de abril de 1898, la
Academia someti6 a discusién tomarlo en cuenta para evaluacién o no, dando como favorable
el primer resultado en las votaciones y, tras un debate, volviéndolo a votar, con lo que quedaria
excluida su obra y decidirfan darle el premio a otra.

En la sesion corporativa del 15 de abril de 1898 la votacién que se 1levé a cabo era solo
para evaluar si exclufan la obra de Costa o no, y habia ganado la exclusion por una diferencia

41 Cheyne también sugirié que Costa “espera[b]a ver premiada su obra”, en Joaquin Costa, el gran desconocido, Bar-
celona, Ariel, ed. de 2011, p. 133.

42 Joaquin Costa, “II. Apéndice: A la Real Academia de la Historia”, cit., p. 406.

43 “III. Apéndice: Premio del ‘Talento’, instituido por don Fermin Caballero. Concurso fallado en el afio de 18987, en
Joaquin Costa, Colectivismo agrario en Esparia, cit., t. 11, p. 409.
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de dos votos. Parece ser que el dictamen de la sesién recogido en el apéndice (sin datos de fecha
ni referencia, pero que Cheyne ubicé en la sesién del 27 de mayo de 1898) implicaba que la
Comisién evaluadora habia dado su informe favorable para Colectivismo agrario en Espana,
pero que se debia, ademads, aprobar en sesion por la Academia, ddndole la victoria a Cuéllar
después de una votacion general.

EL VICIO DE NULIDAD: REENCUENTRO CON SU DERROTA DE 1875

Costa impugné la decisién de los académicos de excluir su texto para evaluarlo —que
conoci6 por via de un comunicado informal y practicamente furtivo de un miembro de la Aca-
demia que estaba en esa sesion del 15 de abril—* y gand esa impugnacién al promover que
su obra fuera contada dentro de las trece monografias que serian evaluadas para el concurso.
Pero la diferencia es que en su respuesta le dejé a la Academia una via legal —aunque hubiera
rectificado su primera decision— para ganarle la partida juridica: si llegaba a evaluar la obra
y someterla a votacion, él se sentirfa satisfecho mds alld del resultado y daba su palabra —que
cumplirfa— de que aceptaria el resultado final, aun cuando éI no fuera el ganador.

No se refirié nunca al ganador nombrado en el Boletin de la Real Academia de la Historia,
Gonzalo de la Torre de Trassierra, ni criticé el contenido de su obra, Cuéllar. Lo que le molesto
a Costa fue, nuevamente, el proceso interno del cual se enterd, que Carlos Serrano solo sinteti-
706, sin dar mas detalles de sus fuentes:

Segtn datos facilitados a Costa por Hinojosa, ya en ese voto final estaba decidido que Colectivis-
mo no podia entrar a concurso; en votacion anterior, segtin lista que guardaba Costa entre sus papeles
y en posesion del profesor Cheyne, 9 votaron en contra; 8 votaron en pro; 1 abstenido; 1 escapado.
Los que votaron en pro fueron: Marcelino Menéndez Pelayo, Eduardo Saavedra, Antonio Pirala, Juan
Facundo Riafio, Antonio Maria Fabi€, Juan [sic] Maldonado Macanaz, Eduardo de Hinojosa, Antonio
Sénchez Moguel .#*

Cheyne en sus textos al respecto no llegé a publicar la lista y tampoco dio las referencias
exactas de sus fuentes, pero estd claro que consulté la seccion restringida de la Real Academia
de la Historia correspondiente a los libros de actas corporativas de la Secretaria que recogian los
debates de las sesiones. Solo en el Boletin, que era su 6rgano de comunicacion, se hacia piblico

44 En el Boletin de la Real Academia de la Historia correspondiente al mes de abril de 1898, publicado a finales de mes,
Fidel Fita solo recogi6 que en la sesion del 15 de abril de 1898 “fue nombrado académico honorario D. Francisco
Martins Sarmento, correspondiente de la Academia en Guimardes, cuyas obras y estudios arqueoldgicos son justa-
mente estimados como sobresalientes en concepto de los mayores sabios de Europa”. Fidel Fita, “Noticias”, Boletin
de la Real Academia de la Historia, t. 32, cuad.1v / F. F., A.R. V., abril de 1898, p. 351. Ya en el cuaderno de junio
de 1898 se publicé la mencién del resultado —sin destacar entre las demds noticias—: “Los premios a la Virtud y al
Talento, fundados por el Sr. D. Fermin Caballero, se concedieron, respectivamente, a D. Joaquin Lépez Serrano y a
D. Gonzalo de la Torre Trasierra, autor de la monografia titulada Cuéllar”, Fidel Fita, “Noticias”, Boletin de la Real
Academia de la Historia, t. 32, cuad. vi/ F. F., junio de 1898, p. 538.

45 “III. Apéndice: Premio del “Talento’, instituido por don Fermin Caballero. Concurso fallado en el afio de 18987, cit.,
p. 409.
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con acuerdos finales en torno a alguna convocatoria 0 nombramiento publico, ademds de los
hallazgos historiograficos recientes.

Sin embargo, en su biografia Joaquin Costa, el gran desconocido dedicé un capitulo al
Premio Fermin Caballero y lo que expuso ahi fueron las opiniones de los miembros de la Aca-
demia en las sesiones corporativas del 1, del 9 y del 15 de abril de 1898, de modo muy breve,
sin destacar casi nada los argumentos empleados, pero al menos haciendo lo que si se le daba
muy bien: identificando las biografias de los que habian intervenido.

En la sesién del 1 de abril de 1898 el jurisconsulto Manuel Danvila y Collado, quien habia
sido ministro de la Gobernacién por un par de semanas en un gabinete liderado por Antonio
Cénovas del Castillo en 1892, hizo una critica a la obra de Costa. Por su parte, el historiador
Joaquin Maldonado Macanaz, quien fuera director general de Instruccién Publica y de la Deu-
da, asi como el amigo de Costa, Eduardo de Hinojosa,* lo defendieron.

Danvila insisti6 con su critica en la sesion del 9 de abril y en esa ocasion el poligrafo
y politico Antonio Fabié y Escudero replic6 a favor del oscense. Sin embargo, esta dindmica
continud en la sesion del 15 de abril, en la cual se habia votado la exclusion de la obra de Costa
a pesar de la nueva defensa de Fabié: “Costa obtiene siete votos a favor pero nueve académicos
votan en contra suya”.*’

Luego se formé una comisién compuesta por el propio Danvila, por Antonio Sdnchez-
Moguel, catedrético de Literatura General Espaifiola, y por José Marfa Asensio y Toledo, quien
fuera director de la Real Academia de Bellas Letras de Sevilla: ellos tres iban a preparar el
dictamen. Asi como Cheyne lo narrd, de un modo tan lacénico, parece que termind esa sesion
con dicho nombramiento.

Aqui se observa que, dentro de la Academia, en las sesiones, Fabié intervenia activamente
a su favor. Ademds de Maldonado Macanaz, también lo ayudaba Eduardo de Hinojosa, quien,
asi como le dio dnimos para escribir el libro, lo apoyé en el folleto que redacté contra la Real
Academia de la Historia y, segtin las cartas que publicé Cheyne, se deduce que fue él mismo
quien le proporcioné la informacién de las discusiones y de las resoluciones en las sesiones
corporativas.

En la primera de las dos cartas que transcribid, firmada el domingo 17 de abril sobre la
base de una tarjeta de visita, estd el dato contundente que Cheyne no llegé a interpretar: Hino-
josa le dijo a Costa que irfa entre dos y tres de la tarde (no queda claro si el mismo domingo o el
lunes) a la Academia para conseguir la informacién mas exacta y posible sobre lo que le habia
solicitado, y afladié que el lunes 18 de abril enviara a buscar esa informacién, pues ya la tendria
lista, pero no al mediodia, como Costa le pidid, sino entre cuatro y cinco de la tarde, apreciando
su accién de “poner en evidencia lo monstruoso e injusto de la votacidn de la Academia de la
Historia contra el libro de V. [usted]”.*®

46  Cuando cito a Hinojosa como amigo de Costa es porque asi se llamaban mutuamente en las cartas, generando una no
pequeia correspondencia a raiz de las investigaciones sobre historia antigua, sobre todo.

47 George J. G. Cheyne, Joaquin Costa, el gran desconocido, cit., p. 135.
48  Ibidem.
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Costa le habria pedido, justamente, los detalles de las sesiones del 1, del 9 y del 15 de
abril para construir toda la argumentacion que se ha analizado anteriormente. Luego le envi6 al
académico de la Historia el borrador del folleto que publicaria en la Imprenta de San Francisco
de Sales, y en la respuesta del jueves 21 de abril de 1898 su amigo reconocié el valor de su
fundamentacién juridica, que calificé como “incontrovertible”, asi como de sus argumentos
s6lidos, aunque a veces irénicos (tono que se ha intentado subrayar cuando ha aparecido sobre
el texto), y le dijo que con lo expuesto ahi seria mds que suficiente, recomenddndole incluso que
se guardara algiin argumento por si lo llegase a necesitar después.

Como recomendacion, le envié dos cuartillas, que Cheyne localizé en los papeles de Cos-
ta (en las carpetas del Archivo Histdrico Provincial de Huesca no alcancé a descubrirlas), que
segtin el hispanista inglés consistian en la respuesta de Cesdreo Ferndndez Duro al discurso de
recepcién de Danvila, que coincide con la cuestion comentada de la ley agraria de Jovellanos
que Costa terminarfa citando en su discurso impreso. Hinojosa le transmitié a Costa su preo-
cupacion por que Sdnchez Moguel no vot6 al estar ausente en una sesion (que seria un voto
en contra mds para €l) y que Danvila se ofreci6 a ser parte de la nueva comision que resultara
de la mayoria de los votantes, donde votaria en contra de la obra de Costa, asi como Francisco
Rafael de Uhagon, de estar presentes. Se conoce por la posdata que Costa le envi6 las pruebas
de imprenta de su folleto también a Fabié, lo que Hinojosa aplaudi6.*

En la sesién donde decidieron definitivamente el ganador del premio (Cheyne anot6 el 27
de mayo de 1898, coincidiendo con la nota publicada en el Boletin de la Real Academia de la
Historia en junio), se intuye que se refiere al mismo dia en que Fabié dej6 constancia de que
vot6 contra el “nuevo dictamen” —si hubo uno nuevo, esto coincidiria con la interpretacién o
posibilidad esbozada nimero 2 a raiz del apéndice m: que la obra presentada de Costa resulté
electa como ganadora en el primer dictamen—.

Ademds, pudo ser en esa misma sesioén del 27 de mayo de 1898 cuando Fabié pidi6é que
las votaciones se hicieran en secreto, para intentar hacer contrapeso a las votaciones a favor del
nuevo dictamen que daba el premio a Trassierra, y, al poder ser en secreto, Cheyne solo hallé
en las actas corporativas tres votos en contra (Hinojosa, Fabié y tal vez Maldonado Macanaz),*
aunque en el voto final nueve fueran en contra de Costa y ocho a favor, una abstencién y un
escapado, como se lee en el apéndice 1 publicado por Carlos Serrano.

Es decir, que aun en la nueva votacién un solo voto es el que dio la victoria al magistrado
Gonzalo de la Torre de Trassierra, quien era yerno de uno de los académicos:>' Cesdreo Fernan-
dez Duro, amigo de Danvila, y tal vez otro votante en contra de la causa costista en una linea
nepotista, practica comin de la politica y de las instituciones de la Restauracién.

Cheyne sugiri6 que, después de esto, Costa fue a agradecer a Fabié su apoyo, segtin lo
que el bidgrafo vio en la nota del 21 de abril de 1898 cuando le habia enviado el folleto de la
Imprenta de San Francisco de Sales, donde, ademds, Costa le expresé su deseo de hacer publica

49  George J. G. Cheyne, Joaquin Costa, el gran desconocido, cit., p. 136.
50 Ibidem,p. 137.

51 Ignacio Peir6 Martin, Los guardianes de la historia.. ., cit., p. 64.
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la actitud de los académicos. Como el entorno a su alrededor lo apoyd, Cheyne sugirié que la
propuesta de Gumersindo de Azcdrate para que René Worms lo nombrara miembro de su insti-
tuto vino de este conjunto de dnimos enviados por sus amistades, incluyendo la invitacién a que
presidiera los juegos florales de Salamanca de 1900, donde pronunci6 su discurso Crisis politica
de Esparia. Aunque Cheyne puede llevar razén en estas aproximaciones, tal vez no sea esa la
Unica causa de ambos nombramientos.

Por ejemplo, 1a aceptacion en el Institut Internationale de Sociologie obedeci6 no solo a la
buena recomendacion de Azcdrate para consolarlo, que es lo que sugiere Cheyne (por lo que digo
que sus intuiciones e interpretaciones no son tan exactas como su exposicién y su ordenacién de
los datos), cuando mds bien era toda una generacion de krausistas o institucionistas los que esta-
ban en contacto con los franceses, ademds de que Costa habia sido felicitado por algunos de ellos
por su impreso de 1875 Colectivismo, comunismo y socialismo en derecho positivo espariol (ensa-
yo de un plan). Sobre los juegos florales de Salamanca, fue en 1901 y no en 1900, y Costa fue in-
vitado ni mds ni menos que por Unamuno a ser el mantenedor y a ofrecer el discurso mencionado.

Es verdad que recibid otros consuelos, como el tltimo que cité Cheyne del historiador
Antonio Pirala, cuando Costa le envié como regalo el Colectivismo agrario en Esparia y él,

£ e

ademds de agradecerlo, le contestd “que si apasionamientos politicos le negaron el merecido
premio, se le dard siempre la opinién” .52 En una tarjeta de visita firmada el 20 de marzo de 1898,
probablemente para agradecerle la recepcion del ejemplar de Colectivismo agrario en Espaiia
en el paseo del Obelisco, 8, sede de la Institucion Libre de Ensefianza, el nacido en Ronda le
decia: “Mil gracias. Veo con pena su libro, que me presenta al vivo otro ejemplo mds del con-
traste que en V. hay siempre entre el trabajo y el premio —si asi puede llamarse—. Ojald en el
negocio de La Mancha sea mas afortunado” >

Cheyne propuso que Giner sabia ya de la primera exclusion de la obra de Costa del pre-
mio, porque si la convocatoria cerré el 15 de enero de 1898, aunque Costa publicara su “pan-
fleto” el 20 de abril de 1898, en marzo la informacién ya circulaba de oidas en los dmbitos
intelectuales. El negocio de La Mancha es el famoso conflicto de La Solana que le tocé llevar
a Costa en calidad de abogado.

Con el nombre incémodo de derrota en el titulo del apartado queria decir que, a pesar de
hacer gala de todos los argumentos juridicos, después de tener una racha larga y en cierto sen-
tido positiva de publicaciones, de campafias politicas y asuntos juridicos en la década de 1890
—por lo que Cheyne lo llamé “I’enfant terrible de la vida politica e intelectual espafiola”— >
Costa consiguié mantener su asunto activo —si bien es verdad que poco caso hicieron los aca-
démicos a las apelaciones a la ley en su discurso—, aunque luego cumplieron en el punto mds
fragil por el cual él habia cedido terreno, después de toda la fuerza discursiva objetivamente

hablando que presentd en su argumentacion.

52 George J. G. Cheyne, Joaquin Costa, el gran desconocido, cit., p. 137.

53 Idem (introd. y ed.), El don de consejo: epistolario de Joaquin Costa y Francisco Giner de los Rios (1878-1910),
Zaragoza, Guara, 1983, p. 130.

54 Idem, Joaquin Costa, el gran desconocido, cit., p. 133.
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Bien es verdad que los académicos, que inclufan jurisconsultos, pudieron haber iniciado
un caso contra él argumentando, por ejemplo, que habia violado la privacidad de las sesiones
corporativas de la Real Academia de la Historia —las cuales solo tenfan obligacién de hacer
publicas las decisiones finales en su Boletin, y todos sus participantes, de guardar en secreto los
desarrollos de las intervenciones; pero el propio Costa, incluso, se habia protegido contra esto al
no especificar cémo obtuvo la informacién que alegaba, sino “por un particular” —. Aceptaron
evaluarlo, pero lo que debian hacer era cabildear en las sesiones corporativas para fomentar que
la Comisién nombrada por ellos descalificara su obra y luego se ratificara en votacion general.
Al final tampoco parece que haya acontecido de esta forma, sino que habia un peso importante
por el asunto ideolégico y personal.

El tnico documento que se encuentra disponible para consultar en la carpeta citada, en
una nota anterior nombrada por Tomds Costa como el incidente Caballero, es un manuscrito de
Costa donde se revela quién fue la otra persona que pudo haber incidido en el vicio de nulidad
segtin su consideracién. Se trataba de Francisco Codera y Zaidin, quien también fue su profesor
en la Universidad Central de Madrid. El formé parte del tribunal evaluador del Premio Extraor-
dinario de Filosofia de 1875, donde Costa concursé contra Menéndez Pelayo.

El premio versaba sobre doctrina aristotélica, Costa hizo un ensayo conciliando la doc-
trina del Estagirita con la de Platén en la filosofia antigua hasta Zenén de Citio y Menéndez
Pelayo envié una recopilacion biobibliogréfica de Aristételes, sin exponer doctrina alguna. Co-
dera juzgd la obra de Costa diciendo que tenia doctrina krausista, de modo peyorativo, y le dio
su voto al nacido en Santander, lo que le concedi6 el premio. Costa elevé su apelacion hasta el
rector y el ministerio, pero en esa instancia le dijeron que no habia recurso legal que pudiera
emprender.

Nuevamente serfa uno de los encargados de juzgar su obra, pero ahora, veintitrés afios
después, en el Premio Fermin Caballero de la Real Academia de la Historia. Costa lo mencioné
posteriormente cuando Codera, al parecer, escribié una nota en prensa presumiendo de su in-
flexibilidad por la justicia, lo que irrit6 al aragonés de Monzo6n (Codera también era aragonés,
y en concreto altoaragonés, como Costa) y recordd con enfado el premio de 1875 y el de 1898,
sobre el cual dijo:

2.° Que demostrd su amor a la justicia en otro concurso de la Academia de la Historia Premio Caba-
llero. Se le imponia una de estas dos conductas: 1.° Abstenerse de votar, a lo cual se inclinaba, por no
entender de la materia y no haber podido leer los libros, como él mismo decia: 2.° Si votaba, no decir
su voto al favor (al hijo de un compafiero suyo Ferndndez Duro) sino a la fe, a la confianza de los tres
ponentes. Esto se le ocurre al mds palurdo si efectivamente es tan recto y justiciero. Pues no, sefior:
votd a pesar de no saber sobre lo que se votaba, sin resultandos ni considerandos a qué dirfamos, que
voté contra la fe de sus compaiieros, desairandolos, agravidndolos, como diciéndoles: voto contra el
juicio de ustedes, a pesar de que el juicio de ustedes estd basado en el examen que han hecho del libro
y que este me es enteramente desconocido.”

55 ES/AHPHu, COSTA/000117/112-10, Joaquin Costa, manuscrito sin titulo, Biograph. Codera y Costa. Incidente del
premio de Doctorado. Intervencién de Codera en él y en el Concurso Fermin Caballero. Para agregar a la carpeta
del incidente Caballero, o sea, de Colectivismo agrario en Espaiia ante 1la Academia de la Historia. Imagen 4v-r.
Este y los demds documentos citados de este archivo pueden consultarse en <https://dara.aragon.es>.
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El texto es corto, pero permite observar otra pieza del rompecabezas y esta, quizas, es de
las mds importantes para entender la estructura general de la imagen que Costa se generd, por
poner tanto empefio hasta el dltimo momento en su apelacién. También le fueron proporciona-
dos los detalles de la sesion del 27 de abril de 1898 donde dieron como ganador del premio a
Trassierra, y asi se corroboré que Francisco Codera nuevamente lo habfa perjudicado, de una
forma que €l no consideraba justa en absoluto. En su reclamo ya en el dmbito personal, no
se lamentd tanto por las razones juridicas o ideoldgicas que habia argumentado, sino porque
Codera ejercid su voto tnicamente para perjudicarlo, exponiendo sin discrecion alguna que no
habia leido el libro para dar una votacién favorable o en contra con algin criterio académico.

Dentro de la justicia al pie de la letra que Costa respetaba, lo correcto que debié haber
hecho Codera era abstenerse de votar y entonces hubiera acontecido un empate a ocho votos.
No sé si en ese caso se hubiera apelado al voto especial de desempate del director de la Real
Academia o al académico que estuviera presidiendo la sesién. Costa ya no tenfa disposicién
de hacer esas conjeturas, o posiblemente si, pero la documentacién consultada no permite ir
mds alla.

En cuanto al Premio al Talento Fermin Caballero, continué el afio siguiente y solo tuvo un
par de cambios con respecto a 1898: se quit6 la temdtica de geografia y se especificé un poco
mds el alcance de la temdtica histdrica, y el anunciante del premio fue Cesdreo Ferndndez Duro,
uno de los que habia votado en contra de Costa, en calidad de secretario interino:

Premio al talento, instituido por el Excmo. Sr. D. Fermin Caballero.

Habiéndose cometido error en el anuncio publicado en las Gacetas de los dias 12, 13 y 14 del
pasado Octubre, se rectifica con el presente; debiendo entenderse que el premio del afio 1899 serd
adjudicado a la mejor Monografia relativa, bien a la Historia general, bien a una parte importante
de ella, de una localidad o comarca de la nacién espafiola, que se haya impreso por primera vez en
cualquiera de los seis afios transcurridos desde 1.° de Enero de 1893 y que no haya sido premiada en
los concursos de los afios anteriores ni costeada por el Estado o alguna Corporacién oficial.

Madrid, 1.° de diciembre de 1898.

El secretario interino,
Cesdreo Fernandez Duro.*

CRONOLOGIA DE LA PARTICIPACION DE COSTA EN EL PREMIO FERMIN CABALLERO

7 de febrero de 1880. Joaquin Costa recibié una notificacion del secretario perpetuo de la Real
Academia de la Historia Pedro de Madrazo, confirmédndole su nombramiento como corres-
pondiente de la misma.

Enero de 1893. Primera edicién del Premio al Talento Fermin Caballero.

1894. Joaquin Costa fue nombrado notario en Madrid.

1895. Joaquin Costa gand el premio con el libro Estudios ibéricos.

56 Cesdreo Ferndndez Duro, “II. Premio al talento, instituido por el Excmo. Sr. D. Fermin Caballero”, Boletin de la Real
Academia de la Historia, t. 33, documentos oficiales, 1898, p. 538.
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14 de octubre de 1897. La Real Academia de la Historia publicé en la Gaceta de Madrid su
convocatoria para el anual Premio al Talento Fermin Caballero.

16 de octubre de 1897. El secretario perpetuo de la Real Academia de la Historia, Pedro de
Madrazo, publicé en el Boletin de la Real Academia de la Historia la convocatoria para el
Premio al Talento de 1898.

Posiblemente después del 16 de octubre de 1897. Se publicé la primera edicién de Colectivismo
agrario en Esparia.

14 de enero de 1898. Joaquin Costa present6 su libro Colectivismo agrario en Espaiia ante la
Secretaria de la Real Academia de la Historia para el Premio al Talento Fermin Caballero.

20 de marzo de 1898. Francisco Giner de los Rios escribi6 a Costa para agradecerle el envio de
Colectivismo agrario en Esparia e intent6 consolarlo por lo que ya se conocia en los medios
intelectuales: que habian excluido la obra del concurso.

1 de abril de 1898. En sesion corporativa de la Real Academia de la Historia, el académico
Manuel Danvila y Collado criticé la monografia presentada por Joaquin Costa para el
premio y los académicos Joaquin Maldonado Macanaz y Eduardo de Hinojosa hablaron
a su favor.

9 de abril de 1898. Danvila insistié en su critica y el académico Antonio Fabié¢ y Escudero le
replicé a favor de Costa.

15 de abril de 1898. En la sesién de la Real Academia de la Historia de este dia se vot6 por
acuerdo excluir la obra de Costa del concurso.

Domingo 17 de abril de 1898. Eduardo de Hinojosa escribié en una tarjeta de visita a Joaquin
Costa que irfa a la Real Academia de la Historia entre las dos y las tres de la tarde para
obtener la informacién que este le habia pedido en una fecha que debi6 de situarse entre el
15 y el 16 de abril de 1898.

Lunes 18 de abril de 1898. Costa envid a buscar a la Real Academia de la Historia entre las
cuatro y las cinco de la tarde la informacién que Hinojosa habia conseguido.

20 de abril de 1898. Esta firmado el discurso de Joaquin Costa dedicado a la Real Academia de
la Historia donde les notificaba que habia conocido su decisién de excluir su obra del con-
curso, aunque no se la hubieran transmitido, por lo que después de una alegacion juridica y
académica les suplicaba que cambiaran su decision y aceptaran evaluar su obra.

Jueves 21 de abril de 1898. Hinojosa escribié a Costa sobre su discurso enviado a la Real Aca-
demia de la Historia felicitdndolo por el mismo.

27 de abril de 1898. Después de recibir el informe favorable para el libro de Joaquin Costa de
parte de la Comision dictaminadora para el Premio al Talento Fermin Caballero, la Real
Academia de la Historia en sesién corporativa sometié a discusién ese dictamen Yy, tras
una votacién de diecinueve miembros presentes, se decidié no darle el premio a Costa, y
tras una nueva votacion en esa misma sesién quedé electa la obra de Gonzalo de la Torre
de Trassierra, como autor de la monografia Cuéllar.

27 de mayo de 1898. Siguiendo a Cheyne, en sesion corporativa de la Real Academia de la His-
toria se acord6 definitivamente que se le concedia el Premio Fermin Caballero a Gonzalo
de la Torre de Trassierra. Fabié defendié con entusiasmo la obra de Costa y promovié que
la votacién se hiciera en secreto.
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CONCLUSIONES

Colectivismo agrario en Espafia se tratd, como se ha visto, de la primera obra que Costa
preparé completamente sin ayuda editorial, pero si con el respaldo econémico y animico im-
prescindible de sus amigos, sobre todo de Laureano Ducay. El empefio que puso para la alega-
cién en el Premio Fermin Caballero de 1898 es un reflejo de la dedicacion con la que trabajé
para preparar el libro.

No se nota una actitud exigente de recibir el premio, sino de ser evaluado académica-
mente, y si llegaba a perder, esperaba recibir las criticas y los comentarios objetivos de
estructura y contenido que le proporcionarian sus jueces. Querfa competir en equidad
de condiciones con otros académicos, apegandose a unas mismas bases de evaluacién. En
ese sentido, tenfa un espiritu critico que buscaba entablar didlogos y debates intelectuales
en ambientes cuyo perfil estaba basado mds bien en las jerarquias, las preeminencias e inte-
reses no académicos, paraddjicamente, en las reales academias y la universidad durante la
Restauracién borbénica.

No obstante, también en ocasiones se vio favorecido o nombrado justo vencedor en con-
vocatorias de dichas instituciones que después criticd, pero las personas eran diferentes. Quizés
habia una coincidencia, sin ser del todo exacto, en que los jurados que lo premiaron solian estar
integrados por intelectuales opuestos al sistema de la Restauracion borbénica, o al menos que, a
pesar de pertenecer a este, tenian criterios mas amplios de justicia frente al nepotismo, el trafico
de influencias, el clientelismo y el patronazgo propios de la época.

Como en 1875 en el Premio Extraordinario de Filosofia, habia llegado hasta las ulti-
mas consecuencias juridicas que podia explotar: en ese caso, siendo un joven doctor en dos
disciplinas, apel6 al rector y al ministerio, encontrando un vacio legal que lo terminé de
perjudicar, pues no habia instancia legal para resolver el asunto de que un concursante en
un premio, Menéndez Pelayo en este caso, hubiera sido elegido vencedor sin ajustarse a las
bases del concurso.

En 1898, paradéjicamente, su alegacién tuvo todavia mucha mds fuerza juridica, pero,
aunque supo después que en la préactica los académicos votantes habfan decidido excluir su obra
por segunda —y definitiva— vez, hubo un proceso de evaluacién que, por mas polémico que
fuese, debia aceptar, pues €l habia escrito que se atendria al resultado si llegaba a efectuarse,
quedando, asi, inhabilitado para seguir replicando por haber dado su palabra.

Si bien no continué con el proyecto de un tercer tomo de Colectivismo agrario en Es-
paria, ni prosper6 la traduccién francesa —a pesar de su cooperacién y su disposicién inicial
para aceptar las condiciones de los editores —, se traté de un libro que tuvo unas ventas y una
distribucién no menores comparadas con otras obras suyas y, en general, con el mundo edi-
torial de este periodo. Segtin la cuenta de las obras de Costa en la Libreria Victoriano Sudrez,
el 31 de diciembre de 1906 se lee que tenian 404 ejemplares recibidos solo de Colectivismo
agrario en Espaiia, de los cuales les quedaban 354 existentes en esta fecha y, por tanto, 50
vendidos.

Si se vendia a 12 pesetas, el importe de lo vendido a fin de afio sumaba 600 pesetas.
Ademds, tenfa dos a deducir, uno para Berlin, para H. E. Ruben (no he identificado de quién se
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trata), y otro a Zaragoza, para su alcalde.’” En las cuentas del 12 de enero de 1910, la misma
librerfa tenfa 310 ejemplares recibidos de esta obra, de los cuales le quedaban 250 en fecha; es
decir, habia vendido 60 y, manteniendo el costo de 12 pesetas, generd un importe de 720.% Mas
Joaquin después de 1899 en muy extrafia ocasion llegé a mencionar su libro y se abocé en su
dltimo proyecto politico activo: la Unién Nacional, que corresponde a otro tema.

57 ES/AHPHu, COSTA/000118/112-36. Imagen 63: Cuentas de la Librerfa General Victoriano Suédrez, Madrid, 31 de
diciembre de 1906.

58 ES/AHPHu, COSTA/000118/112-36. Imagen 68: Cuentas de la Librerfa General Victoriano Sudrez, Madrid, 12 de
enero de 1910.
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Concepcidn Casas:
crénica de un amor disputado

VENANCIO DIAZ CASTAN'

Es este un capitulo controvertido en la vida de Joaquin Costa en el que se muestra, por encima
de un enamoramiento que si tuvo lugar, el deseo de tomar estado en la manera mds conveniente, como
as{ correspondfa a un hombre joven y con brillante porvenir. Concepcion Casas, ademds de objeto de
amor y madre de unos futuros hijos, significaba estabilidad social adecuada a sus necesidades y cer-
cania a su tierra. Pero Concepcién tenia un compromiso de noviazgo, mds o menos consolidado, con
Vicente Castan Gil, el primo de Joaquin, que contaba con el beneplécito de ambas familias. Al final,
fracasaron ambos en la relacién. En la historia de aquel conflicto, Vicente ofrece su punto de vista.

This is a controversial chapter in the life of Joaquin Costa which shows, beside the crush that
did take place, the desire to formalize a relationship in the most convenient way, as was appropriate
for a young man with a bright future. Not only was Concepcién Casas the object of his love and
mother of his future children but she also meant social stability in accordance with his needs and the
closeness to his land. Yet, Concepcion had made an engagement commitment with Vicente Castan
Gil, Joaquin’s cousin, who had the approval of both families. Eventually, both relationships failed.
Vicente presents his point of view in the conflict story.

En la lectura de las Memorias de Joaquin Costa® asistimos a su sorprendente enamoramien-
to de una muchacha de Huesca a la que, al parecer, solo conoce por las confidencias que de ella
le hace su primo Vicente Castén Gil, y que a la postre, seglin manifiesta en carta a Giner,’ ni es
hermosa ni es rica. ;Qué tenfa entonces Concepcién (Conchita) que tanto seducia a Joaquin?
Conchita era hija de Serafin Casas, profesor de ambos primos en el Instituto de Huesca e intimo
amigo del padre de Vicente. Indudablemente disfrutaba de una desahogada posicién social, era
culta y tocaba el piano, prendas todas ellas que la adornaban y suponian una dotacién adecuada
para el que ya pensaba hacfa un tiempo en formar familia en las mejores condiciones. Costa re-
fiere de Conchita que “sus atractivos y su mérito estdn en sus condiciones de cardcter, discrecion,

1 Médico perteneciente a la Asociacién Espafiola de Médicos Escritores y Artistas (Asemeya). vdiazcastan@hotmail.com

2 Joaquin Costa, Memorias, ed. de Juan Carlos Ara Torralba, Zaragoza / Huesca / Teruel, PUZ / Gobierno de Aragén /
IEA/IET (Larumbe, 73),2011.

3 George J. G. Cheyne (introd. y ed.), El don de consejo: epistolario Joaquin Costa — Francisco Giner de los Rios
(1878-1910), Zaragoza, Guara, 1983, carta n.’ 1, pp. 29-31.
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talento, cultura, sentido prictico e idealidad”* Sin duda, experimentd lo que conocemos como
flechazo en el momento en que la conocid en persona, pues de no ser asi no se explicarian tantos
sufrimientos por amor como paso.

Para llegar a esta situacién nos remontaremos al afio 1875, cuando Costa anotaba en su
diario la necesidad imperiosa de obtener una citedra que diese satisfaccion a su ambicién inte-
lectual. Salvo este camino, no vefa ninguno mds razonable. Los habia, pero él aspiraba legitima-
mente a la gloria de la cdtedra, las publicaciones y el reconocimiento cientifico. Pero satisfacer
sus necesidades mds perentorias lo obligaba a complejos periplos por pupilajes y domicilios
particulares, uno de los cuales, en marzo, seria el del canénigo Modesto de Lara, que vivia con
una sobrina llamada Fermina con la que le unia algo mds que el parentesco. Costa fue sensible
al afecto que le tomé esta mujer, a la que es posible juzgar como relativamente cultivada por
el contenido y la forma de sus cartas. Los meses de abril, mayo y junio discurrieron en otras
casas de Madrid en un contexto de pobreza franciscana. Las patronas le exigian el pago de un
pupilaje que apenas podia abonar con las escuetas cantidades que le mandaban de Graus sus
padres y su tio mosén Lucas.

Al fin las oposiciones de Derecho tuvieron lugar y aprobd, pasando después a formar parte
de una terna, hecho que le resulté ofensivo y que lo obligé a renunciar. Aprobd después las de
oficial letrado y obtuvo el destino de la Administracién Econdémica del Estado en Cuenca, plaza
que no ocupard hasta el mes de septiembre, en el que obtuvo también el Premio Extraordinario
del Doctorado en Filosoffa y Letras. En la redaccién y en la copia del discurso le ayud¢ su fiel
amigo de Graus, el militar Laureano Ducay, personaje importante en la biografia de Costa que
siempre estaba dispuesto a ayudarle en los momentos dificiles. En octubre se vio obligado a
tomar posesion de la plaza ganada en Cuenca, pero a los pocos dias volvia a Madrid para con-
tinuar con su trayectoria intelectual. Habfa logrado que le pusieran un suplente en la pequefia
ciudad manchega que todos los meses le enviaba la ndmina para firmar y la cantidad de dinero
pactada entre ambos, la mitad exactamente.’ Al menos, sobre el papel, la pobreza habia termi-
nado. Con media paga mensual asegurada volvié a ocupar habitacién en casa de José Salamero,
su antiguo pupilaje, compartido con Castdn y otros de Graus, en la calle de Belén, nimero 2.6

4 George J. G. Cheyne, ed. cit., p. 30.

5  Documento del Ministerio de Hacienda, de 16 de septiembre de 1875, firmado por Emilio Cdnovas del Castillo, en el
que se le nombra oficial letrado de la Administracién Econémica de Cuenca, dotado con un sueldo de 2500 pesetas
anuales.

6 “Cuando éramos estudiantes nuestra vivienda estaba en la calle de Belén esquina a la de Pelayo. El curso tocaba a su
fin y los dfas de prueba del tiempo invertido obligaban a la reclusién para recuperar conocimientos de manera urgente
y trasnochada. Cuando mds engolfados estdbamos en el estudio, imitando el ejemplo de Costa, llegaban del arroyo
ecos de vendedores ambulantes que nos interrumpian en la tarea: ‘A quién dos cuartos, doce rosquillitas del Perd’
‘iNuecero, castafiero!’, ‘A la buena miel de la Alcarria’, ‘jQueso de la Mancha, queso!’, ‘j Trapero! ;Hay alguna ropa
vieja que vender?’, ‘{El Imparcial, de ahora, El Imparcial!’, ‘iBuenos tiestos de geranios!’, ‘{Hoy sale, hoy! ;A quién
le doy la suerte?, jPor dos reales los doce mil reales!”, ‘jEl arenero!’, ‘;El requesonero de Miraflores, y a prueba!’,
‘iAguador!’, ‘jLa Correspondencia de Esparia 'y El Cascabel!’, ‘jPlumeros, pantallas y hule fino!”, ‘jChufas y caca-
huetes, para la gente de poco dinero!”, ‘jPalillos de enebro para la dentadura a dos cuartos!’, ‘jEl Cencerro, hoy si que
viene bueno, El Cencerro!’...

Al llegar la hora del crepisculo empezaba la breve tregua de Joaquin, en la que se dedicaba a contarnos anécdotas

mezcladas con conocimientos ttiles, hasta que el alumbrado puiblico y el de la casa se destacaban con més claridad
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Retrato del joven Joaquin Costa.
(Foto: Rivas, 1868; Archivo Histdrico Provincial de Huesca, Fondo Joaquin Costa)
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Aquel era un lugar de ajetreo. Era una casa de huéspedes con patrona, y creemos que en su ex-
terior se conserva hoy dia como entonces. Aparte de los que allf vivian, se constitufa en centro
de reunidn y tertulias de la gente ribagorzana que cafa por Madrid por uno u otro motivo. Mosén
José Salamero no era un cura al que gustase vivir solo o recluido tras los muros de un convento.
Sus inquietudes sociales y culturales le llevaron a escribir y a ser director de publicaciones
como La Controversia 'y El Espiritu Catolico. También gustaba de estar bien relacionado con la
alta sociedad madrilefia, como lo demuestra la influencia que fue capaz de ejercer en beneficio
de sus familiares y de muchos necesitados que acudian a él buscando ayuda. Pero de todas las
relaciones y tertulias, las que preferfa eran las que mantenia con los de su tierra.’

En parecidas circunstancias continud la vida de ambos hasta el curso siguiente, afio 1876.
Vicente y Joaquin conversaban sobre las cosas de Graus, de sus respectivas familias, habfan
compartido la longaniza que les mandaban desde casa y se comunicaban intimidades. Vicente,
que cursaba el dltimo afio de Farmacia, le contaba que tenfa una novia en Huesca con la que
deseaba casarse transcurrido un tiempo. Era la hija de Serafin, el que habia sido profesor de
ambos en el Instituto de Huesca. Vicente hablaba y no terminaba de ensalzar las virtudes de la
chica, y esta informacién no cayé en saco roto, pues Joaquin la estuvo rumiando largamente. Ni
que decir tiene que los novios contaban con el beneplacito de ambas familias, mdxime teniendo
en cuenta los muchos afios de intima amistad entre los padres. Al finalizar el curso en junio,
ambos se fueron a Graus. Joaquin lo hacia por primera vez después de cuatro afios de exhausti-
va dedicacion a estudios, oposiciones y publicaciones. Demasiado tiempo sin ver a su familia.

Pero antes de continuar creemos necesario hacer un somero bosquejo en la evolucién de
ambos primos, cuyas vidas en la juventud estuvieron mucho mds vinculadas de lo que se tras-

de las tinieblas. El silencio de la noche sustituia al griterio del dia y solo era interrumpido por el rodar de algin
simén de alquiler o por el taconeo en las aceras de los que se retiraban al salir de los teatros. La estancia no era am-
plia, pero estaba bien aprovechada. Los dormitorios ocupaban dos dngulos, y la puerta de entrada y el balcén a la
calle Pelayo los otros dos. Los lavabos patroniles, las sillas y los bailes llenaban los huecos. En el centro estaba
la mesa de estudio, y en torno a ella nos sentdbamos: Joaquin Costa, Morales, Lopez y yo. A primera hora del dia
se dejaban oir los primeros trasnochadores del pupilaje: Gémez Centurién —el actual académico— y el secretario
de don Carlos, don Julio Beltrdn de Lis, quienes se retiraban, respectivamente, de la redaccion de El Imparcial
y de los salones aristocréticos.

Tabique de por medio dormia roncando el bueno de don José Salamero, y alguna vez, en nuestra habitacion, se alojaba
también don Manuel Coronas, el cura del barrio de la Prosperidad. Contrastes de la vida: juntos vivian republicanos,
carlistas, conservadores y liberales en perfecta armonia, y la sétira culta, bien manejada, hacia que se borrasen las huellas
de las amarguras enseflando a aguzar el ingenio” (Memorias de Vicente Castan Gil, archivo de la familia Castédn).

7 “La Regeneracion 'y El Pensamiento Espariol eran los periddicos favoritos de mosén Catoy cuando sucesivamente
vivié en los niimeros 13 y 2 de la calle de Belén al amparo de Florencio Vidal, profesor del Colegio de Santa Isabel. Ya
afios antes, en el nimero 5 de la calle Barquillo, préxima a la anterior, se venian reuniendo los oriundos de la cuenca
del Esera. Dicho se estd, que no por ser todos los asistentes coterrdneos habian de profesar las mismas ideas politicas
de la prensa ultramontana, pero el fondo del cardcter, los sentimientos, los modales y el carifio a la tierra de proceden-
cia, arrastraban a la morada del modesto sacerdote quien, con su honradez y aplicacion, obtuvo posicién y titulos que
lo enaltecian. ;Quiénes eran los contertulios? A partir del primer pueblo de nuestras montafias y, siguiendo el curso
de la nieve fundida, suenan los nombres de Marcial Cornel y Antonio Alvar, de Benasque, Vidal de Santaliestra, don
Manuel Coronas cura del barrio de La Prosperidad, don Joaquin Costa estudiante de Derecho y Filosofia y Letras,
don Francisco Vila comerciante establecido en la Corredera Baja, Francisco Palacio vecino de Cuatro Caminos, don
Domingo Lalueza comandante del ejército, don Laureano Ducay comandante y amanuense de don José Salamero;
todos estos tltimos nacidos en Graus, y, por tltimo, don Ramén Grau hijo de Roda de Isdbena” (Memorias de Vicente
Castéan Gil, archivo de la familia Castan).
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luce en las Memorias de Costa. Vicente fue a estudiar el bachillerato en el Instituto de Huesca
en 1865, cuando tenfa diez afios, y se alojaba precisamente en la casa de su pariente Hilarién
Rubio, el aparejador y maestro de obras de la provincia, para el que entonces estaba trabajando
su primo Joaquin desde hacfa dos afios. Pero, a diferencia de este, su aprovechamiento dejaba
mucho que desear, por lo que su padre, Ildefonso, el farmacéutico de Graus, opté por llevarlo el
afio siguiente al internado de los Escolapios de Barbastro, en donde estuvo dos cursos, al cabo
de los cuales volvi¢ al Instituto de Huesca hasta la finalizacién del bachillerato en 1871. En ese
mismo afio se matriculé en la Facultad de Farmacia de Barcelona, en la que permanecié dos
cursos, hasta 1873, afio en que solicitd el traslado a la Universidad Central de Madrid y le fue
concedido. Su alojamiento en la capital tuvo lugar en la casa de tu tio mosén José Salamero, que
entonces vivia en la calle Barquillo, nimero 9, domicilio cercano al Colegio de Santa Isabel,
que €]l mismo dirigia, y en el que también se alojaba Joaquin, quien ejercia sobre Vicente cierto
grado de proteccién y lo consideraba en el trato carifioso como a un hermano menor, como as{
consta en varias cartas. En el documento de matricula aparece como fiador de Vicente y domici-
liados ambos en la misma casa.® En el modelo impreso, al parecer era necesaria la figura de una
persona que se responsabilizase del alumno, que para entonces tenia dieciocho afios.

Los siguientes tres afios continuaron en el alojamiento de Salamero en régimen de pa-
trona, pero seria en los nimeros 13 y 2 de la calle de Belén. Este dltimo domicilio es muy
probable que perteneciera a Florencio Vidal, profesor del Colegio de Santa Isabel, y que su
esposa, Cdndida Compairé, tuviese las funciones de patrona en cuanto a comidas, limpieza,
lavado de ropa... se refiere. Y asi llegamos de nuevo a 1876, que marca el fin de la licenciatura
de Vicente, con veintitin afios, y la resolucién de Costa de trabajar y formar una familia cuando
tenfa treinta afios.” Por aquel entonces, Joaquin crefa estar enamorado y sofiaba con casarse
con Salvadora Castdn,'° la hermana pequefia de Vicente, cuando esta tuviese dos afios mas,
pues entonces solo tenia trece. Por supuesto, la chica habria de estudiar y ser muy culta para
poder ayudarle."

Como antes deciamos, ambos primos fueron a Graus ese verano. Vicente, al llegar, pasé
de inmediato a ocuparse de la farmacia de su padre, Ildefonso, quien para entonces se habia
convertido en un importante propietario de tierras de cultivo en unién de su esposa, Salvadora,
mientras que Joaquin se disponia a pasar parte del verano con su familia, unos dias con sus pa-
dres en la calle de Benasque y otros en Arro'? con su tio mosén Lucas con intencién de tomar las

8  Universidad Central. Expedientes académicos de Vicente Castdn Gil en la Facultad de Farmacia, afio 1873.

9  “iContraer matrimonio!, jqué falta me hace! jQue no lo haya hecho antes! Hace mds de diez afios vengo suspirando
por la familia [...]”. Joaquin Costa, Memorias, ed. cit., p. 256.

10 Salvadora Castan Gil, hermana de Vicente, nacida en Graus el 22 de marzo de 1863 (véase nota 729 de las Memorias
de Joaquin Costa en la edicion citada). Pasados los afos, se casé con Carlos Saura, médico de El Pont de Suert.

11 Ibidem, p. 256.

12 Refiere en sus anotaciones que para ir a Arro salié de Graus a la una de la noche y lleg6 a las diez de la maana, es
decir, nueve horas de camino montado en un burro. Suponemos que harfa el viaje de noche para evitar el fuerte calor
del mes de julio. ESYAHPHU-COSTA/000030/052-02(2736). Este y todos los demds documentos citados de este
archivo pueden consultarse en <https://dara.aragon.es>.
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aguas sulfurosas. Estando en Arro recibi6 carta de un compaiiero (Eleuterio Delgado) en la que
le informaba de que la Direccion General habia puesto en marcha la dotacién de personal de las
provincias vascas, y que a Joaquin le correspondia ocupar la plaza de San Sebastian. El hubiera
preferido que le diesen en firme la de Guadalajara, pues la cercania a Madrid le convenia para
presentarse a las oposiciones del Registro, pero tampoco estaba mal aquello de San Sebastidn,
la belleza de la ciudad, baiiarse en la playa de la Concha... Serfa cuestion de pedir con el tiempo
otro traslado. Con este fin se puso en viaje a primeros de septiembre y al pasar por Huesca se
detuvo con la intencién de conocer a aquella de la que tantos elogios hacia Vicente, para lo cual
fue a su casa a presentar sus respetos al padre, Serafin. Y, ciertamente, la chica le gust6 hasta
el punto de anotar en su diario: “Ella en realidad vale mucho, no puede satisfacerle Vicente”.

Vicente a su lado era un mocoso. ;Qué se habia pensado? Curiosa conclusién y curioso
resumen de una prospeccion amatoria. Vicente, en realidad, es un joven inexperto de veintitin
afios cuyo tnico mérito seria la herencia de la farmacia cuando se la dejase su padre. A una
chica de tales prendas no le podia venir bien un simple boticario de pueblo; qué menos que un
oficial letrado o, mejor, catedratico de Universidad. Vicente podra casarse con cualquier chica
acomodaticia y con dinero dispuesta a sepultarse en el pueblo, en una botica llena de albarelos,
pécimas, ungiientos y pomadas. Se llenarfan de hijos e irfan a misa en la parroquia de San
Miguel, y los domingos a la de la Virgen de la Pefia. Vicente, nueve afios mds joven, represen-
taba aquello que mds rechazaba (o no): familia burguesa, espiritu sedentario, creencia religiosa
acritica... La hija de Serafin, en un andlisis rdpido, no podia ver en él un futuro prometedor, ya
que estaba acostumbrada a la vida de la pequefia ciudad de provincias y el pueblo seria para ella
un lugar depresivo. El conocia bien a Vicente; habia convivido con él en Graus, en Huesca y
en Madrid. Era un chico campechano, muy amante de su pueblo y de sus costumbres. Las ma-
dres de ambos eran primas hermanas, solo que en casa de los Gil los descendientes del abuelo
Ignacio Gil (Salldn) habfan tenido destinos diferentes. La madre de Vicente, Salvadora, se casé
con el de Casa Alifonso, el boticario, y ambos habfan recibido el grueso de la herencia, cosas
de Aragén. Por el contrario, Maria, su madre, y sus hermanos se quedaron con pequefias pose-
siones y con sus manos para trabajar la tierra. Para colmo fue a casarse con un labrador pobre
de Benavente, Joaquin, su padre. Vicente, por tanto, era un privilegiado que habia podido elegir
estudios sin que le saliesen callos, sin tener que usar las horas de la noche para salir adelante.
Por si esto fuera poco, era un mal estudiante.

Definitivamente, Conchita le habia gustado mucho y habia de ser para él. Y mascullando
estos razonamientos continuaria el viaje. Poco le costaria trasladar la plaza de oficial letrado
con el fin de estar lo mds cerca posible de Madrid, aunque su verdadera intencién seria un
posterior traslado a Huesca. Ademads, Vicente estaba a punto de ponerle las cosas mds féciles.

A pesar de estas reflexiones, habfa entre ambos una relacién cordial, entrafiable, desde la
infancia. Vicente no escatimaba elogios de su primo y no cesaba en sus Memorias' de admirar
sus capacidades y su dedicacion al estudio. Se sentia a gusto en su casa, con aquellos familiares
humildes, ejemplo de trabajo y dignidad aragonesa del campo, y les hacfa frecuentes visitas a

13 Archivo de la familia Castan.
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su casa de la calle de Benasque. No obstante aquella pobreza, Vicente sentia al lado de ellos un
calor de hogar que no experimentaba en su propia casa, a pocos metros de alli. Pero algo estaba
sucediendo en el domicilio de los Castan que le harfa modificar sus planes iniciales.

En noviembre hubo nuevo traslado para Costa, en esta ocasion, tal como habia solicitado,
a Garbayo,"* a Guadalajara, ciudad préxima a Madrid que le facilitaba la continuidad de con-
tactos con la Institucién Libre de Ensefianza y la preparacion de otras oposiciones. De todas
formas, intentd, sin éxito, un traslado a Madrid. En Guadalajara seguia con el suefio enamorado
de Salvadora Castan, pero la figura de Concepcion ya se habia deslizado con fuerza en sus
pensamientos.

A partir de enero del afio siguiente (1877) se inici entre Castdn y Costa una correspon-
dencia relacionada con los minerales y los fésiles que Vicente enviaba a Augusto Gonzilez
Linares, responsable del museo de la Institucién Libre de Ensefianza; en otra carta le encar-
gaba a Joaquin que le tramitase el titulo de licenciado en Farmacia, en otra le enviaba libros,
etcétera; pero en ninguna se hacfa mencién de Conchita.”” En todas ellas se puede apreciar el
entusiasta espiritu de colaboracién de Vicente con su primo, a quien encantaba que le tuviesen
informado de todo cuanto ocurria en Graus.'® Amigos y familiares estaban pendientes de las
publicaciones de Joaquin y lefan con avidez los articulos suyos en la Revista Europea 'y La
Revista Espariola. Vicente le contaba que Julidn, el maestro, decia que empleaba un lenguaje
superior a sus conocimientos y que por eso no los entendia, y que también los lefa Evaristo
Romero. Joaquin, al contestar, manifestaba su impaciencia por saldar todas sus deudas, hecho
que levantaba la protesta de Vicente, quien decia que habfan quedado todas ellas saldadas.
Se referia con certeza a una capa que le habian prestado el invierno anterior y que Joaquin se
habia visto obligado a empeiiar para hacer frente a sus gastos.

Pero en febrero Vicente habia resuelto ya marcharse de Graus. Habia tenido un fuerte
encontronazo con sus padres. Le daba igual hacer oposiciones a Sanidad Militar que ir a Ali-
cante o a Santander, el caso era salir de alli como fuera.!” Ante el asombro de todos decidié
viajar en marzo con rumbo inicial a Madrid. Deseaba coincidir con Joaquin en la estacién de
Guadalajara con el fin de saludarlo y entregarle un envio de su padre.”® Una vez en Madrid,

14 Casimiro Pio Garbayo de Bofarull, oficial del Ministerio de Fomento. Véase nota 754 de las Memorias de Joaquin
Costa en la edicién citada.

15 ES/AHPHU-COSTA/000030/052-03(2866).

16 “[...] por la adjunta nota veras los discursos del P. Feijoo escritos en su Teatro Critico y que en ninguno de ellos estd el
que pides, pero te la remito por si alguno tiene relacién o por si hubieras equivocado el titulo. He registrado la libreria
de don Manuel Lasierra y no tiene ninguna obra de este autor. No obstante, registraré en casa de Albar o de Evaristo
[...] nuestro querido amigo mosén Coronas falleci6 el 11 de septiembre, y la vispera de la fiesta le dieron sepultura.
Muri6 repentinamente. Esta mafiana ha ocurrido otra muerte repentina que no dudo que sentirds: ha sido la de mosén
Vicente Aguilar. Don José Salamero no ha salido de esta, y supongo que no lo hard hasta el 3 o el 4 del préximo mes
[...]1 Agradeceré mucho tu recuerdo. Sin mas por hoy, manda cuanto quieras a tu primo y servidor. V. Castdn. P. D.
Espero tener dentro de dos o tres meses una buena coleccion de minerales de los que se encuentran en el pais para la
ILE. Tu familia sigue sin novedad, lo mismo que la mia. Ambas te saludan, lo mismo que los amigos. {Hace una hora
ha muerto el célebre Pajazas!”. ES/AHPHU-COSTA/000030/052-02(2738).

17 ES/AHPHU-COSTA/000030/052-03(2853).
18 ES/AHPHU-COSTA/000030/052-03(2857).
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siempre alojdndose en la casa de Salamero en la calle de Belén, se entrevisté con él, pero
nada le dijo de sus planes con respecto a Concepcion. Fue a visitar a Francisco Giner, en la
Institucidn, y estuvo también con Augusto Gonzédlez Linares para entregarle los fosiles de
Graus. Este dltimo fue quien le recomendé para trabajar en la farmacia de Comillas, lugar al
que iban varios miembros de la Institucién Libre de Ensefianza durante los veranos."”

Costa se tomaba a broma la espantada de Vicente. En carta a su tio Salamero, le decfa:

Querido tio. Supongo que habra llegado a esa [’enfant prodigue, de quien tuve ayer carta y para
quien es la adjunta: no tengo tiempo de repetirla, aunque noto que ha salido demasiado burlona...

En los apuntes de su diario, Costa no podia evitar hacer comentarios sangrantes e injus-
tos, en ocasiones acerca de las personas que mds quiere o més afecto le han demostrado. Es
el caso de Vicente, quien para la vuelta de Madrid a Graus se encuentra con una situacién que
se le antoja opresiva con el paso de pocos meses. Costa Larrégola, al escribir a su hijo, le co-
menta que la causa de la marcha de su primo de Graus se debe a la negativa de estos a hacerle
heredero.?' Nos cuesta trabajo creer que ese fuera el motivo, o el tinico motivo. Sabedor de las
ideas conservadoras de la casa en la que, ademds de la farmacia, habia que ocuparse de otros
negocios, el joven boticario intufa que iba a sepultarse de por vida allf sin haber apenas reco-
rrido mundo. A primeros de abril, tras la entrevista que tuvo en Madrid con su primo, Costa
anotaba en su diario:

Vicente pasé por aqui a principios de mes, [...] ha refiido con su familia, se ha emancipado y se
va a regentar una farmacia. Y ;por qué? jPorque no quieren hacerlo heredero! Queria casarse desde
luego y ser duefio de la casa de su padre, o que le diesen la botica. {Majadero! Después de todo, no
era facil su permanencia en casa faltdndole experiencia de la vida, siendo tan frio y calculador como
es, con el cardcter de su madre, dominante y que desconfia de él, y a quien €l no ama, con el cardcter
ultramontanisimo de su padre, etc. | Vaya a aprender en la escuela de los desengafios! Culpa en parte
tienen sus padres: jhaberlo dedicado a un oficio!*

Vicente, ignorante de los planes de Costa, estaba ya en Comillas en abril al frente de la
farmacia. Escribe a su primo contdndole con entusiasmo cudnto le gusta su trabajo, los mi-
nerales que va recogiendo, lo mucho que lee y estudia, lo pintoresca que es aquella comarca
santanderina y lo muy agradecido que estd a los amigos de la Institucién Libre de Ensefianza.”

Joaquin tenfa para entonces una confidente a la que hacia cémplice de todos sus planes.
Se trataba de Fermina, la sobrina de un canénigo (Modesto de Lara) a la que habia conocido
en su casa cuando mantenia con este una relacién que consideré bochornosa, y quien en sus
cartas a Costa, de un modo anémalo y confuso, le daba tratamiento de hijo, invistiéndose a si

19 ES/AHPHU-COSTA/000030/052-03(2866).
20 ES/AHPHU-COSTA/000030/052-03(2874).
21 ES/AHPHU-COSTA/000030/052-03(2855).
22 Joaquin Costa, Memorias, ed. cit., p. 265.

23 ES/AHPHU-COSTA/000030/052-03(2883).
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misma como madre adoptiva. Habia quedado viuda de un marido siempre enfermo, con un hijo
llamado también Vicente, y sola desde la marcha del canénigo a Zaragoza, a donde lo habian
destinado. Se trata de una relacién con esta mujer mayor que €l, que fue en algiin momento
intima y no prosper6 por los cauces que suelen ser naturales, quedando un trato exclusivamente
epistolar. Costa, al mantener de manera prolongada esta relacion, muestra una fuerte necesidad
afectiva hacia la mujer, que ya necesita regular y hacer realidad en la persona de Concepcion.
El plan estaba urdido y Fermina le dice al respecto:

Elche

Abril 15 de 1877.

Querido hijo [...] Muchisimo me alegraria poder mediar en su proyecto de novia, pues sabe le
deseo todo lo mejor para su felicidad, y como V. vale tanto, preciso es que mucho valga la que ha de
ser su compaiera [...] Yo haré siempre las veces de madre en todo momento que sea necesario [...] me
alegro que este verano desista de su pais, asi tendremos en grandisimo gozo de verle aqui en su casa, y
bafiarnos en Alicante. Entonces trataremos despacio de nuestros asuntos [...] Respecto a Vicente, creo
dificil distraerle de la novia, pero en la precision de tomar un remedio tendrd que hacerlo...*

A su vez, Joaquin ha ido enviando diversas solicitudes de cambio de destino, hasta que
por fin, al mes siguiente, se le ponen las cosas a tiro. De la Asesorfa General del Ministerio de
Hacienda le llega una nota de su superior, Garbayo, en la que le comunicaba que habfa renun-
ciado a la plaza de Huesca su titular, Sabino de Navas. Al fin, la plaza de Huesca era suya y all{
se traslad6 de inmediato.

Enterado su padre en junio de que ya no estaba en Guadalajara y de su nuevo destino, le
escribe a Madrid manifestando entusiasmo por tenerle cerca. Van a poder ayudarle, le protege-
rdn mejor por su mala salud, porque es un descuidado que solo sabe estudiar. En el pueblo hay
movimiento. Lasierra ya se ha enterado y ha preguntado...

Para vivir en Huesca precisaba de un sitio que estuviese céntrico y bien presentable con
arreglo a su categoria. Hubiera querido alojarse en la Fonda La Estrella, en la plaza de la Corra-
laza, y asi hubiera recordado ratos de su juventud pasada, pero el amigo Luis Vidal le informé
de que ya no existia. Sin embargo, habia otras casas en la Cuesta de las Procesiones, en el ca-
llejon de San Salvador o frente a la casa donde vivié Tomds Lalaguna, etcétera. Por supuesto,
la familia patricia de los Tolosana conoci6 la noticia y esperaba recibirle en su casa sin excusa
alguna. {Qué situacion tan diferente a la de entonces! Ahora de levita, cuello duro y chistera
para las ocasiones, y entonces... El periédico de Huesca daba fe de su llegada a la ciudad en
julio de 1877. Desde el comienzo de su estancia se dedic6 al asedio de la fortaleza de los Casas,
en la calle de San Salvador haciendo uso de su proverbial inteligencia y su vasta cultura. Escri-
bia colaboraciones literarias en la prensa y frecuentaba las reuniones sociales en las que podia
encontrarse con Conchita y con los amigos de la alta sociedad oscense. Sin embargo, a pesar de
que la estructura de pensamiento de Costa distase mucho entonces de la de un revolucionario,
su adscripcion a la Institucién Libre de Ensefianza supuso un fuerte escollo para el éxito de sus
pretensiones, y su primer acercamiento a la pretendida no fue exitoso, aunque aprecié sintomas

24 ES/AHPHU-COSTA/000030/052-03(2879).
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de poder triunfar con insistencia.”® Del adecuado progreso de sus planes, y de la presteza con
que los puso en marcha, da noticia a su confidente de Elche, a la que no solo le hace sabedora
de ellos sino que le ofrece un protagonismo representativo para el caso de que salga airoso de
ellos, a lo que ella contesta el dia 24 de aquel mismo mes de julio:

[...] Muchisimo me alegr6 la noticia de su traslacién, mucho més ahora que si le va mejor, se pasea,
tiene amigos y espero haga amiga pronto a la que deseo conocer [...] No tenga miedo por las cala-
bazas que le dio porque V. vale muchisimo mds que todos y esto debe conocerlo ella [...] Animo
y digame qué resultados va dando el proyecto, que yo mientras tanto procuraré ponerme buena por
completo cuando llegue el caso de ser su madrina de boda con Concepcién...%*

Y abunda sobre sus sentimientos refiriéndose a posibles resultados inciertos de los exdme-
nes de su verdadero hijo, Vicente:

[...]1 De todo daré a V. noticia en el momento en que sepa algo de cierto, pues sabe que su pecho es
el archivo de mi confianza. En €l se encierran y encerrardn siempre mis ldgrimas o satisfacciones,
pues tengo aprendido por experiencia que solo Dios y mi hijo Costa pueden medir cierta clase de
sentimientos que a mi otro hijo no me es posible ni debo revelar jamds [...] A Dios [...] su buena
madre que tanto le quiere. Fermina.?”’

( Verdaderamente los proyectos incluian la pantomima de presentar a Fermina como madre
y madrina de boda en caso de matrimonio con Concepcién? ;Qué sentimientos albergaba que eran
tan inconfesables? Indudablemente, el papel de Fermina estaba muy lejos de ser tan circunstancial
y secundario como se esboza en la biografia de Costa. Parecia que esta sefiora era la tinica mujer
merecedora de todas sus confidencias de debilidades y carencias de sabiduria en el campo feme-
nino. Su verdadera madre, Maria, enferma de verdad y con las manos encallecidas, suspiraba por
verle pero sabia que entonces su hijo era un hombre importante al que no podian incomodar ante
aquellas gentes de Huesca. Con vivas muestras de carifio, le dice en una carta:

[...] Te doy la enhorabuena por el buen recibimiento que te dieron. Dijo Lasierra que te habian reci-
bido como al sefior obispo. No sé si baldiarian las campanas de todas las parroquias. Si no estuvieses
en una posada me hubiese ido con Diego a verte. Si quieres arrendarte una habitacién vendria yo a
cuidarte una temporada y me llevaria los atavios precisos para principiar a vivir, y después irfa la
Vicenta otra temporada y estarfas mejor cuidado que con extrafios, y tal vez no gastarfas tanto [...] Si
te parece te mandaré dos pares de calcetines, que ya estdn hechos. Yo deseo que te vengas a cambiar
de aires unos dias [...] Sin mds recibe los afectos de todos y manda lo que gustes a tu madre que te
quiere y verte desea. Marfa.”® (1 de agosto de 1877)

25 Para conocer mejor los pasos de Costa en Huesca durante esta época consideramos imprescindible la lectura del
trabajo del profesor Ara Torralba “Mads noticias acerca de la segunda estancia de Costa en Huesca (1877-1879), con-
tinuadas por dos raros articulos del periodo: ‘La moralidad en el siglo xvii’ y ‘Lo grande y lo pequefio’”, Anales de la
Fundacion Joaquin Costa, 21 (2004), pp. 5-29.

26 ES/AHPHU-COSTA/000030/052-03(2933).
27 ES/AHPHU-COSTA/000030/052-03(2933).
28 ES/AHPHU-COSTA/000030/052-03(2936).



Venancio Diaz Castan

El tesoro de Costa no estaba en Huesca, sino en Graus. Una madre, una familia pobre pero
buena y honrada, amante de los suyos y de sus costumbres. El problema consistia en que aquellas
personas, con todo dolor de corazdn, no eran compatibles con sus proyectos en aquellos momentos.

A finales de julio Vicente, en Comillas, ignoraba el paradero de su primo hasta que José
Salamero le escribié contdndole que se habia trasladado a Huesca. Volvié a escribirle felicitdn-
dolo por sus logros y tratando de justificar nuevamente su huida de Graus. Queria demostrar
a sus padres que podia vivir independiente de ellos, que no les precisaba, pero todo ello sin
resentimiento.” En otra de las cartas le pedia que preguntase en Huesca por el precio del papel
con membrete en letras doradas® y en ella le cuenta cémo discurre su vida allf, sus éxitos con la
pomada para las grietas de los pechos y la gran aceptacion de su esencia de zarzaparrilla, todo
con alegria casi infantil. Sabedor de las relaciones de amistad de Joaquin en Huesca, le envia
recuerdos para Serafin Casas y Leonisa Soler, padres de Conchita, ignorando por completo el
asedio a que esta se veia sometida. A este entusiasmo Costa respondia el 29 de octubre con una
carta despectiva que creo que no llegé a enviar, aunque si conservé el borrador. De forma no
exenta de mal gusto se burla de sus letras doradas sin tener en cuenta que entonces era un estilo
comercial muy difundido entre los farmacéuticos y otros profesionales. La carta era a todas
luces excesiva, con un rencor inmerecido y desmedido del que algtin tiempo después, como era
habitual en Costa, tendria que arrepentirse en todas sus reacciones iracundas. Sin embargo, en
una carta anterior, de agosto,*! le habia reconvenido por su actitud intransigente con sus padres y,
con el tono afectuoso pero firme de un hermano mayor, le recomendaba que cesase cuanto antes
en su actitud y volviera lo antes posible para hacerse cargo de la farmacia y ayudar a sus padres
en todos sus intereses. Asi pues, Costa, del mismo modo, con muchas personas con las que se re-
laciona y de las cuales es deudo en muchas ocasiones (véase Ducay, familiares, Fermin Mur, Gi-
ner, Salamero, Vicente, Lasierra, Bescds, Gamb6n y un largo etcétera), mantiene un sentimiento
ambivalente de carifio y de intransigencia que le cuesta serios y dolorosos arrepentimientos.

Deciamos, pues, que Vicente desconocia los movimientos de Joaquin cerca de Conchita,
como asimismo ignoraba que la jovencita lo desdefiaba, como también lo habia hecho con Maria-
no Vidal® y posteriormente lo harfa con Lucas Mallada. En lo que respecta a las relaciones con sus
padres, los 4nimos se habfan calmado mucho para el verano de 1878, tal vez por el hecho de haber

29 Carta de Vicente Castdn Gil.

30 29 de octubre. Borrador de carta de Joaquin Costa a Vicente Castan Gil: “Te veo con gusto caminar por la escabrosa
senda de la inmortalidad. ;Tu nombre en letras de oro! {Chico, chico! Me has dejado bizco. Nosotros nos quemamos
las cejas, nos morimos llenos de reumas, de pardlisis, de gota..., con medio pulmén mds o con menos, y no alcanza-
mos tanto: lo que es hacer las cosas al vapor los simples farmacéuticos. jEn letras de oro! Si no vuelvo de mi sorpresa:
estoy deslumbrado: has logrado tu objeto (sic): preparaste bien el golpe: bizco y deslumbrado pues, por lo que veo,
eres ya todo un hombre! Y encargas etiquetas a Huesca... ;Pues qué te parece a ti que es Huesca? ;Y qué concepto
tienes formado ti de las letras de oro? ;Letras de oro en Huesca? jJamds, jamds, jamds! Huesca ya no basta para ti,
desengdfiate; ti no cabes en Huesca: la provincia ha perdido a uno de sus hijos. Costa dice que podrias hacerlas de
imprenta, pero la imprenta no te basta ya, es cosa atrasada para ti, ya se ve, como que concentras al vapor, como que
haces pucherovaporologia... Quién lo habfa de decir: jtan pequefio que eras hace unos cuantos afios!”

31 Carta de Joaquin Costa a Vicente Castdn Gil de agosto de 1877.

32 Joaquin Costa, Memorias, ed. cit.,n. 736.



Revista Joaquin Costa

enfermado la madre de Vicente. Aquella estancia en Comillas habia sido muy provechosa para €l,
porque habia adquirido experiencia profesional, ademds de disfrutar de la enriquecedora amistad
de Francisco Giner y de otros miembros de la Institucién Libre de Ensefianza, como Linares y
Cossio (Vicente, llevado por el entusiasmo de Costa, era ya miembro cotizante de la Institucion).
También habia aprovechado para recibir clases de francés y de piano, etcétera.

De las manifestaciones en el diario de Joaquin es posible deducir que ya estaba intensa-
mente enamorado de Concepcidn, y que la figura de Vicente, aunque empequefiecida por la
distancia, se le hacfa molesta por su pretensién de boda con ella. Siempre en su linea, se siente
necesitado de tratarle en tono sarcastico de burla, haciéndole ver su inferioridad:

Hoy he escrito a Vicente (a Comillas, Santander), y le digo una cosa que le disgustard enor-
memente: “He descubierto que me tenfas engaflado como a un chino: estaba en la creencia de que
Concepcion era tu novia, y ahora resulta que no hay tales carneros, ni sombra; ya me sospechaba yo
algo, y aun algos, al verte dejar el pais tan campechano. Lo siento por ti, porque estd lindisima y vale
un Pert; la he encontrado mejor que el afio pasado...”

El seguimiento de los pasos de Joaquin desde el mes de julio en que llegé a Huesca a lo
largo de sus Memorias es la lectura de una cadena de despropdsitos que termind con un estre-
pitoso fracaso. Si bien se debatié obteniendo algunos progresos durante algiin tiempo mds, lo
cierto es que parece que fue a la llegada del invierno cuando daba el asunto por terminado. A
pesar de todo ello tenfa esperanzas, puesto que con posterioridad escribié a Francisco Giner
pidiéndole consejo,** y porque puso en marcha un complicado y turbio manejo segiin el cual
el canénigo Modesto darfa pruebas de su religiosidad y honestidad a la familia de Conchita.

Sin perjuicio de lograr un éxito cerca de aquella amada rodeada de dificultades por
todas partes, consideraba que su estancia en Huesca tocaba a su fin, y nuevamente volvié a
pedir un traslado a su jefe.’> También escribi6 a Vicente contdndole asuntos cotidianos, pero
ni una sola palabra de Conchita.*® En poco mds de un afio habia estado destinado en cuatro
lugares diferentes. Vivia en un intenso debate en el que con frecuencia le acudian accesos de
llanto por la irremediable pérdida de la amada: “Diecinueve siglos batallaban, jy yo, en el
campo de esa batalla, actor y testigo y victima!”. Esta dltima expresion utilizard el profesor
Cheyne para encabezar el capitulo de Concepcidn en su biografia.’” Contrastan estas palabras

33 Joaquin Costa, Memorias, ed. cit., p. 274.

34 Carta que da titulo e inicio a la obra del profesor Cheyne El don de consejo: epistolario Joaquin Costa — Francisco
Giner de los Rios (1878-1910), ya citada.

35 “19de diciembre. Sr. D. Casimiro Garbayo. Querido amigo: Desde que anuncié a V. mi llegada no ha pasado nada de
particular que me obligue a escribirle. Lo tinico que ha pasado es el verano, y me conviene ya salir de aqui... Higame
el favor de decirme si estd atin vacante la plaza de letrado de Guadalajara y trasladarme a ella. Si no lo estd, estoy
dispuesto a ir a cualquier otra parte que no sea Canarias, pues a toda costa necesito salir de aqui; a nuestra vista le
explicaré por qué. Saluda afectuosamente a su sefiora y a su hija y abraza apretadamente a V. su afmo. amigoy S. S.
J.C.”. ES/AHPHU-COSTA/000030/052-03(3011).

36 Joaquin Costa, Memorias, ed. cit., p. 320.

37 George J. G. Cheyne, Joaquin Costa, el gran desconocido, Barcelona, Ariel, 2011, capitulo x1: “... Actor y testigo y
victima...”.



Venancio Diaz Castan

con las usadas por Vicente en sus Memorias para dar titulo a este episodio: “Traidor, desleal
e hipdcrita”, como veremos a continuacién. Costa no acababa de comprender las razones de
su rechazo, y en sus especulaciones sospechaba que su tia Salvadora ponia al corriente a la
madre de Conchita de la pobreza en la que vivia su familia en Graus, o que comenzasen a
hacerse evidentes los signos de su enfermedad en una pierna, ademds de los ya conocidos en
el brazo derecho. Cualquier razonamiento le parecia mejor que el mds que probable temor
de Conchita a contrariar los deseos de su padre aceptando una relacién que se presentaba
muy turbulenta. En el mes de julio de 1878, tras una carta de Joaquin, que debi6 de resultar
sumamente ofensiva, Conchita daba por terminado cualquier tipo de relacién entre ambos.
Atn le quedaba la esperanza de ennoviar con Salvadora Castdn, a la que iba a ver en algunas
ocasiones al Colegio de Santa Rosa,*® en el que estaba interna. Sin embargo, decia seguir
enamorado de Concepcion.

Durante el verano Vicente habia recompuesto las relaciones con su familia y se disponia a
volver, cosa que no ocurrid hasta el 30 de enero de 1879, dia en que el tren lo dejé en Huesca.
Pero dejemos que sea €l quien nos relate lo sucedido desde la distancia del tiempo en que lo
escribid, en 1915.

Traidor, desleal e hipocrita

Cuadn duro se hace el lenguaje de la verdad para quien falta a sabiendas con sus deberes; y qué
mal sientan los anteriores epitetos a aquellos que estdn convencidos de la rectitud de aquel a quien se
atribuyen. Pero el tiempo, que cubre de densos nubarrones la Tierra, se encarga asimismo de despejar
el horizonte para que la luz penetre en todas partes.

Se lo perdoné todo porque le queria, y no conservé un dtomo de rencor por su proceder; pero la
leccion no se ha borrado de mi mente ni aun después de muerto el genio.

Me dijo mds de una vez, durante nuestros estudios de facultad, que me consideraba como si fuera
su hermano menor, sin pensar en aquel otro que mas tarde habia de remover sus restos cadavéricos.*
Yo crei, y creo que era verdad, que no hacia mds que corresponder a mi carifio con pruebas demostra-
do. Me fie de su palabra y le confié mis secretos mds intimos, sin pensar que su conocimiento habia
de ser mds tarde la causa de nuestra ruptura, la de su soberbia pisoteada y la muerte de aquel dngel
que Cn [Concepcidn] se llamaba.*

Poco después de terminar la carrera cambiamos nuestro rumbo. Me fui a mi pueblo y, a pocos
meses de estar allf, me trasladé a Madrid y luego a Comillas. De paso por Guadalajara, cuando era
oficial letrado, sali6 a abrazarme a la estacién y me recomend6 una visita para D. F. G. de los R. y
D.G.de A

Durante mi estancia en la perla del Cantabrico menuded nuestra correspondencia. El se trasladé a
la ciudad sertoriana (Huesca), y, con este motivo y aprovechando mis confidencias, usando y abusan-
do de mi ausencia, traté de ocupar el puesto que yo tenia cerca de mi amada. Y, fingiendo sinceridad
y gracias a su talento, entraba con frecuencia en la casa de mis amigos.

38 Actualmente Archivo Histérico Provincial de Huesca.
39 Tomds Costa.

40 Por parte de Vicente parece excesivo atribuir la muerte de Concepcion a los disgustos causados por la pugna
amorosa. De hecho, es conocido el cortejo amoroso que mantuvo simultdneamente con Mariano Vidal y con Lucas
Mallada.

41 Francisco Giner de los Rios y Gumersindo de Azcarate.



Revista Joaquin Costa

Mi marcha a la villa cdntabra hizo enfriar cdlculos paternos sobre el porvenir de su hija, y la asi-
dua entrevista y el elogio de mis cualidades despertaron en aquella familia primero simpatia, después
afecto, y quién sabe si mds tarde hubiera conseguido la realizacioén de su intento. Pero, si Salomé6n
fue vencido, ;por qué €l habia de ser una excepcion en la humanidad?

Préximo ya mi retorno a Graus, prepar6 el terreno para que no apareciera su derrota y yo des-
conociera el hecho de la traicion y deslealtad, cubriendo con mdscara hipdcrita su actitud. A este
fin me escribié en repetidas ocasiones manifestando la satisfaccion que experimentaria viéndome
transformado en mi pais y el placer de reanudar nuestras relaciones verbales, y me encargaba que no
dejase de avisarle el dia de mi llegada a Huesca, donde saldria no solo a recibirme sino a llevarme a
su casa. Y en efecto, sabiendo aproximadamente por la madre de C. el dia de mi arribo, salié cuatro
dias consecutivos a la estacion, y precisamente al siguiente dia llegué. Fuimos en derechura a la casa
de la que amé, cosa que no podia evitar sin un rompimiento total con toda la familia a la que unfan
vinculos tan estrechos con mi padre que una frase del jefe bastard para tomar concepto de la estima:
fue mi padre (q. e. p. d.) a visitar a su amigo D. Serafin, recién casado, y la presentacion que le hizo a
su sefiora fue esta: “Aqui tienes a mi amigo a quien considero y estimo como mi segundo padre. Solo
deseo que lo consideres y respetes como a tal”.

Después de cumplir con los primeros deberes de gratitud, cortesia y amistad fui a la Diputacion,
donde estaba mi primo y amigo Joaquin quien, al verme entrar en el salén donde tenia su oficina, se
alzé del asiento y, con sorpresa de los empleados por las demostraciones de aprecio, vino a abrazarme
efusivamente. Conversamos un breve rato, en el que recriminé mi conducta por no haberle telegra-
fiado mi llegada y cref notar cierto resquemor que le denunciaba. Me dio cita para vernos mds tarde y
rechazé ir a casa de mis amigos con fitiles pretextos. Salimos juntos, me llevé al Casino Sertoriano,*
me presentd a sus amigos y al notar mi frialdad, que no pude disimular, me dijo que en sus amigos
habia producido extrafieza mi conducta. Luego fui a despedirme de €l y no lo encontré; a cambio
recibi una tarjeta suya en la que decia: “Aqui quedo, en Huesca, hasta mi traslado, donde me tienes a
tu disposicién por si puedo serte ttil. Tuyo, tu primo J.”.

Me casé después de una ruptura dificil de saldar, y, cosa rara, también sin yo saberlo, fue con otra
solicitada por él en la playa de Saturrardn.** Se cas6 y muri6 la amada de ambos lejos de la metrépoli
y volvié a reanudarse nuestra amistad sin que nunca se hiciese después mencion de lo ocurrido.*

Esta traicion, esta deslealtad, no alcanza el valor y el cinismo de lo ocurrido con el que mas se
sacrificé en su holocausto, el bueno de L. D.* [Laureano Ducay]

En relacién con aquellas fechas, Costa anotaba en su diario lo siguiente:

4
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El Casino Sertoriano ya existia desde hacia dos afios, y estaba situado en el Coso Alto, junto a la plaza del Teatro
Principal (Asociacion Aragonesa de Criticos de Arte — AACA Digital).

De acuerdo con esta informacién de Vicente, se trataria de Cdndida Zuloaga y Zabaleta, hija del damasquinador Pl4-
cido Zuloaga, nieta del armero Eusebio Zuloaga y hermana del pintor Ignacio Zuloaga. Saturrardn era por entonces
una playa de moda situada en el término de Motrico y disponia de buenos establecimientos hoteleros. A ella fue a
veranear mosén José Salamero al menos en un par de ocasiones. Fue alli donde trabé relaciones de amistad con la
familia Zuloaga, a la que fue a visitar también a Eibar, lugar en el que vivian. Como consecuencia de su papel de
casamentero, facilité el matrimonio de Céndida con Vicente en 1889. En cierto momento no conocido, es posible que
José mediara en Saturrardn para lograr ese matrimonio con Joaquin con resultado infructuoso. Pudo haber sido en el
verano de 1876, cuando Costa estaba en San Sebastidn como oficial letrado. Salamero estaba lejos de sospechar que
aquella misma playa iba a ser tras la Guerra Civil la cdrcel de mujeres de la Reptiblica mds importante de Espaiia y
una de las mds sangrientas.

Conchita se casé con Martin Piracés Lloro, fiscal de la Audiencia de Mayagiiez (Puerto Rico), y murié dos afos
mds tarde en aquella ciudad como consecuencia de unas fiebres puerperales (véase Joaquin Costa, Memorias, ed.
cit., n. 1076).

Turbio episodio en el que Costa tuvo un enfrentamiento con Laureano Ducay, a quien trat6 injustamente a pesar de
haber recibido de €l multitud de favores.
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31 enero 1879

[...]1 Anoche vino Vicente Castdn: estd en su casa. Hoy he ido a buscarle: he estado un rato con €l
y ellas; me he bromeado con los talentos de C. C., hiperbolizdndolos tanto que ella ha conocido era
burla; mi objeto, que Vicente diga a su madre que me bromeo con ella, como cuando ella (Salvadora)
estuvo aqui, a pesar de que no las visite.

En el Casino, Naval“ le ha dicho que yo tenia relaciones con C. C. o que las habia tenido (no he
podido averiguar de aquello o esto). Por la cara que ponia Vicente cuando adiviné que se lo decia,
parece que no sabia nada. Ha disimulado y nada me ha dicho. jEs que se cree estar ya enfrente de un
rival? Le he bromeado acerca de ella y de su préoximo enlace con €l, para evitar que me embromase
él, pero ha estado reservado y se ha contentado con decir: “Hay otro mas afortunado”. Le he dicho:
“Se casard contigo, pero enamorada de otro que no la quiere”. El enlazaré cabos sueltos en Graus y
lo descubrird. jIndigna situacién! jEn qué ridiculo he caido!*’

Joaquin tenia verdadero interés en no chocar con Vicente y para ello deseaba que queda-
sen ocultas sus relaciones con Conchita, o cuando menos, si hubo algo, que habia terminado
ya; pero no pudo evitar que Mariano Naval, intimo amigo de Vicente, le contase cuanto sabia
del asunto.

Ildefonso Castén, padre de Vicente, aparece en la historia de este suceso en el afio 1878.
Habia frecuentado la casa de su amigo Serafin durante los tltimos meses por cuestiones per-
sonales y en ella habia coincidido con su sobrino Joaquin en varias ocasiones, y al parecer
desconocia lo que estaba sucediendo. Junto con otros profesionales y hombres conocedores de
la materia en la provincia, entre ellos su propio padre, habia colaborado a solicitud suya en la
elaboracion del capitulo “Derecho consuetudinario del Alto Aragén”, de la obra mds ambiciosa
Derecho consuetudinario y economia popular de Esparia,y por ello aparece entre los agradeci-
mientos del prélogo en el mes de mayo, cuando ya el conflicto se habia enfriado. Con el fin de
que no se enterase por otras personas, Joaquin le escribi6 en febrero una carta a Graus en la que,
de manera rabiosa, seglin se expresa en sus Memorias, lo ponia al corriente de sus amores con
Concepcién Casas y por qué motivo estaba tan resentido, a la que Castdn le respondié de ma-
nera pausada y con deseos de restablecimiento de la amistad interrumpida entre ambos primos:

Graus

13 de febrero de 1878

Mi querido sobrino Joaquin: Recibi tu carta y he cumplido los encargos que en ella me hacias.
Yo mismo llevé a tu madre las treinta pesetas que me encargas, y el dia anterior, antes de recibir tu
carta, le di a Ibor seis reales que me pidi6 con orden tuya. Puedes entregar ambas cantidades, cuando
te venga bien, a la maestra de Salvadoreta para los gastos extraordinarios de esta.

He leido con detenimiento tu carta, sin prevencion de ninguna clase, con la calma y sangre fria
que debe tener un hombre de 55 afios. Me alegra saber algunas noticias de las que en ella me das;

46 Mariano Naval Torres, abogado y diputado provincial, nacido en Peralta de Alcofea. Gran amigo de Vicente Castan,
quien refiere de €l que su capacidad y aplicacion en la carrera le valieron para ganar un premio al opositor Antonio
Maura. Hace de €l un elogio por su reconocida bondad, asi como destaca también su caracteristica de ser un des-
pistado en grado superlativo, hecho que le valia que le gastasen bromas con frecuencia. En aquellos dias de Costa
en Huesca, ejercia como abogado en Peralta de Alcofea e iba con frecuencia a la capital. También hizo amistad con
Costa, con el que colaboré en la recogida de datos por los pueblos sobre dances, coplas y romances para su trabajo
Poesia popular del Alto Aragon. Aiios més tarde serfa vicepresidente de la Cdmara Agricola del Alto Aragén.

47 Joaquin Costa, Memorias, ed. cit., pp. 415-416.
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otras hubiera querido mejor ignorarlas ahora. Si cuando podia poner remedio me las hubiera noticia-
do algiin amigo, me hubiera hecho mucho favor.

Si td hubieras padecido en algin tiempo la enfermedad que supones aqueja a Vicente disculpa-
rfas su proceder, que yo no apruebo, siendo como tu dices. El tiempo hard que volvdis en amistad; yo
no perdonaré medio para conseguir que os améis como parientes y como intimos amigos.

He enterado a tu tia de tu carta para que notifique si algtin juicio temerario habfa formado sobre
ti y sobre tu proceder. No he considerado oportuno ensefidrsela a Vicente; cuando lo sea ya le iré en-
terando. Parece que Vicente viene con buenos propdsitos; hasta ahora se porta bien. Yo, por mi parte,
cedo y transijo en cuanto debo ceder.

Cuidate y recibe afectos de tu tfa y mios, y ya sabes que siempre me encontrards dispuesto para
practicar el bien hasta donde alcancen mis fuerzas y mi poder. Se despide hasta otro dia tu tio que te
quiere, Ildefonso Castdn.*®

Solo conocemos las intenciones de Costa en su carta por sus Memorias, pero no todo su
contenido. Por la contestacién de su tio podemos deducir que en ella le hacia saber sus muchos
padecimientos econdmicos del pasado, asi como se quejaba de la brusquedad con que le habia
tratado Vicente al enterarse de su relacion con Conchita. Indudablemente, estos familiares de
Graus padecian a juicio de Costa de la misma ideologia que Serafin Casas, el ultramontanismo;
pero de su comportamiento habitual hacia su sobrino y su familia hay que deducir que su trato
era afable y carifioso, mds bien dispuesto a hacer favores que a escatimarlos.

Tras el enfrentamiento, las relaciones entre Joaquin y Vicente se enfriaron durante al me-
nos ocho afos. Vicente acepté décilmente el papel que le reservaba su padre al frente de la
farmacia, mientras que Joaquin pasé aquel verano de 1879 también en Graus para poner de
nuevo sus ojos en Madrid a su término. El hecho de no haber votado al candidato oficial en las
elecciones del 20 de abril, el barén de Alcald, lo puso en su contra, y esa fue la causa de que le
diesen un destino forzoso a Ledn, decisién que lo encolerizd justamente y no aceptd, renuncian-
do a la plaza mediante solicitud de excedencia. Nunca volvié a acordarse de Conchita. Entre sus
miles de paginas repletas de recuerdos e intimidades, no consta ni una sola mencion a aquella
muchacha de Huesca por la que tantas 1dgrimas habia derramado.

48 ES/AHPHU-COSTA/000012/021-6(1171).
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Mariano Lacambra Marin:
politica hidraulica y costismo

VICTOR MANUEL LACAMBRA GAMBAU'

Entre los regeneracionistas altoaragoneses, junto a los conocidos Joaquin Costa o Lucas Ma-
llada, se deberia reconocer la figura del barbastrense Mariano Lacambra Marin, un activista del rege-
neracionismo de finales del siglo xix y principios del xx. Lacambra representa el hombre de accién
en un contexto politico y social convulso y sujeto a los convencionalismos de una etapa politica
y social muy intensa en el Alto Aragén. La perspectiva de los Riegos del Alto Aragén dispone de
agitadores de razonamientos que nacen en las calles de los pueblos y observan las potencialidades
de los regadios, de la electricidad, de los ferrocarriles y de las iniciativas empresariales innovadoras.
Lacambra es un artesano que toma diversas iniciativas empresariales en pro del desarrollo econémico
del Somontano de Barbastro y de sus convecinos. Y es un ejemplo de la influencia de Joaquin Costa
no solo en el desarrollo de la politica hidraulica, sino también en ideas y proyectos que pasado el
tiempo se han realizado de forma tangible.

Among the Alto Aragonese regenerationists, such as the renown Joaquin Costa or Lucas Ma-
llada, the figure of Barbastro Mariano Lacambra Marin, an activist of regenerationism between the
end of the 19" century and then beginning of the 20™, represents the man of action in a convulsive
political and social context subject to the conventions of a very intense political and social period
in Alto Aragén. The perspective of the Riegos del Alto Aragén has thought-provoking defenders
born in the streets of the villages and observers of the potential of irrigation, electricity, railways and
innovative business initiatives. Lacambra is an artisan who undertook various business initiatives for
the sake of the economic development of Somontano de Barbastro and its neighboring areas. He is an
example of the influence of Joaquin Costa not only in the development of hydraulic policy, but also
in relation to ideas and projects carried out that resulted tangible over time.

UN ILUSTRE BARBASTRENSE?

Mariano Lacambra y Marin nacié en Barbastro en 1845, un afio antes que Joaquin Costa
y cuatro afios después de Lucas Mallada. Su entrada en la Gran enciclopedia aragonesa lo
define asf:

1 Doctor en Sociologia por la Universidad de Zaragoza. ORCID iD 0000-0003-0854-4232. vlacambra@gmail.com

2 Véase José Antonio Cubero Guardiola, “Mariano Lacambra Marin, un polifacético barbastrense [apuntes sobre su vida]”
<http://seirapowerplant.blogspot.com/2011/08/mariano-lacambra-marin-un-polifacetico.html>, agosto de 2011, publi-
cado también en septiembre de ese mismo afio en El Cruzado Aragonés de Barbastro.
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Revista Joaquin Costa

Inventor, constructor, ensayista y politico regeneracionista, autor del libro La regeneracion de
Espaiia por los riegos, ferrocarriles secundarios, explotacion de minerales y cuanto convenga al
bien comiin (Barbastro, 1910).

La obra humana de Mariano Lacambra se inscribe dentro del papel histérico de la burguesia
revolucionaria del siglo xix: participé en la construccién de la presa sobre el Vero en 1876; en el
tendido de la via férrea Selgua—Barbastro (1880); en la construccion del primer alternador que su-
ministré energia eléctrica a Barbastro (1891). Fue creador de un calendario “sistema Lacambra” que
introduce el sistema decimal en el computo del tiempo (afio de diez meses); inventor del “sif6n iris”
para el aprovechamiento de aguas subterrdneas; precursor de los pantanos de Alquézar y El Grado,
y propagandista de una red de ferrocarriles eléctricos secundarios que, llegando hasta el Pirineo,
“transporten minerales, forrajes, madera y ganado”: con ello trata de frenar la emigracion, mitigar el
paro, y hacer mds fértiles las tierras.

Fue premiado en la Exposicién Hispano-francesa de Zaragoza de 1908. Durante toda su vida,
llevé una incansable campaiia en pro de los riegos del Alto Aragdn, colaborando con su gran y admi-
rado amigo Joaquin Costa.?

A ello cabe afiadir otras iniciativas relacionadas con la construccion, en este caso, de la

plaza de toros de Barbastro:

Testimonio de lo que puede la voluntad engendrada en buenos deseos y sostenida con rectitud
de miras es el circo taurino inaugurado ayer-tarde en esta ciudad. Gracias a las iniciativas de algunas
personas entusiastas por su pueblo y apoyadas por otras de los mismos sentimientos, gracias, en
primer término, a los trabajos y esfuerzos del inteligente maestro de obras D. Mariano Lacambra,
tienen los barbastrenses sobre el solar de la antigua plaza, otra moderna que a pesar de no estar hoy
terminada, ofrece un bonito aspecto y es de capacidad bastante para la poblacién.*

En 1897 establece en la localidad de Benasque el alumbrado ptiblico y una fébrica de

harinas con motores eléctricos:

Toda la maquinaria de turbina, dinamos, transmisores, etc. Tuvo que ser construida exprofeso en
piezas de menos de 100 kilos, por la dificultad de las comunicaciones en aquella parte de los Pirineos,
donde, en un trayecto de 40 kilémetros, ni las personas pueden, muchas veces, transitar a pie, a causa
de lo escarpado del terreno, cubierto de nieve la mayor parte del afio, sobre todo en las alturas de
Aneto, una de las mayores de Europa. Todas las obras de instalacién han sido hdbilmente dirigidas
por el inteligente maestro de obras de Barbastro, D. Mariano Lacambra.’

Estos y otros inventos los lleva a la Exposicién Provincial de Huesca de 1906, donde

recibe la medalla de plata por su conmutador eléctrico.® En 1908, con ocasién de la Expo-
sicién Hispano-Francesa en Zaragoza, presenta sus inventos y publicaciones. Allf recibe la

felicitacion de Basilio Paraiso, que le comunica la concesién por el comité de la misma de un
diploma especial de cooperacién.” El sifén Iris aspiraba el agua, y la turbina Lacambra, “de

N O R W

“Lacambra y Marin, Mariano” en Gran enciclopedia aragonesa, Zaragoza, Unali, 1980, t. vii, p. 1979.
La Cronica de Huesca, aiio 11, 295, 30 de enero de 1893, p. 4.

Cronica de Vinos y Cereales, ano xx, 1824, 22 de diciembre de 1897, p. 3.

El Diario de Huesca, 3 de diciembre de 1906, p. 2.

Lacambra Marin (1910c: 204).
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extraordinaria utilidad”, “sirve para mover todo cuanto desee” y puede funcionar en cual-
quier sentido y su posicién puede ser horizontal y vertical. El conmutador sistema Lacambra
solucioné el problema de la ubicacion fija de las lamparas eléctricas, evitando “fraude algu-
no” y asi poder colocar “cuantas correderas necesite el abonado para poder iluminar infinitos
departamentos” (Lacambra Marin, 1910c: 170).

Es un ferviente defensor del sistema decimal, en una época en la que todavia se mide en
cahizadas y nietros. Por este motivo se le ocurre la idea de un calendario decimal de diez meses
y, a partir de este, un reloj kilométrico en el que el dia tiene diez horas y la noche otras diez. La
revista satfrica Gedeon, en 1911, se mofa de su idea:

El Sr. D. Mariano Lacambra es un hombre admirable. ;Qué dirdn ustedes que ha hecho, asi de
golpe y sin decirselo a nadie? Pues la tonteria de reformar completamente el calendario. jHombre,
no hay derecho! {Y sin avisarnos para que tomdramos algunas precauciones, muchisimo menos!
Pues nada, de hoy en adelante nos sobran dos meses que, segin el Sr. Lacambra, no nos sirven
absolutamente para maldita de Dios la cosa. Pero oigamos al propio cosechero y nuevo Josué, que
si no al sol, que también se atreverd con €l, tiene la audacia de detener al tiempo. Este calendario se
Ilama “Calendario Barbastrense”, con abecedario correlativo y decimal. Y va y dice en un prélogo
substancioso: “Mientras los excelentisimos ex ministros Sres. Allendesalazar y Rodriguez San Pedro
estudian nuestra pronta regeneracion —se refiere el autor a un proyecto de riegos beneficioso para los
intereses de Aragén—, yo me voy a permitir transformar el calendario universal”.

Ya sabemos a qué obedece la idea del nuevo y asombroso calendario. El sefior Lacambra, para no
aburrirse mientras espera la regeneracién prometida por Allendesalazar y Rodriguez San Pedro, que
va para largo si la han de acometer ellos, en lugar de entretener sus ocios en otras cosas, ha discurrido
hacer a su gusto el calendario.

Y jzas!, como lo pensé lo hizo y a la vista tenemos un estupendo ejemplar.

“En este calendario no se alteran los santos y las semanas, y respetando las fiestas, las lunas y
los cuartos —jah, los cuartos, sean de la clase que sean, son siempre sagrados, amigo Lacambra! —,
todo sin cambiar de época y tiempo, voy a hacer que desaparezcan los doce meses —jasi, como un
prestidigitador! — y sus nombres y que desde hoy, el que lo crea conveniente, se sirva del nuevo
calendario decimal que a continuacion se expresa”.

iEl que lo crea conveniente!

Menos mal.

Como el baturro del cuento, Lacambra no engafa a nadie; el que quiera picar que pique.

“Esta modificacion me permito hacerla en bien de la humanidad, por la facilidad de sus opera-
ciones decimales”.

Para conseguir esto, el Sr. Lacambra afiade a un mes los primeros dias del siguiente, de modo
que Enero empieza el 1.°y acaba el 6 de Febrero, es decir, que consta de treinta y siete dias; Febrero,
de treinta y seis —Lacambra se rie de los afios bisiestos y de los no bisiestos—; Marzo, de treinta y
siete, y asf hasta prorratear en diez meses los dias sobrantes.

Segtin el calendario de Lacambra, la Nochebuena cae el 30 de Diciembre; los Inocentes, el dia
33; el sdbado de Gloria, el 32 de Marzo, etc.

Al final del calendario hay una ingenua advertencia, en la que se recomienda la adquisicion de
este calendario decimal por facilitar —dice— la sencillez de las operaciones mensuales de todos los
Bancos del mundo.

Y termina con unos Sentimientos internacionales, dedicados a Costa, realmente suculentos.

No podemos resistir a copiar el tltimo. Dice, hablando de la enfermedad del insigne espaifiol:

“Y todos con fermitud
ayudemos al paciente;
que Dios es omnipotente,
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piddmosle su salud,
quizd sea la moral
la causa de su inquietud”.

(Fermitud?

(Qué serd eso?

Acaso el Sr. Lacambra tiene, como del calendario, un concepto decimal de las palabras y de la poesia.
Ello es que sin pensarlo le hemos hecho el gran reclamito al hombre.®

La importancia de Lacambra en su faceta de inventor o industrial se ha puesto de relieve

en los dltimos aflos en diversos actos de homenaje celebrados en Barbastro:

El primer espacio dedicado a Ciencia en Barbastro recuerda nombres de autores barbastrenses
que se distinguieron por sus aportaciones novedosas, fueron casi “inventores locales”. A riesgo de
dejar nombres, entre otros recordamos a Mariano Lacambra Marin (1845), inventor, constructor,
ensayista y politico regeneracionista, autor del libro La regeneracion de Espaiia por los riegos,
ferrocarriles secundarios, explotacion de minerales y cuanto convenga al bien comiin, publicado
en Barbastro (1910). Su obra y vida figuran en la historia de inventores aragoneses. Participé en la
construccion de la presa sobre el rio Vero (1876), en el tendido de la via férrea Selgua — Barbastro
(1880) y en la construccién del primer alternador que suministré energia eléctrica a Barbastro
(1891). Ademds, el calendario “sistema Lacambra” que introduce el sistema decimal en el cémpu-
to del tiempo, precursor de los pantanos de Alquézar y El Grado, fue premiado en la Exposicion
Hispano-Francesa de 1908.°

Con el sugerente titulo de La regeneracion de Espariia, Lacambra edit6 por sus propios

medios diversos folletos entre los afios 1905 y 1910, reunidos en dos ejemplares publicados

en 1910 en la Tipografia de Tomds Blasco en Huesca y en Zaragoza. En estos folletos explora

diversos proyectos para la regeneracion de Espaiia en el Alto y el Bajo Aragén por los riegos,

los ferrocarriles secundarios, la explotacién de minerales y cuanto convenga en bien comin

para conseguir la ansiada regeneracion del pafs, advirtiendo, en todo caso, a los lectores de

su humildad literaria:

Réstame advertir al lector, que mi humilde trabajo lo hallard repleto de faltas literarias; pero
creo no ha de faltarme su indulgencia, ante la consideracion de que jamds he escrito para el piblico,
por no ser patrimonio de los practicos, como yo, las galanuras de frase de los publicistas. (Lacambra
Marin, 1910b, “Proyectos hidrdulicos: Consideraciones pricticas entre los dos canales de riego de
Barbastro y Sobrarbe™: 33)

En 1912 fue nombrado comendador de la Orden Civil del Mérito Agricola. Otros altoa-

ragoneses como Tomds Costa o el madrilefio Severino Bello, entre otros, pertenecieron a esta

orden que premia, desde 1905, los servicios prestados en ese campo.'®

Gedeon: semanario satirico, 26 de febrero de 1911, p. 11.
Diario del Alto Aragén, 4 de noviembre de 2008, p. 45.

Por Real Decreto de 1 de diciembre de 1905 se cred la Orden Civil del Mérito Agricola, cuyo objeto era premiar ser-
vicios eminentes prestados a la agricultura en cualquiera de sus ramas, instituciones, industrias derivadas o elementos
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Cubierta de la edicion en cartoné del primer tomo de La regeneracion de Espaiia, de Mariano Lacambra y Marin.
(Biblioteca del IEA / Diputacién Provincial de Huesca)
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Portada del segundo tomo de La regeneracion de Espaiia, de Mariano Lacambra y Marin.
(Biblioteca del IEA / Diputacién Provincial de Huesca)
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El Diario de Huesca, 13 de agosto de 1910. (Hemeroteca del Diario del Alto Aragon)

Otra de las iniciativas destacadas fue la creacién de la sociedad El Progreso, que se con-
forma para la regeneracion, en el sentido de desarrollo econémico (Gil Novales, 2014: 150). Su
sede se fija en Barbastro y en el aflo 1914 registra en el Gobierno Civil de Huesca la “Asocia-
cién en pro del bien comiin”, en la que consta como “Director propietario de la publicacion La
Regeneracion de Espaiia”. En este sentido, Lacambra ofrece colaboracién a cualquier persona
interesada:

El que quiera ser socio fundador o de niimero, no tiene mas que extenderse por si mismo el titulo
y remitirlo para tomar razén, y se devolverad aprobado provisionalmente, hasta que en una reunion
general se resuelva lo que mas convenga, cuyo acuerdo serd también comunicado. (Lacambra Marin,
1910c: 230)

Lacambra debié de intentar impulsar un tercer tomo de su obra regeneradora a lo largo
del afio 1916, si bien, segtin parece, este tercer tomo no llegé a ver la luz, puesto que fallecié en
1917 y no existe referencia del mismo:

La Historia general y su tramitacién serd complementada por el tercer tomo de la Regeneracion
de Esparia, y en ella se podra reconocer el Bélgica de los Grandes Riegos del Alto Aragén.

Recomendando mucho su lectura, para que se conozca el principio y el fin de lo sucedido, cémo
empezaron los proyectos, como se fusionaron; la marcha de sus tramitaciones, sus intermedios, sus

de progreso. En la actualidad se encuentra regulado por el Real Decreto 421/1987, de 27 de febrero, por el que se crea
la Orden del Mérito Agrario, Pesquero y Alimentario.
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paralizaciones, sus contratiempos, los abusos politicos egoismaticos. Los apoyos personales, popula-
res, colectivos, ministeriales, prensa, etcétera, y por ultimo el resultado definitivo; el lucro exagerado
y el derecho, la razén y el sacrificio, injustamente despreciado, abandonado y desatendido. El porqué,
empezar las obras en Almudévar, etc., etc. Pero después de todo, no se ha hecho y se hace Patria
Regeneradora con Regenerar a Espaiia.

Los dos tomos publicados, mds el periddico anual y la infinidad de folletos y hojas publicadas,
son el original del tercer tomo, mds, lo que se le vaya sucediendo y lo expresado por publicar,
serd el todo del completo de la obra de los Grandes Riegos del Alto Aragdn, cuyas doctrinas y
estatutos aprobados, serdn la base de sucesivas formaciones sociales, progresivas federaciones,
sindicatos, etc., cuyos elementos son indispensables para obtener la verdadera fuerza colectiva, son
necesarias; por cuya organizacion generadora en pro del bien comin podrd poco a poco Espaiia
regenerarse y salvarse.!!

Lo que sin duda ha trascendido de Lacambra Marin es un impetu en el desarrollo eco-
némico de su ciudad, su entorno mds préximo, e incluso destinado al conjunto del pais; un
hombre de accién preocupado por sus acciones presentes y sus repercusiones en el futuro,
como demuestra con sus constantes cartas a cientos de personas con proyectos e iniciativas,
en algunos casos ciertamente inquietantes, como el calendario adaptado al sistema métrico
decimal objeto de chanza en la revista Gedeon. Llegados a este punto, puede surgir el debate
entre el hombre de accién y el hombre de razén. El aparato intelectual de Lacambra se podria
considerar apegado a las necesidades que €l contempla como necesarias para la poblacién.
Buena parte de su pensamiento y de sus reflexiones no son originales, y en algunos casos se
podria contemplar la extempordnea vena literaria con la publicacién de versos a los Sitios de
Zaragoza, la primavera o la coronacién del rey Alfonso XIII; no obstante, realiza un esfuerzo
titdnico por comunicar sus logros frente a otros regeneracionistas altoaragoneses como Joaquin
Costa y Lucas Mallada, entre otros, cada uno de ellos con perspectivas diferentes respecto a su
trabajo y la trascendencia de su pensamiento en las dltimas décadas.'? Lacambra no estd a la al-
tura de Costa o Mallada, pero sin duda buena parte de sus folletos, reflexiones y cartas sugieren
un acercamiento a un hombre de accién.

Los antiguos y no interrumpidos trabajos de nuestro respetable amigo y paisano don Joaquin
Costa, iniciador y entusiasta propagandista de la politica hidrdulica, y las manifestaciones hechas
por el actual ministro de Fomento, sefior Gasset, partidario como el que mds de esta clase de obras,
por conocer que solo asi puede llegarse a la regeneracion de los paises agricolas, han de servirnos
de aguijon para estudiar y resolver cuanto antes lo que mds convenga a nuestros intereses, de los
proyectos hidraulicos que en este folleto expongo a la consideracion publica. (Lacambra Marin,
1910b, “Proyectos hidraulicos”, cit.: 33)

El pensamiento de Lacambra, eminentemente prictico, se percibe en el siguiente texto
escrito en abril de 1910:

11 Diario de Avisos de Zaragoza, 12 de abril de 1916, p. 2.

12 En el caso de Joaquin Costa, es indudable la importancia de su pensamiento a través de congresos, jornadas, revistas,
tesis doctorales, articulos cientificos, publicaciones...



Victor Manuel Lacambra Gambau

Al principiar por segunda vez los trabajos del Canal de Aragén y Catalufia para riegos con
aguas de nuestro rio Esera; al beneficiarse Catalufia con aguas que nacen en nuestra provincia, y al
considerar podian sucederse més concesiones de esta indole, sin que Aragdén se opusiera por igno-
rancia o apatia; reflexioné que por estos procedimientos, la parte derecha del Cinca podia quedarse
sin agua, siendo la primera en poder recibirla.

Ante peligro tan inminente, del cual ni aun los Gobiernos se dan cuenta, ya que muchas conce-
siones hondas para servicios particulares inutilizan desenvolvimientos importantes de sumo interés
general en el intermedio de los rios, y con objeto de evitar tan singular fracaso, acometi hace seis
afios, en unién de D. Ricardo Pagés, la tramitacion oficial para un gran proyecto hidrdulico en Ligiie-
rri o el Entremdn, a cuyo efecto pediamos al Gobernador civil de la provincia dieciséis mil litros de
agua por segundo en aquella parte del Cinca, o todo el caudal del rio, sin perjuicio de tercero, para
producir, con dos saltos, 15600 caballos de fuerza.

Otro proyecto casi idéntico se enlazé con el nuestro hecho por el Sr. Cirera para D. Jacinto
Vifias Mauxi, quienes utilizaron el mismo personal auxiliar que nosotros empleamos de El Grado,
o sea D. Juan Manuel Ubiergo y Hermanos, hoy alcalde el primero de dicho pueblo. Las dos tomas
parten del estrecho del Entremén, término municipal de Ligiierri. El salto del Sr. Vifias es solo de
12000 litros por segundo, y de 8411 caballos de fuerza.

Para evitar competencias, una vez los dos proyectos en tramitacion, hicimos escritura de conve-
nio en Barcelona el dia 8 de Abril de 1905. Después, el fallo original de estos dos proyectos (que en
este libro copiamos) se nos comunicé con fecha 15 y 22 de Noviembre del citado afio.

Con el fin de que las aguas de estos artefactos fuesen completamente aprovechadas para este
pais, estudiamos un proyecto de riegos desde “Pefia Lacambra™ (confluencia del Esera con el Cin-
ca), hasta Alcolea. Después de hechos los estudios y planos, en virtud de la importancia de la presa,
y viendo que Castejon, Selgua y el valle de Alferche no regaba todo su buen monte, desistimos de
estos trabajos y nos remontamos a coger las aguas del Cinca a la salida del artefacto origen de la
concesion de D. Jacinto Vifias Mauxi, aprovechando el excelente emplazamiento de nuestra presa
en el estrecho de Torreciudad, término municipal de El Grado, pues no podiamos subir mds arriba
porque nos lo impedia nuestra misma concesion escriturada con el sefior Vifas.

La zona regable que alcanzamos con nuestro segundo proyecto, los planos y el mismo proyecto
que después detallaremos, lo dicen claramente, como asimismo las hojas impresas que se copian,
dardn a conocer mi tramitacion exclusiva de tan vital asunto. Mi campaiia constante y mis constantes
sacrificios, Aragén y la prensa lo han manifestado a diario.

Las observaciones que en la Exposicion Hispano-francesa se me hicieron por D. Basilio Paraiso
y otros buenos amigos y paisanos, de que convenia hacer la zona regable lo mds extensa posible;
viendo la buena voluntad y la grande influencia de estos sefiores, retardé, por complacerles, mi trami-
tacion, dando tiempo hasta ver si amanecia la caducidad de la concesion de Ligiierri, para entonces
aprovechar yo aquella toma y extender en lo posible los riegos en el alto y bajo Aragén.

En este estado las cosas, amanece, como asi explico en este libro, la sociedad financiera cons-
tituida en Paris y representada en Espafa por D. Francisco de P. Romaiid, ilustrado jurisconsulto
barcelonés, y por los competentes ingenieros D. Rafael Izquierdo y D. Félix de los Rios, quienes se
proponen llevar pronto a feliz término la obra hidrdulica de regeneracion tan importante que nosotros
principiamos y solo yo seguia con esta campaia.

Desde este momento, satisfecho de mi constante propdsito, me uno a estos seflores, permitiéndo-
me aqui hacer historia detallada de todo lo sucedido hasta hoy, restindome tinicamente rogar a todos
con el mayor encarecimiento apoyen, moral y materialmente, los patriéticos esfuerzos de la mentada
Sociedad y de sus representantes.'?

13 Lacambra Marin (1910b, “La vanguardia de la revolucién de los adelantos en bien comun”: primer folleto, 9-11).



Revista Joaquin Costa

Mariano Lacambra Marin falleci6 el 7 de abril de 1917. Un afio més tarde, el 8 de abril de
1918, se realizan misas del Carmen por su alma en el altar del Santisimo Cristo de los Milagros
de Barbastro.'*

LACAMBRA Y MARIN, EL CANAL DE SOBRARBE Y EL PANTANO DE ALQUEZAR

Se le atribuye a Miguel Ravella, comerciante barcelonés en el afio 1855, el proyecto de
regar unas 20 000 hectdreas en el somontano de Barbastro con aguas del rio Ara trasvasadas
al Vero. Otro proyecto, el canal del Sobrarbe, lo promoveria Pascual Garcia Lépez, politico y
abogado oscense, con proyecto redactado por Teodoro Bergnes de las Casas, maestro de obras
y director de caminos vecinales. Estos proyectos, entre otros, son el germen de lo que unos afios
mas tarde Félix de los Rios Martin y José Nicoldu Sabater propusieron llevar a cabo a través de
la unidn de las cuencas del Gallego y del Cinca a través del canal de este dltimo, que tras reco-
rrer 144 kilémetros, desde el pantano de Mediano, desembocaria en el pantano de La Sotonera
uniendo ambas cuencas; asi, se podria dominar por cota la enorme estepa de Los Monegros y
poner en riego del orden de 300 000 hectéreas. Este proyecto de llevar las aguas a Almudévar y
Tardienta y mds tarde a Los Monegros aparece reflejado en el Plan General de Canales de Riego
y Pantanos de 1902, sustentado por el ingeniero Cleto Miguel Mantecon. A partir de esta inicia-
tiva surgen nuevas ideas, entre ellas el proyecto de Lacambra Marin que constituyé el germen
del actual sistema. Los ingenieros Joaquin Cajal Losada y Rafael Izquierdo dieron forma a la
idea a través del enlace de las aguas de los rios Gdllego y Cinca:

Cuando cref que mi voz era la voz del que clama en el desierto, cuando ya me decidia a descan-
sar, siquiera por algin tiempo, lamentando en mi retiro la apatia de los aragoneses en asuntos de tan
vital interés, aparece como por encanto en el Heraldo de Aragon del 3 de Noviembre tltimo pasado,
mi proyecto del Cinca, envuelto en otro mayor, proyectado por el sefior ingeniero D. Rafael Izquier-
do; es decir, mayor proyecto que el que con toda prudencia expreso en mi segundo folleto Proyecto
de riego de Barbastro, pero mucho mas pequefio que el que abrazan mis documentos llamando a
importantes sociedades financieras (quizd causa de estas soluciones de hoy), ademds de cuanto he
dicho con argumentos précticos referente a nuestro gran proyecto de Ligiierri o el Entremén para
15600 caballos de fuerza. A fin de que la opinién piblica, poco acostumbrada a ello, no me tuviese
por exagerado, no he querido hacer extensas manifestaciones sobre el asunto, hasta que en mi Tercer
Recordatorio (a titulo de orientacién) pude entrelazar estas con las del sefior Izquierdo.

Ante el hermoso horizonte de ver pronto convertidos en realidades serias mis humildes proyectos
hidraulicos, en virtud de presentarse a realizarlos una importante Sociedad financiera, que digna-
mente representa el ilustre hombre publico D. Francisco de P. Romafid Suari, no he podido menos
de congratularme, por creer que esta es la manera mds pronta y segura de desenvolver asuntos de tan
grande magnitud.

Al enterarse el seflor Romaiid de mis trabajos y sacrificios en estas cuestiones hidrdulicas que
tanto interesan a Aragén, con la amabilidad que tanto le caracteriza me pidi6 por duplicado mis folle-
tos y cuanta documentacion tuviera referente a estos asuntos, y no solo se la remiti con agrado, sino
que le ofreci cuantas soluciones lleguen a mi favor en mis tramitaciones pendientes, reservindome

14 El Cruzado Aragonés, 6 de abril de 1918, p. 3.
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tan solo el proseguir mi constante propaganda cerca de los pueblos, hasta dejarlos con orientaciones
fijas y procurar la reunién de Juntas y Sindicatos que apoyen toda noble iniciativa, a la par que le sirva
para defenderse en sus derechos.

Mientras el sefior Izquierdo y sus cooperadores terminan sus trabajos de campo y técnicos, indis-
pensable todo ello para formar el expediente donde al Estado se pida la concesion y subvencion que
se necesitan para que el particular o sociedades financieras puedan libremente ejercer accion sobre lo
solicitado; nosotros, para no perder el tiempo mientras esto sucede, que segtn declaracion del sefior
Izquierdo, terminard en el mes de Junio (tiempo que no puede ser menos), debemos procurar con
esfuerzo undnime crear la asociacién general de los pueblos bajo el nombre hoy de Protectora, que
sirva para ayudar a los primeros desenvolvimientos, y después, como ya dije en Cuarto Recordatorio,
convertirse en Sindicatos o Sociedades de regantes para poder pactar con el Estado, o con las Socie-
dades financieras que importen los riegos a los pueblos.

Para que estos se organicen lo antes posible y todos comprendan los efectos de esta doctrina, a
continuacién expongo datos generales tomados de entidades que ya funcionan, a fin de que, sacando
de ellos lo que convenga a nuestros intereses, formemos a conciencia: primero, las sociedades pro-
tectoras que preparen lo necesario para el procomiin; segundo, las sociedades constructoras o sindi-
catos para toda construccion o desenvolvimiento practico; y tercero, para la formacion de sociedades
definitivas para la explotacion con sus correspondientes formulas de Estatutos. Para orientacion y
primeras soluciones, desearia que fuese lo suficiente clara, esta mi sencilla doctrina, que con muy
buena voluntad dedico a mi querido pafs. Estudios concienzudos y soluciones radicales se necesitan
para el planteamiento de los grandes negocios que tienden al bien general.

Dejemos cuanto antes a un lado nuestra indiferencia y apatia. Consideremos que las ocasiones
favorables se nos presentan muy de cuando en cuando y no hay que despreciarlas; formemos a
seguida en los pueblos esas Juntas protectoras para que nos representen y sirvan constantemente de
atalaya, llamando o respondiendo a toda entidad que venga a favorecer nuestros intereses.

Hoy todos debemos apoyar legalmente a la sociedad financiera representada por D. Francisco de
P.Romaiid y a los ingenieros que con el sefior Izquierdo vienen a regenerar hidrdulicamente a Aragén
en su parte derecha del Cinca.

Ayudemos también y protejamos siempre a cuantos vengan a proyectar o construir nuestros
ferrocarriles secundarios de Barbastro a Mipanas, por camino viejo de Naval, continuando con un
puente sobre el Cinca en el estrecho de Torreciudad, y por los llanos de Ubiergo a Graus, Cam-
po, Benasque, para con un tiinel internacional de Hospital a Hospital, llegar a Bagnéres-de-Luchon
(Francia). Otro de Mipanas, por las orillas del Cinca a Ainsa. Otro de Ainsa, por las orillas del Ara, a
Broto. Y otro de Ainsa a Bielsa.

Ya que nuestra extensa montafia no tiene mds tierra que regar, con estos ferrocarriles secundarios
no faltarfa quien arrancase del seno de esos montes tan abruptos la gran riqueza mineral que atesoran.
Por ellos llevariamos a los pueblos de la alta montaiia los productos de la tierra baja, producidos en
mayor escala por los riegos, y hasta Francia alargarfamos el comercio, puesto que el puerto de Benas-
que a Bagneres-de-Luchon es el verdadero central pirenaico, como asimismo es central del Canfranc
al Pallaresa. Solo con los minerales tendrian vida tales ferrocarriles, mayormente si se construyese
uno diagonal de Selgua, por Mequinenza, a Tortosa o a otros puertos similares. Tales iniciativas y
desenvolvimientos corresponden al Estado, a las Compaiifas del Norte o ferroviarias francesas y espa-
flolas, apoyadas siempre por las sociedades y elementos sanos del pais o de fuera. Estos ferrocarriles
llevan en si garantizado su negocio."”

Unos aiios antes Joaquin Costa fue una de las voces mds intensas respecto a la politica hi-
drdulica, que se vincula en sucesivas etapas al desarrollo de su pensamiento tedrico a través de
la elaboracién de las Ideas apuntadas en la Exposicion Universal de 1867 para Espaiia y para

15 Lacambra Marin (1910b, “La vanguardia de la revolucién de los adelantos en bien comtn”: primer folleto, 12-15).
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Huesca, en el afio 1868, tras su paso por la exposicién de Paris, o la posterior creacion de la
Liga de Contribuyentes de Ribagorza el 16 de mayo de 1891, uno de cuyos objetivos era cons-
tituir, junto con los contribuyentes de Barbastro, Benabarre, Monz6n y Tamarite, una cdmara
agricola con cardcter oficial, y finalmente la creacion de la Cdmara Agricola del Alto Aragén,
cuya constitucion se llevé a cabo en la ciudad de Barbastro el 8 de septiembre de 1892. El 12
de septiembre de 1893 El Diario de Huesca extracta a su vez de La Defensa de Barbastro el
discurso pronunciado por Costa en un meeting celebrado en Barbastro por la Cdmara Agricola
del Alto Aragén:

Con los canales de Sobrarbe y Litera, podria regarse una extension dos veces mayor de la que
comprenden las zonas indicadas y extendiéndose en consideraciones de gran valor sobre ese dato
que le proporciona la estadistica, demuestra la necesidad de la existencia de la Cdmara a fin de llevar
cuanto antes a la préctica la construccién de los canales citados, que convertirian con sus aguas en
feracisima huerta una extensa zona hoy completamente estéril por el azote de las continuadas sequias.
Para establecer los riegos, dice, que es necesario que la zona regable retina estas dos condiciones:
estar situada proxima a montafias cubiertas por las nieves perpetuas que en su fusién aumentan dia-
riamente el caudal de agua de los rios que de ellas se derivan, por lo cual se observa en estos que
conservan lo mismo en invierno que en verano agua suficiente para derivarla de su cauce y utilizarla
para los riegos; y es la segunda condicién, el que la zona regable se halle formada de dilatadas 1la-
nuras para facilitar la derivacién de las aguas y su distribucién a los fines del cultivo y fabricacién.
Estudia después el destino que debe darse a las aguas de los canales, utilizables para el consumo del
agricultor y riego de cultivos de huerta en pequefia escala; para la produccién en grande de plantas
forrajeras, para cereales; para cria de peces en estanques y pantanos; para dar salida a los productos
hasta el enlace con las vias generales de transporte, y finalmente para establecer en grande escala el
cultivo de plantas industriales, teniendo en cuenta la calidad del terreno, las condiciones del clima y
nuestras relaciones con los grandes mercados de Europa, América y colonias de Ultramar.'®

Entre 1892 y 1896 se logré la aceptacion por parte del Gobierno de la continuacién de
las obras del canal de Aragén y Catalufia. A partir de 1899 la politica hidrdulica comenzé a
ser apoyada por parte de las élites del pais, tras intensas campafias periodisticas que trataron
de demostrar que el Estado estaba facultado legal y econémicamente para construir y explotar
canales y pantanos de riego (Sanchez Illdn, 1997). Uno de los puntos culminantes de la trayec-
toria de Costa llegaria con la celebracion de la Asamblea Nacional de Productores los dias 15
a 20 de febrero de 1899 en Zaragoza, y, posteriormente, la creacion de la Unién Nacional en
Valladolid, en enero de 1900, y la fusién con la Liga Nacional de Productores y de las Camaras
de Comercio el 1 de marzo de 1900, en la que todavia existe un anhelo por mejorar la situacién
de los pequefos contribuyentes, no solo altoaragoneses.’

16  El Diario de Huesca, 12 de septiembre de 1893, pp. 8-9.

17 Las criticas que recibi6 Costa por este provincianismo mal entendido fueron multiples; entre otras se pueden destacar
las proclamadas por Manuel Azafia. Ademds, en la mayor parte de la bibliografia sobre Costa predomina la contextua-
lizacién nacional de su pensamiento politico y juridico. Los textos de Cirilo Martin-Retortillo, Joaquin Costa, pro-
pulsor de la reconstruccion nacional, Barcelona, Aedos, 1961; Enrique Tierno Galvan, Costa y el regeneracionismo,
Barcelona, Barna, 1961; Alberto Gil Novales, Derecho y revolucion en el pensamiento de Costa, Barcelona, Peninsu-
la, 1965, y “El pensamiento de Costa”, Bulletin Hispanique, t. LxX, nims. 3-4 (1968); Rafael Pérez de la Dehesa, El
pensamiento de Costa 'y su influencia en el 98, Madrid, Sociedad de Estudios y Publicaciones, 1966; Manuel Tuiién
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Tras el fracaso de la Unién Nacional, en 1902 la politica hidraulica exigida por Costa
en los tdltimos afios del siglo xix quedaba definitivamente incluida en el programa politico de
los partidos dindsticos con el Proyecto de Riegos Plan Gasset, y se configuraba, de cara a una
solucién efectiva de la cuestion agraria, como una solucién alternativa y progresista frente a la
meramente arancelaria.'® Finalmente, serfa sancionado el 7 de julio de 1911 por ambas Cdmaras
el proyecto de construcciones hidrdulicas, mas conocido como la Ley de Grandes Regadios. En
esta ley aparecia, por primera vez en la legislacion, la posibilidad de que las obras hidrdulicas
pudiesen ser ejecutadas por cuenta exclusiva del Estado. De hecho, y debido a la falta de recur-
sos financieros, este segufa manteniendo un cardcter subsidiario. La ejecucién por el Estado con
participacion privada era el procedimiento que se venia utilizando en la mayoria de las obras
emprendidas desde 1900, y era muy del agrado de Rafael Gasset, por cuanto suponia un ahorro
para las arcas del Estado. La Ley de Grandes Regadios marca un punto de inflexioén entre la
politica de obras y la politica de riegos. Puede decirse que inicia esta dltima, segtin se desprende
del articulo 1.°, que dice textualmente:

El Gobierno realizard la redaccién de los proyectos de pantanos y canales de riego por el orden
de la mayor utilidad al fomento de la riqueza nacional, teniendo en cuenta, desde el punto de vista
agronémico, las condiciones de la zona regable en relacién con el establecimiento del riego, si este no
existiera, o las ventajas de mejorarlo o ampliarlo, si se tratara de regadios ya establecidos."”

OTROS REGENERACIONISTAS ALTOARAGONESES

Si Joaquin Costa se caracteriza por un pensamiento global certero al hilo de las vicisi-
tudes espafiolas que trasciende el paso del tiempo tras mas de cien afios de su fallecimiento,
Lucas Mallada, del que se cumplié el centenario en 2021, es muy reconocido por sus trabajos
relacionados con la paleontologia y la geologia, y considerado el padre de la paleontologia
espaflola, con publicaciones como la Sinopsis de las especies fosiles que se han encontrado
en Espaiia y la Explicacion del mapa geologico de Esparia. En el caso de sus ensayos politi-
cos, aun teniendo gran importancia y trascendencia, ocupan un escaldn inferior en el regene-
racionismo nacional, con Los males de la patria y la futura revolucion espariola, publicado

de Lara (1974), Costa y Unamuno en la crisis de fin de siglo, Madrid, Cuadernos para el Didlogo, y Costa y Unamuno,
en la crisis de fin de siglo, Madrid, Sarpe, 1986; Jacques Maurice y Carlos Serrano, Sur I’idéologie de Joaquin Costa,
Parfs, Cahiers du CERM, 1974,y J. Costa: crisis de la Restauracion y populismo (1875-1911), Madrid, Siglo XXI,
1977; Alfonso Orti Benlloch, “Estudio introductorio”, en Joaquin Costa, Oligarquia y caciquismo como la forma
actual de gobierno en Esparia: urgencia y modo de cambiarla, Madrid, Ediciones de la Revista de Trabajo, 1975,
t. 1,y En torno a Costa: populismo agrario y regeneracion democrdtica en la crisis del liberalismo espaiiol, Ma-
drid, Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion, 1996, son, entre otros, jalones claves para el encuadramiento
histdrico nacional de la figura de Costa.

18 ElReal Decreto de 25 de abril de 1902, acompaiiado de la relacién completa de las propuestas y de las obras hidrauli-
cas constitutivas del plan aprobado provisionalmente, pueden verse en la Revista de Obras Piiblicas,L,n.° 1388, 1 de
mayo de 1902, pp. 386-388; n.° 1389, 8 de mayo de 1902, pp. 404-406, y n.° 1390, 15 de mayo de 1902, pp. 423-425.

19 Ley de 7 de julio de 1911 sobre construcciones hidrdulicas con destino a riegos, modificada por Decreto Ley de 16 de
mayo de 1925 (Boletin Oficial del Estado, 8 de julio de 1911).
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en el afio 1890,y Cartas aragonesas dedicadas a S. M. el Rey Don Alfonso XIII, de 1905 (Gil
Novales, 2014: 150-158).

La relacién entre Costa y Mallada fue escasa, tan solo se tiene constancia de tres cartas
remitidas por Mallada a Costa. En la primera de ellas, escrita en 1882, le anuncia una visita y
también lo autoriza a hacer algunos cambios en un articulo enviado al Boletin de la Institucion
Libre de Enseiianza, revista de la que Costa fue director entre 1881 y 1884. En las otras dos,
de 1892, le comunica Mallada a Costa que no va a poder asistir al acto de constitucién de la
Cémara Agricola del Alto Aragén (Lucha Lépez, 2021: 44).

La influencia del pensamiento de Joaquin Costa en generaciones de pensadores ha sido
muy bien analizada en los tltimos afios (Orti y Gémez Benito, 1996). Escasas son las informa-
ciones referidas a la influencia de Costa en altoaragoneses que convivieron o incluso estable-
cieron relaciones amistosas o de proyectos de comtin interés. Si bien a Lacambra no se lo puede
considerar un costista como tal, si se puede afirmar, en cambio, que es uno de sus mds fieles
seguidores y convencidos del progreso del Alto Aragén. Las diferencias politicas en su pensa-
miento son evidentes, dado que para Lacambra cualquier politico que beneficiara la accién del
desarrollo era bienvenido, elemento que no se relaciona, en el caso de Costa y los politicos de
su época, al respecto de la politica hidrdulica:

“Politica hidrdulica” es una locucién trépica, especie de sinécdoque que expresa en cifra toda
la politica econémica que cumple seguir a la Nacién para redimirse. [...] Ahf tiene usted lo que
es la “politica hidrdulica”; una expresion sublimada de la “politica agraria”, y generalizando mds,
de la “politica econdmica” de la Nacién. [...] Si; la politica hidrdulica lleva consigo la nacionaliza-
cién del agua para riego y su alumbramiento o embalse por el Estado; pero implica, ademds, y no
asi como quiera, sino también en un primer término, al par de eso y con su misma importancia, el
establecimiento de escuelas practicas de cultivo, pero précticas de verdad, para gafianes, capataces
e hijos de labradores, donde se ensefie, con ensefianza que entre por los ojos mds que por el oido,
y donde se aprenda trabajando, todo eso que acabo de indicar, el uso de los abonos quimicos,
la alternativa de cereales con prado artificial de leguminosas, ora de regadio, ora de secano, sin
barbecho, los cultivos intensivos de prado y huerta y la combinacién de la labranza con la cria de
ganado; escuelas en nimero muy considerable, asi como de un millar, y acaso de asistencia obli-
gatoria. (Costa, 2009: 461-463)

Al triunfar todos los candidatos adictos al Gobierno, hay que esperar que trabajen con interés, y
en unién de los demds elementos, hagan por que cuanto antes se dé a D. Francisco P. Romaiid Suari
la concesion que solicita para regenerar nuestro Aragén querido; mucho mds, al tener la satisfaccion,
de haber triunfado las fuerzas morales y materiales adictas a la personalidad de D. Manuel Camo, que
tanto se interesa por estos proyectos tan trascendentales. (Lacambra Marin, 1910a: 4)

Desde el punto de vista practico, Lacambra escribe en La Correspondencia de Esparia
sobre “Los riegos en Aragén”, el 10 de febrero de 1910, con propuestas concretas respecto a
las obras hidrdulicas y la construccién de lineas de ferrocarril, obras, por otra parte, presentes
en sus escritos:

Hemos visto la carta —escribe desde Barbastro D. Mariano Lacambra— que el sefior Gasset
dirige a la Prensa, referente a obras hidrdulicas, teniendo a la vista lo que dispone el decreto de 17
de diciembre dltimo, y si bien se advierte en ella la buena voluntad del sefior ministro de Fomento y
su deseo de escalonar los proyectos més ttiles a las regiones, dando preferencia a los que méds ayuda
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pecuniaria obtengan por parte de los pueblos interesados, creemos que seria muy sensible el dar
prioridad para los fines del Sr. Gasset, a los de 1900.

La imposibilidad de ello se desprende del hecho de haber desaparecido muchos de los proyectos
de entonces, como, por ejemplo, el de Sobrarbe en Aragon, ya porque los mismos proyectistas con-
fesaran en su obra que no habia agua en el rio Ara para su proyecto de riego de 105000 hectéreas,
como se probo con un aforo oficial del que no salieron mas que 14 000 litros, y esto en las épocas
mds apremiantes para el riego; ya porque de entonces acd, el Estado tiene hechas nuevas concesiones
bajo de Janovas, punto de la toma del Sobrarbe, como son: Ligiierri, Boltafia y Afnsa, para saltos
hidrdulicos, mds las aguas necesarias para la higiene de los pueblos y los riegos de las huertas de los
valles de Boltaiia, Janovas, Fiscal y Broto.

Resultado final: que los 14000 litros aforados por los mismos proyectistas entonces, hoy resultan
mermadisimos por las razones expuestas, y por tanto, imposibles para lo que se necesita. De aqui
viene la necesidad de acudir a los entibes y pantanos.

Ademds, exige meditacion seria y concienzuda el hecho de pasar los 50 primeros kilémetros
del canal de Sobrarbe por montafias inaccesibles, o sea desde Janovas a Alquézar, cuyo coste seria
fabuloso, y esto, para no regar en ese recorrido ni siquiera un palmo de terreno ni poder utilizar los
pueblos del trdnsito una sola gota de agua para los servicios domésticos e higiene, Y, sin embargo,
los iniciadores aprovecharon para ese proyecto el nombre del Sobrarbe. En mis folletos, al llegar a
este punto tan interesante, hago resaltar el grandioso interés que se necesitaria para el capital que se
emplease en obra tan gigantesca.

No obstante, si el Sr. Gasset atiende las razonables modificaciones que hasta la fecha se presen-
ten, el Sobrarbe y otros proyectos renacerdn, lo mismo en esta region aragonesa, tan propicia para sus
riegos por sus abundantisimas aguas, como en el resto de Espafia, por cuanto todo proyecto necesita
sus tltimas comprobaciones y hasta que se realiza es susceptible de alguna justa modificacion.

Para bien de todos, precisa abandonar lo malo y apoyar y sostener lo bueno. Plausibles son las
iniciativas del Sr. Gasset, pues al hacerlas publicas se antepone, en bien del pais, a las provincias y
pueblos interesados que nada han hecho en este sentido.

skoskok

Volviendo a nuestro asunto, dejemos correr las aguas y servidumbres del Ara por su cauce
natural, puesto que a corta distancia se unen ya al caudaloso Cinca. En ese estrecho procomtin y
ya también, y esto es lo principarado por la Naturaleza para este fin, alli, como cafiar de pescador,
hagamos la presa y muro de contencién para el canal y pantano de Ligiierri, con cuyo muro, detras
de la presa, se tendria el colosal pantano para cuando se necesite, con solo las laderas de Mediano,
Samitier, Plampalacios, Arasanz y Banaston, llegando el entibe de este pantano, si se quiere, hasta
Ainsa.

Como que la salida de Ligiierri hasta Coscojuela es dificil, para reducir la cubicacion de estas
obras a lo mas minimo, hay que aprovechar para el pais mas hondo el proyectado canal de Barbas-
tro, el cual viene a ser uno de los secundarios que necesita el primitivo del Alto-Aragén. Saliendo
de Ligtierri a Coscojuela de Hoz, se acorta su distancia y se hace el recorrido por su mayor altura,
pasando por las huegas de Hoz, Salas Altas, Adahuesca, Angiiés, al Isuela de Huesca. Asi, con nues-
tra presa en Torreciudad y nuestro pantano de Mipanas, mancomunando las aguas con el canal de
Aragén y Cataluiia, se facilitarfa al de Ligiierri, y con el nuestro darfase el riego a El Grado, Enate,
Costean y veintitantos pueblos mas.

Con lo dicho se ve la necesidad de estas dos tomas y la preparacién de estos dos colosales pan-
tanos, para poder llevar el riego a todos los pueblos posibles de esta region.

De desear es que el Sr. Gasset y sus sucesores tengan siempre muy presentes tan justos razona-
mientos, ya por los defectos y causas que hayan hecho imposibles algunos proyectos de 1900, ya por
las modificaciones que de ellos puedan hacerse en beneficio del procomiin y ya también, y esto es lo
principal, porque no se ahuyenten los capitales ante perspectivas de poca utilidad. Los canales de la
derecha del Cinca son los tnicos realizables en la provincia de Huesca, cuyos magnificos y benefi-
ciosos resultados saltan a la vista de todos.



Revista Joaquin Costa

Para contribuir y ayudar a la magna obra hidrdulica que resefiamos, he transmitido todos mis fo-
lletos, proyectos y cuanta labor tengo hecha en mi medio proyecto del canal de Barbastro con el Cinca,
que, unido al otro medio del Ebro a Huesca, como ya expresé en mi “Tercer recordatorio”, forman el
completo del grandioso canal proyectado, cuyos documentos los tienen ya los prestigiosos ingenieros
Sres. Romaiid e Izquierdo y otras entidades que hoy al parecer vienen a apoyar y ampliar mis humildes
iniciativas, llevadas a cabo con no pocos sacrificios que gustoso me impuse, en bien de este pais en que
he nacido.

También he ofrecido al Sr. Romaiia todas mis tramitaciones pendientes. Solo falta ahora, que los
pueblos que desde el Ebro al Cinca han de beneficiarse con tan magna obra, despierten de su letargo
e indiferencia, formen sus Juntas de Sindicatos, y ayuden, en la medida de sus fuerzas, la benéfica
labor del Sr. Izquierdo y demds, tinicos factores hoy que en el terreno hidrdulico brindan la felicidad
a nuestra comarca.

skoskok

Aunque el Sr. Gasset descarta la politica en proyectos de esta indole, creemos que, siendo aquella
de buena fe, hay que sumarla a los demds elementos. Vengan nosotros los primates de la politica de
hoy y del mafiana, pues, para lo magno de la empresa, atin quizd sea poco el esfuerzo aunado de tan
valiosos elementos, una vez que se conozca la zona regable y aun antes.

Las Juntas de Sindicatos en los pueblos las juzgamos indispensables para ayudar con fruto a los
iniciadores del proyecto. Pidanse datos para ello, si se necesitan. Exponga cada elemento, ya que tan-
tos tenemos, la forma de la unién y representacion de los pueblos; hay que tener presente que, una vez
formados los Sindicatos y puestos en funciones, apoyados por las leyes establecidas exclusivamente
para ello, su fuerza es grandisima, la cual podria aplicarse hoy al apoyo de los estudios de la gran obra
regeneradora; mafiana, al desenvolvimiento de las obras, y mds tarde, al desarrollo de los contratos de
riegos con su tramitacion entre los pueblos y el Estado.

Formense lo antes posible estas entidades, porque los Sindicatos, ademds de la representacion
oficial de cada pueblo, pueden formar una Sociedad comiin, con Junta propia, compuesta, supon-
gamos, de individuos nombrados por los pueblos, sobre la base de que cada elegido represente mil
habitantes de toda la zona regable, desde el Ebro al Cinca. Esta Junta deberia tener su residencia en
Huesca, Barbastro y Sarifiena, siendo de su cargo redactar los estatutos y llenar la completa docu-
mentacion que se necesite. Y para que esto no quede sin efecto, me permito designar a D. Manuel
Batalla y D. Cristino Gasds, de Huesca; a D. Juan Juseu y D. Manuel Casasnovas, de Barbastro, y
a D. Timoteo Huller y D. Julidn Muro, de Sarifiena, o los que fueren, quienes tan pronto aceptasen
el encargo podrian redactar los estatutos, organizar en ellos la marcha de la Sociedad y detallar la
férmula de la constitucién de Sindicatos.

Todo ello con el propdsito de organizar las fuerzas vivas del pais, a fin de que todos los elementos
sanos presten su eficaz apoyo a la Sociedad financiera, representada por don Francisco de P. Roma-
i, al ingeniero seflor Izquierdo y a cuantos intervengan en la realizacién de obra tan grande como
provechosa. Con esto honraremos las iniciativas del sefior Gasset, tan aplaudidas y necesarias para la
regeneracion de Espafia por nuestro sistema costista.

El trabajo principal de estos canales se halla desde Ligiierri, o el Entremon, hasta Coscojuela
de Hoz, en el més elevado, o primero, y desde Torreciudad hasta Barbastro, en el bajo, o segundo.
Salvando estos malos pasos, los canales se van solos. Sin embargo, todo serd sencillo, y aunque algin
otro mal paso se encuentre, el hierro y el cemento armado, como asimismo las costumbres de los
operarios de este pais, practicos consumados, lo hardn todo hermoso, una vez que se terminen estos
canales primitivos y secundarios.

Atin me permito llamar la atencién de los pueblos de nuestra extensa montaiia, para que trabajen
hasta encontrar alguna otra Sociedad financiera que, aprovechando las buenas disposiciones del Sr.
Gasset, venga a realizar los estudios y obras de nuestros ferrocarriles secundarios, tan recomendados
en mis folletos, para bien del pais y del comercio. Son como sigue: de Barbastro a Mipanas por
camino viejo de Naval; de Mipanas por Ubiergo, Graus, Campo y Benasque a Bagneres de Luchén
(Francia); de Mipanas a Ainsa; de Ainsa a Broto, y de Ainsa a Bielsa; cuyos ferrocarriles, ademds de
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su exportacion comercial y movimiento del pais, solo con los minerales de nuestros Pirineos tendrian
un beneficio incalculable.
iSi Aragén sigue durmiendo, sus obras jamas las hard sofiando! [...]*

COSTAY LACAMBRA

En 1908 Martina Costa y Tomds Pueo remiten una nota a Mariano Lacambra que lleva

fecha de 2 de septiembre de 1908 en Graus y que este incluye en la primera parte de su libro:

Graus 2 de Septiembre de 1908.— Al Sr. D. Mariano Lacambra. — Nuestro hermano D. Joaquin
Costa se halla apartado totalmente de la vida publica y fuera de todo partido politico; vive aqui en
absoluta reclusion, absorbido por su afeccion cronica en tratamiento, y tiene en suspenso toda su co-
rrespondencia. No puede contestar cartas; no recibe visitas de la localidad ni de fuera, ni las hace; no
evacua consultas como letrado, ni se encarga de defensas en tribunales; no hace recomendaciones de
pleitos, causas, indultos, expedientes administrativos, oposiciones, exdmenes, etc., como tampoco
de candidatos en elecciones; no escribe cuartillas para periddicos, revistas, mitins, extraordinarios,
veladas, etc.; no sirve prélogos para libros, ni pedidos de pensamientos autégrafos o de fotografias;
no puede aceptar presidencias honorarias; no recibe obras para colocarlas en venta ni para emitir
juicio acerca de ellas o bibliografiarlas en periédicos; no tiene medios de procurar empleos o dinero
a particulares; tampoco libros para donativos a sociedades; no admite servicios gratuitos; no acepta
presentes de ninguna clase ni por ningtn titulo; no se ocupa en elecciones...

En su nombre y en el de su familia rogamos a V., correspondiendo a su favorecida tltima,
que tenga a bien excusarle y recibir el homenaje de su consideracién y de su respeto.—Martina
Costa.—Tomads Pueo.

P.D. —Mi distinguido amigo: Agradezco a V. su invitacién y buena memoria, como asimismo el
envio de su nueva interesante monografia hidraulista y sus buenas ausencias en ella.

Estoy lo mismo que estaba en punto a salud y a orientacién con respecto al canal; y me es im-
posible asistir a esa reunion.

Me repito de V. affmo. atto. S. S.y a. — Joaquin Costa.”!

Cita un ultimo encuentro en Barbastro, en el que “me tuvo en la fonda de San Ramén

(Barbastro) més de dos horas consecutivas”.?> Dicho encuentro, en septiembre de 1910, es el

dltimo con Joaquin Costa antes de su retiro en Graus:

Barbastro 20 de enero de 1911

Manifiesto mi sentimiento por la enfermedad de D. Joaquin Costa.

[Ha] sido siempre para mi muy considerado y respetado Sefior.

Al recordar nuestras dos horas de sesién de amistad en Septiembre dltimo, vez que tu[v]e el
placer de verle, ya comprendi su mal estado, y de [v]eras le deseo su pronta restauracién. Dios sobre
todo, me ofrezco para cuanto pueda serles ttil a VV.

Su affmo. [...]

Mariano Lacambra

20
21
22

“La politica hidrdulica: los riegos en Aragoén”, La Correspondencia de Espaiia, 10 de febrero de 1910, p. 3.
Lacambra Marin (1910b, “Al Gobierno y a las Cortes™: 47-48).
Idem (1910b, “Sexto y séptimo folleto: A la memoria de D. Joaquin Costa™: 43).
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Tarjeta enviada por Mariano Lacambra a Joaquin Costa, 20 de enero de 1911.
(Archivo Histérico Provincial de Huesca, Fondo Joaquin Costa, carta 1345)

Muchas lineas de los libros de Lacambra estdn dedicadas a Costa y en ellas expresa la
influencia que sus textos y sus libros han tenido en su pensamiento y sus escritos. Es, segin sus
propias palabras, el “tributo a mi eminente paisano y respetado sefior”.?

Las trayectorias de Costa y Lacambra son divergentes durante cuarenta afios, hasta su
conocido encuentro en 1910 en Barbastro. Mientras Costa estudia en Huesca y posteriormen-
te continda sus estudios en Madrid, Lacambra se implica en la iluminacién con luz eléctrica
de las calles de Barbastro, Benasque y otras poblaciones. Las iniciativas se multiplican y
desde todos los dmbitos se reclama la agilizacién de los proyectos hidrdulicos. El siguiente
articulo del periddico tradicionalista La Cruz de Sobrarbe es una buena muestra de la agi-
tacion social del momento y de la toma de conciencia de Mariano Lacambra al cabo de los
siguientes afios de su publicacién:

23 Idem (1910c: 148).
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Excitdbamos en nuestro anterior nimero a que los pueblos trabajen sin descanso por conseguir
la realizacion de alguna de las obras hidrdulicas que, segun disposicion del Ministerio de Agricultura
y Obras Publicas, han de realizarse todos los afios en cada una de las zonas hidroldgicas de Espaiia.

Los pueblos de la provincia de Teruel activan sus gestiones para ser los primeros en beneficiarse
con las obras que han de llevarse a término en la zona hidrolégica del Ebro, a la que también perte-
necemos nosotros; Zaragoza y su comarca no se descuidan en sus gestiones; lo mismo hace Huesca
y otros puntos; logico es que esta parte del alto Aragén no se duerma en un asunto vitalisimo para
el pais, donde la falta de agua merma considerablemente las cosechas y hace llevar vida anémica al
pobre labrador.

Sabemos que el canal de Sobrarbe del que hay estudios hechos, de llevarse a la practica, cambia-
ria la faz de esta region; pero no desconocemos que esta importante obra no puede realizarse de las
primeras, ya por las penurias del erario publico, ya porque el criterio del Gobierno es el realizar de
momento aquellas, de menos coste, sin olvidar la mayor conveniencia de las mismas.

Una idea enunciamos y que bien puede ser meditada por los pueblos a quienes pueda interesar.
Antes de que le toque el turno al citado canal de Sobrarbe ;podria pedirse la realizacién de alguno de
los pantanos de que ha de constar el citado canal? ;Seria propicio el momento de poner en juego el
mayor cimulo de influencias posibles, a fin de que realizase el Gobierno alguna de las muchas obras
de que ha de constar el canal, y que ellas, independientemente de su utilidad general, podrian servir de
utilidad parcial a determinados pueblos, sin que se ocasionase mayores gastos por utilizarse antes
de estar realizada la obra general que habra de costar muchos afios?

Esto debe meditarse, medir su conveniencia, y una vez vista su utilidad y fécil realizacién, no
deben cejar los pueblos hasta recabar de los poderes publicos la realizacion de esas obras parciales,
hechas con arreglo al proyecto general, y de cuyo resultado depende la regeneracion paulatina de los
pueblos.

Como ejemplo, apuntamos la presa en el rio Vero, la cual de momento no dandole la altura que ha
de llevar cuando el canal de Sobrarbe se realice, serviria para que los riegos de las huertas, que durante
el verano en los pueblos de Huerta de Vero, Pozén, Castillazuelo, Barbastro y algunos otros son muy
eventuales, se hicieran con esa obra permanentes. Y asi como decimos de esta, podriamos hablar de
otras por el estilo.

Estidiese el asunto, y con tesén y empeiio decidido trabajemos todos para llevar nuestro grano
de arena en favor de nuestra desdichadisima comarca.?

Lacambra se convierte en un defensor incansable del pantano de Alquézar, se beneficia
de la primigenia idea de utilizar el cauce del rio Vero como canal natural para las aguas del
canal de Sobrarbe. Y dentro de su proyecto, para los riegos de la comarca de Barbastro, su
idea es aprovechar la cerrada de Torreciudad para nacimiento del canal. Su proyecto se inte-
gra en los planes de Romaiid, si bien la idea de Lacambra también incluye la versatilidad de
riegos / electricidad que en algunos de sus proyectos se contempla, por ejemplo, la solicitud
que realizd para la concesién de un salto en el rio Cinca para producir 15 600 caballos.?

La aprobacién de la Ley, de 7 de enero de 1915, de Riegos del Alto Aragén autorizaba al
Gobierno para la ejecucién de las obras de Riegos del Alto Aragén con las aguas de los rios G4-
llego, Cinca, Sotén, Astén y Guatizalema, en toda la extension necesaria para regar las zonas de
Sobrarbe, Somontano y Los Monegros, en un plazo de veinticinco afios, y hasta la actualidad en
un debate encarnizado con proyectos y realizaciones que dificilmente se pueden consensuar y

24 “Canales y puertos”, La Cruz de Sobrarbe, 25 de agosto de 1900, p. 2.
25 Lacambra Marin (1910b, “Al Gobierno y a las Cortes™: 13).



Revista Joaquin Costa

Estampa conmemorativa de la aprobacién en 1915 de la Ley autorizando las Grandes Obras de Riegos del Alto Aragén.
(Biblioteca Nacional de Espafia)

sobre los que determinados intereses priman sobre el resto de argumentos o de evidencias. En el
momento actual el debate sobre la politica hidrdulica sigue generando numerosas discusiones y
grandes incertidumbres entre los actores que de una u otra forma se comprometen con el futuro
del agua de sus respectivos territorios. La dificultad del consenso nos retrotrae al pasado de los
esfuerzos de altoaragoneses como Joaquin Costa o Mariano Lacambra en discursos que alzaban
la voz frente a la pobreza y el abandono de los recursos hidricos.

En la actualidad el Plan Hidrolégico Nacional 2022-2027 fractura el Pacto del Agua en
Aragén tomando la perspectiva del anunciado cambio climdtico y en vista de la necesidad de
actualizar los condicionamientos econdmicos, sociales y politicos que nos anteceden. Poco a
poco, se van aproximando en los préximos afios la retirada de determinados proyectos de la
agenda del Pacto del Agua, como el pantano de Biscarrués o determinadas realizaciones pre-
vistas en el citado plan, y se siguen planteando obras de dudosa viabilidad como el embalse de
Almudévar o el recrecimiento de Yesa.



Victor Manuel Lacambra Gambau

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Costa, Joaquin (2009), La tierra y la cuestion social, ed. de Cristobal Gomez Benito y Alfonso Orti Ben-
lloch, Madrid, CIS / BOE — Ministerio de la Presidencia. 1.* ed., en Biblioteca Costa, 1912.

Gil Novales, Alberto (2014), Estudios costistas, Zaragoza, IFC.

Gomez Benito, Cristébal, y Alfonso Orti Benlloch (1996), Estudio critico, reconstruccion y sistematizacion
del Corpus agrario de Joaquin Costa, Huesca, Fundacion Joaquin Costa / IEA.

Lacambra Gambdu, Victor Manuel (2019), Cambios socioeconomicos en la provincia de Huesca: luces y
sombras desde los afios treinta del siglo xx, Huesca, IEA (Coleccion de Estudios Altoaragoneses, 63).

Lacambra Marin, Mariano (1906), Consideraciones prdcticas entre los dos canales de riego de Barbastro y
Sobrarbe y breve resefia del pantano de Alquézar, Barbastro, Tipografia de Jesus Corrales.

— (1910a), Campaiia politica y campariia hidrdulica en el Alto y Bajo Aragon, Huesca, Tipografia de
Tomas Blasco.

— (1910b), La regeneracion de Esparia, t. 1, Huesca, Imprenta de Tomds Blasco.
— (1910c), La regeneracion de Espaiia, t. 1, Zaragoza, Imprenta de Tomds Blasco.

Lucha Lépez, Pedro (2021), “Breve resefia biogréfica de Lucas Mallada en el centenario de su 6bito”, Lucas
Mallada, 23, pp. 25-50.

Sanchez Illan, Juan Carlos (1997), “Rafael Gasset y la politica hidraulica de la Restauracién, 1900-1923”,
Revista de Historia Econdmica, afio xv, 2, pp. 319-362.


https://www.iberlibro.com/servlet/SearchResults?an=g%F3mez%20benito%20crist%F3bal%20ort%ED%20benlloch&cm_sp=det-_-bdp-_-author
https://www.iberlibro.com/servlet/SearchResults?an=g%F3mez%20benito%20crist%F3bal%20ort%ED%20benlloch&cm_sp=det-_-bdp-_-author
https://www.iberlibro.com/servlet/SearchResults?an=g%F3mez%20benito%20crist%F3bal%20ort%ED%20benlloch&cm_sp=det-_-bdp-_-author




JC 3442022 +1SSN 2951-6501, ISSN-e 2951-651X
http://revistas.iea.es/index.php/JC

La estacionalidad de las actividades turisticas
en el Alto Aragon

LUISA MARIA FRUTOS MEJIAS'

La actividad turistica es clave para el desarrollo en la Espaiia interior, especialmente en las
zonas rurales. Pero conlleva un problema de estacionalidad que condiciona la economia y el empleo
y es un freno para la estabilidad demografica. El Alto Aragén, zona turistica por excelencia, presenta
diversos grados de estacionalidad en comarcas y tipos de alojamiento que se analizardn aqui con
detalle, centrando la atencién en el periodo 2014-2019, con datos fiables anteriores a los problemas
creados por la crisis de la pandemia de COVID-19, que generaron un comportamiento anémalo del
turismo. En el posterior contexto de recuperacién de esta actividad, es importante considerar las nue-
vas tendencias de la demanda y de la oferta y los planes estratégicos de la Administracién, centrados
en la sostenibilidad y las nuevas experiencias para minimizar la estacionalidad, analizando lo que
pueda ofrecer una nueva perspectiva de futuro.

Tourist activity is key to development in inland Spain, especially in rural areas. However, it
entails a problem of seasonality that conditions both economy and employment and hinders demo-
graphic stability. Alto Aragén, a tourist area par excellence, presents varying degrees of season-
ality according to areas and types of accommodation, which will be analyzed here, focusing on
the 2014-2019 period, with reliable data prior to the problems created by the COVID-19 pandemic
crisis, which generated anomalous behavior in tourism. In the subsequent context of recovery of this
activity, it is important to consider new trends in demand and supply, as well as the Administration’s
strategic plans focused on sustainability, and new experiencies aimed at minimizing seasonality, by
analyzing opportunities that could offer a new perspective for the future.

ALGUNAS CUESTIONES PREVIAS

Durante el pasado siglo xx la oferta turistica espafiola se cefifa casi en exclusiva al bino-
mio sol y playa, con alguna limitada incursién en el turismo cultural o en determinadas dreas
de montafia. Pero desde hace unas décadas, coincidiendo en buena medida con el mito que
idealizaba lo rural como arcadia feliz, las zonas interiores estdn experimentando un incremento
como dreas de atraccién, para cubrir una necesidad demandada especialmente desde las zonas

1 Universidad de Zaragoza. Imfrutos@unizar.es
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urbanas, entendiendo estos espacios, mds alld de esa idealizacién de la naturaleza y lo rstico,
como “un soporte muy cualificado [...] para la practica de determinadas actividades recrea-
tivas” en palabras de Callizo (1997: 17), de modo que disfrutar de ellas se ha convertido en
una moda. Pero, ademads, es bien conocida la singularidad de la actividad turistica, claramente
inscrita en los territorios, por lo que su potencialidad inicial depende de factores propios, que
puedan resultar atractivos en el imaginario colectivo para disfrutar de ellos con diversas activi-
dades. Asi, en la Espafia interior, el clima, el paisaje, especialmente en zonas de montaiia, las
aguas, la arquitectura y las manifestaciones culturales diversas, propias de cada lugar, ofrecen
posibilidades de puesta en valor para crear productos turisticos y atraer a visitantes, productos
que deben consumirse in situ. Ello implica un complejo proceso de creacién de espacio turis-
tico, que integra no solo elementos fisicos, sino intangibles, tal como sefiala Lacosta (2005), y
en cuya evolucién y cambios inciden tanto la creacién de un producto determinado, entendido
como la puesta en explotacion de “aquel elemento material e inmaterial que tiene capacidad,
por si mismo o en combinacién con otros, de atraer visitantes a un determinado espacio, con
motivo de ocio, turismo y recreacién” (Arnandis-i-Agramunt, 2019: 48), como la gestién puibli-
cay privada de esos espacios y las mudables preferencias de la sociedad.

Este nuevo concepto ha dado valor a determinados territorios no solo por su naturaleza
mads 0 menos atractiva, sino por el diverso bagaje cultural y patrimonial (Pillet, 2012) que con-
figura ese espacio turistico, al fomentar el desarrollo de los alojamientos, tanto de hosteleria
como de casas rurales y campings, y un incremento notable de residencias secundarias. Suma-
da a ello, una multiplicacién de empresas, actividades y servicios que han puesto en marcha
esos productos turisticos cuyo signo caracteristico es la heterogeneidad, lo que ha permitido la
creacion de puestos de trabajo y una mayor renta en las zonas donde estas actividades se han
desarrollado mejor.

El complejo proceso de formacién de esos espacios turisticos de interior en Espafia y todo
lo que conllevan han sido objeto desde hace algunas décadas de numerosas investigaciones desde
distintos enfoques académicos, que abordan tanto cuestiones tedricas, metodoldgicas o de gestién
como andlisis de casos concretos. La bibliografia se ha incrementado sensiblemente a partir de
los inicios del siglo xx1, como se sefiala en algunos articulos que tratan el tema (Lacosta, 2007;
Folgado, Camp6n y Herndndez, 2011; Sepulveda y Plumed, 2018; Somoza, 2018).

Pero la cuestion turistica, en permanente dinamismo, dista mucho de estar agotada: en
fechas recientes se han abordado nuevos temas, como la sostenibilidad y su papel en el desa-
rrollo local, las nuevas tendencias de la demanda y de la oferta o la ordenacién, la promocién y
la planificacion estratégica, tanto en revistas especializadas como en congresos o publicaciones
monograficas. Ese mismo dinamismo hace muy vulnerable la actividad turistica, tanto frente
a los cambios de tendencia de la demanda como a las crisis econémicas, a la inestabilidad
politica de los destinos, a las posibles epidemias locales y a los desastres naturales y el cambio
climético (Rodriguez-Toubes y Alvarez, 2013; Gallego, 2015; Callizo y Lacosta, 2016; Gémez
Royuela, 2016), aunque ningtin investigador se planted el problema derivado de una pandemia
de la envergadura de la padecida, que acabé afectando a todo el planeta. En todos los casos se
analiza la necesidad de renovarse, de consolidar e innovar la oferta, de conocer y abordar el
mercado turistico y la comunicacién, con nuevas estrategias de marketing (Gonzélez-Herrero y
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Pratt, 1998).Y una de las cuestiones que preocupa es la estacionalidad, que es también un factor
de vulnerabilidad, ya que incide en la economia a través de los ingresos y del empleo, y en la
dindmica demogrdfica y en su estabilidad, especialmente en las zonas rurales.

En el caso de Aragdn, desde hace algunas décadas numerosos investigadores han trabaja-
do sobre la actividad turistica, sea con un enfoque parcial, analizando algunas zonas o aspectos,
sea con una perspectiva mas global (Loscertales, 1999; Callizo y Lacosta, 1999; Frutos y Ruiz,
1999; Ruiz Budria, Frutos y Climent, 2000; Solans y Garcia, 2001; Herndndez y Giné, 2002;
Lacosta, 2002a, 2002b y 2003; Lardiés, 2004; Baguena, Gorria y Guimbao, 2005; Frutos, Ruiz
y Giné, 2008; Frutos, Herndndez y Castelld, 2009; Vélez, 2012; Gerique, 2014; Hervas, 2015;
Bovio, 2017, y Cuevas, 2017, entre algunos otros). Una de las aportaciones mds recientes y
completas es la tesis doctoral de Lacosta, defendida en 2016 en la Universidad de Zaragoza.
En alguna de estas investigaciones se menciona el problema de la estacionalidad pero en nin-
guna se profundiza en esta cuestion que, sin embargo, preocupa lo suficiente como para que el
Gobierno de Aragén incidiera en ella en su Plan Aragonés de Estrategia Turistica 2016-2020
(PAET) y encargara un informe especifico que incluyera propuestas de desestacionalizacion, a
lo que se hard referencia mds adelante.

Por esa razén me ha parecido importante abordar este tema, especialmente tras el perio-
do de crisis a causa de la pandemia que afecté seriamente a la actividad turistica, explorando
otras posibilidades de oferta. Asi, en este articulo se analiza el grado de estacionalidad en el
periodo 2014-2019, poniendo el foco en la provincia de Huesca, esto es, en el Alto Aragén,
puesto que es la zona turistica por excelencia, ya que supone el 41 % del total de los aloja-
mientos aragoneses de esta indole y, si se desglosan los datos, el 65 % de los campings, el
54 % de las casas rurales, el 52 % de los apartamentos y el 47 % de los hoteles. Asimismo,
recibe el 35 % de los visitantes turisticos de Aragdn, alcanzando mds del 50 % entre los que
se alojan en las casas rurales y el 70 % de quienes lo hacen en los campings; otro tanto ocurre
con las pernoctaciones, que registran el 43 % del total regional y superan igualmente el 50 %
y el 70 %, respectivamente, en casas rurales y campings.

EL TURISMO EN EL ALTO ARAGON Y LA ESTACIONALIDAD

En el Alto Aragén convergen recursos potenciales muy ligados, en primer lugar, a sus
caracteristicas fisicas, ya que toda la zona norte de la provincia de Huesca corresponde al Piri-
neo, lo que implica paisajes, topografia, aguas y clima que favorecen las estancias veraniegas
y determinadas actividades de ocio, como la escalada, el senderismo, el rafting o el esqui. Pero
el papel de la naturaleza no es un indice de potencialidad determinante, como ya expusieron
Callizo y Lacosta (1997), pues se suman otros elementos materiales e inmateriales a través
de la cultura que permiten cubrir determinadas necesidades de la demanda, de tal manera que
la naturaleza se transforma en recurso a través de la cultura (Arnandis-i-Agramunt, 2019) y
posibilita la creacion de productos turisticos mediante su explotacion. A esto se afiade también
el papel subjetivo y cambiante de los sistemas sociales y, por tanto, de lo que buscan los posi-
bles turistas: es la evolucion de la demanda la variable mas inasible en cualquier estudio sobre
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turismo, como indica Lacosta (2016) en relacion con Aragén. Finalmente, hay que afiadir que,
sea la naturaleza o la cultura las que permiten pensar que un territorio puede albergar recursos
turisticos, esos recursos precisan, tal como se ha apuntado mds arriba, de una puesta en valor
con infraestructuras, alojamientos, acondicionamientos, servicios y oferta de actividades varias,
que ademds deberdn visibilizarse.

EL CRECIMIENTO DE LA ACTIVIDAD TURISTICA EN EL ALTO ARAGON

El atractivo del Pirineo, para quienes quieren disfrutar de paisajes, aire limpio, tranquili-
dad y determinadas précticas deportivas, es tan antiguo como atestiguan los viajeros que desde
finales del siglo xvi y, sobre todo, durante el xix visitaron estas tierras y contaron sus atracti-
vos. Destaca entre ellos Lucien Briet, que fue pionero en la defensa de estos espacios naturales,
especialmente de Ordesa, tal como destaca Acin (2000), propiciando la denominacién de este
espacio como Parque Nacional en 2018, primer valle con esta figura de proteccion en Espafia,
junto con Covadonga. A partir de los afios sesenta del pasado siglo se va incrementando mode-
radamente el nimero de visitantes, la mayoria nacionales o franceses, pero es a finales del siglo
XX y, sobre todo, a lo largo del xx1 cuando despega el turismo de interior en todo el territorio
aragonés, como deja patente Lacosta (2016), especialmente en el Alto Aragén, pasando de re-
gistrar 495 308 viajeros y 1386739 pernoctaciones en los hoteles de la provincia de Huesca en
1998 a los 890 799 viajeros con mds de 2 millones de pernoctaciones en 2019 (INE, Encuesta
de ocupacion en alojamientos turisticos). A este incremento de registros en los hoteles se suma
el creciente auge de otros alojamientos turisticos en las primeras décadas del siglo xxi1 (tabla 1).
Por ello, pese a que el turismo acusé el bache de la crisis econémica de 2008, con una sensible
disminucién de visitantes, en 2019, en visperas de la crisis de la pandemia de COVID-19, el
Alto Aragén habia sido visitado por cerca de 1400000 turistas, sin contar a quienes tienen una
segunda residencia, tipo de alojamiento que también se ha multiplicado en las dltimas décadas.
Este incremento se basa, sobre todo, en la importancia adquirida por el turismo rural en el con-
junto de Aragén y muy especialmente en la provincia de Huesca, como ya sefialaron Solans y
Garcfa (2001), Frutos, Herndndez y Castell6 (2009) o Lacosta (2016).

Tabla 1. Visitantes en alojamientos turisticos del Alto Aragén.

Alojamientos 2008 2010 2015 2019
Hoteles 752 670 700 099 774 660 890 766
Campings 233001 231374 241756 287 226
Casas rurales 77 089 72 554 80 000 102 213
Apartamentos 42 268 48 899 76 087 96 289
Totales 1105028 1052 926 1172503 1376 494

Fuente: INE. Encuesta de ocupacion en alojamientos turisticos.
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La demanda de los distintos alojamientos ha tenido una evolucién algo dispar, pues, mien-
tras en los hoteles y campings ha sido moderada, ha crecido mas deprisa en las casas rurales y,
especialmente, en los apartamentos, aunque ambos eran los menos demandados al inicio del
siglo. Estos alojamientos muestran un alza relativa superior a los demds a partir de la crisis
econdmica, como puede apreciarse en la figura 1, si bien siguen teniendo menos visitantes que
hoteles y campings (tabla 1).

Esta evolucion es coherente con la de los establecimientos turisticos, pues, si los hoteles
y los campings apenas han tenido variacién desde principios del siglo xxi1 e incluso han perdido
algtin establecimiento en el dltimo quinquenio, el nimero de casas rurales se ha duplicado, as{
como las plazas ofertadas, y el de apartamentos se ha multiplicado por cinco, aunque con menor
incremento en el nimero de plazas (tabla 1).

Figura 1. Evolucion relativa de visitantes en alojamientos turisticos
del Alto Aragén. (Nimeros indices 2005 = 100)
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Fuente: INE. Encuesta de ocupacion en alojamientos turisticos.

Tabla 11. Evolucién de los establecimientos turisticos en el Alto Aragén.

Tipos de alojamientos 2002 2006 2008 2010 2015 2019

Hoteles Establecimientos 331 357 374 396 403 387
Plazas 14671 | 16001 | 17367 | 18220 | 18827 | 18050

Campings Establecimientos 59 62 64 64 70 69
Plazas 19434 | 20143 | 20795 | 22252 | 24575 | 24513

Casas rurales Establecimientos 425 491 565 638 763 878
Plazas 3071 3547 4113 4642 5611 6414

Apartamentos Establecimientos 44 66 95 156 235 252
Plazas 1662 1310 1887 2948 3964 4204

Fuente: IAEST. Anuarios estadisticos de turismo.
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ESTACIONALIDAD TURISTICA A LO LARGO DEL ANO

Todos los estudiosos del turismo coinciden, desde hace décadas, en definir la estacionali-
dad turistica como el desequilibrio en la afluencia de visitantes en los distintos meses del afio,
que se repite con cardcter estructural como un patrén ciclico constante a lo largo de un periodo
dado (Butler, 1994 y 2001; Jang, 2004). Como ya se ha apuntado mds arriba, esto tiene efectos
negativos en la economia y en los residentes de las zonas en las que se produce (Ramén y Abe-
1lan, 1995; Higham y Hinch, 2002), ya que se ha convertido en un problema de larga duracién y
una preocupacion constante de los gestores turisticos (Butler y Mao, 1997; Lanquar, 2001; L6-
pez Bonilla y Lépez Bonilla, 2006). Las causas de esa estacionalidad son varias y no coinciden
en todas las zonas. La mayoria de los estudiosos del tema sefialan dos grupos: las naturales y las
institucionales (Cuccia y Rizzo, 2011). En estas tdltimas hay un cimulo de factores entre los que
destaca el componente social en relacién con los periodos vacacionales de la mayor parte de
las personas, e igualmente cuestiones culturales o religiosas, como fiestas populares, festivales
o peregrinaciones. Las naturales son intrinsecas de cada territorio, dependiendo de sus carac-
teristicas fisicas, especialmente el clima, aunque también la orografia o la existencia de otros
elementos como aguas navegables o termales. Pero aunque esas causas naturales, como sefiala
Pedreno (2016: 233), “estan fuera de control de los decision-markers”, las institucionales si
pueden estar, al menos parcialmente, bajo ese control, y en ambos casos en la demanda influye
considerablemente la puesta en valor de los recursos, su oferta como productos y servicios y
su divulgacion.

Tal como ya sefialé Lacosta (2005 y 2016), son estos condicionantes los que han hecho
atractivo el turismo de interior y los que en Aragén, y en concreto en la provincia de Huesca, se
han puesto en valor con una oferta diversificada, relacionada con el cambio de hébitos sociales
y una alteracién del alterotropismo tradicional. Asi, el impulso turistico se ha basado tanto en
el clima, que es propicio a los deportes de invierno pero también a las estancias veraniegas,
vinculadas a los diversos establecimientos turisticos y a las residencias secundarias, como en
los atractivos ecoturisticos de las dreas de montafia, que favorecen los deportes de aventura
y naturaleza, o al rico patrimonio histdrico, arquitecténico y cultural, incluidos el Camino de
Santiago y los centros religiosos de tradicién mariana. Esa diversificacién no ha evitado la
estacionalizacidn, pero si ha permitido que no sea, en su conjunto, excesivamente alta; y es
mds acusada en determinados tipos de establecimientos y en determinadas comarcas. Los datos
mensuales para el periodo 2014-2019 muestran esta estacionalidad variada (figura 2).

Es evidente que todos los alojamientos presentan un pico entre junio y septiembre, con
el mdximo en agosto, y esta pauta se repite en cada uno de los afios del periodo estudiado e
incluso desde hace décadas, aunque entre el momento actual y los afios noventa se aprecia una
ligera mejoria de la estacionalidad, si bien se mantienen pequefios altibajos en los porcentajes
mensuales, como ocurre en otras zonas turisticas y han constatado todos los estudiosos sobre el
tema. Pero en hoteles y apartamentos hay, ademds, un segundo pico en relacion con los deportes
de invierno, aunque mucho menos marcado que el veraniego, pudiendo ampliarse hasta Semana
Santa. Asimismo, como no podia ser de otra manera, es evidente que en los campings se da la
estacionalidad mds acusada, ya que en julio y agosto, los meses de médxima afluencia de turistas,
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Figura 2. Evolucion mensual del niimero de visitantes en los establecimientos turisticos
del Alto Aragén entre 2014 y 2019 (Datos anuales acumulados, en porcentajes)
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Fuente: INE. Encuesta de ocupacion en alojamientos turisticos.

reciben el 59 % y si se suman junio y septiembre el porcentaje se eleva al 77 %, mientras que
en los meses mds frios apenas se llega a un 2 %. Este marcado pico en los meses centrales del
afio tiene mucho que ver con la afluencia de los visitantes extranjeros, pues los nacionales
se reparten un poco mds, suavizando la curva en abril-marzo, coincidiendo con la Semana
Santa, y en diciembre, aunque con porcentajes que no superan el 7 % de la ocupacién. Algo
similar pasa en las casas rurales, pese a que la concentracién estival no es tan marcada, ya que
acusan la diferencia entre invierno y verano, especialmente en la afluencia de extranjeros, e
igualmente se suaviza la curva gracias a los visitantes espafioles en los meses en que coincide
la Semana Santa e incluso en octubre y diciembre, coincidiendo con la festividad del Pilar y
con el puente de la Constitucién y las Navidades. En todo caso, tal como sefiala Landaluce
(2017), la provincia de Huesca muestra patrones dindmicos estacionales peculiares, al igual
que Lérida, que difieren de los mds generales de las demds provincias espafiolas. Los autores
las clasifican como clase tres, de dinamica bimodal estacional invierno-verano, con nivel de
concentracion desigual, como ya se ha expuesto mds arriba.

La estacionalidad que muestran estos porcentajes, aun siendo expresivos, puede confun-
dir sobre el cardcter de este hecho, pues como sefialan Lépez Bonilla y Lépez Bonilla (2006:
83), al contrastar la estacionalidad de las diversas provincias espafiolas, “los datos mensuales
no ofrecen una vision sintética que permita comparaciones, por lo que es preciso usar un indi-
ce anual”, como también plantea Ferndndez-Morales (2003). Los autores citados mencionan
diversos métodos estadisticos utilizados y, como sefialan Duro y Farré (2015: 159), puede
conseguirse esa medicion “a través de indicadores de desequilibrio temporal intra-afios o, si se
quiere, de desigualdad”. Ellos citan, a propdsito de los métodos adecuados, a investigadores
como Chakravorty y Cowell, que desde la década de los noventa plantearon la posibilidad de
utilizar indices de concentracion y dispersion, entre los cuales han sido ampliamente aplicados
el coeficiente de variacion y el coeficiente de Gini, que es el que goza de mayor estabilidad
(Lundtrop, 2001; Ferndndez-Morales, 2003) y, como mencionan Lépez Bonilla y Lépez Boni-
1la (2006: 84) citando la opinién de Sen (1976), “posee una elevada solidez tedrica y satisface
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muchas de las propiedades metodoldgicas que deben tener las medidas de concentracién”. Por
ello, se han calculado para el Alto Aragén ambos coeficientes para este periodo, asi como para
sus principales comarcas turisticas, considerando que los meses son la unidad de distribucién
de los visitantes.

Para mejor comprension de las tablas de datos que se adjuntan conviene una breve des-
cripcién de la metodologia empleada para calcular ambos coeficientes, ya que en el caso del de
Gini hay algunas variantes. Aqui se ha partido de la comparacién de pares de observaciones,
siendo la unidad temporal el mes y la unidad de la variable el nimero de visitantes o las pernoc-
taciones, en cada uno de los meses del periodo 2014-2019 y en el total acumulado de los datos
mensuales de cada afio.

El célculo del coeficiente de Gini responde a la expresion siguiente:

donde p, representa el porcentaje acumulado de meses del afio

(es decir,p,=1/12;p,=2/12...;p,,= 1)

y donde g, representa el porcentaje acumulado de viajeros de los meses del afio
(por ejemplo, g,=3%;2 q,=9%...; 12 g,= 100 %).

Este coeficiente calcula la diferencia entre p,y g, para once meses del afio, ya que en el mes
que concentra el mayor nimero de viajeros coinciden p,, y g,,, puesto que se habrdn acumulado
todos los meses del afio y ambos valores serdn igual a 1.

En cuanto al coeficiente de variacion, responde a la cldsica formula CV = S/M, siendo §
la desviacion estdndar y M la media del nimero de visitantes.

Los resultados del grado de concentracion de los diferentes tipos de alojamientos turisti-
cos del Alto Aragén para el periodo acumulado de 2014-2019 pueden verse en la tabla 1.

En todos los casos el coeficiente es positivo, lo que indica al menos cierta estacionalidad
en el reparto mensual de los viajeros. Estos datos ponen de manifiesto que los establecimientos
hoteleros y los apartamentos son los que tienen un menor grado de concentracion de visitantes
y de pernoctaciones, aunque el coeficiente de variacién expresa que la desviacion tipica supera
el 30 % de la media mensual. Esto es 16gico, puesto que los hoteles son también centros de con-
venciones y congresos, cuyos participantes también ocupan los apartamentos. El hecho, ademds,
de estar bien acondicionados permite un uso mds variado que los otros alojamientos. Las casas
rurales muestran una mayor concentracion, especialmente en el coeficiente de variacion, que
supera el 40 % de desviacién de la media mensual en el mimero de visitantes y algo mas del
70 % en pernoctaciones. Los indices referidos a los campings son los mds elevados, como ya se
apreciaba en la figura 2, que muestra los porcentajes de visitantes. Es evidente que mds del 75 %
de la ocupacion de estos establecimientos se produce entre junio y septiembre. Son también los
campings los que tienen un alto coeficiente de variacion, lo que significa que la desviacién tipica
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Tabla 1. Estacionalidad en alojamientos turisticos en el Alto Aragén.
Coeficiente de Gini Viajeros Pernoctas
Hoteles 0,1740 0,2109
Casas rurales 0,2054 0,3028
Campings 0,5182 0,5770
Apartamentos 0,1825 0,3721
Coeficiente de variacion Viajeros Pernoctas
Hoteles 0,3598 04394
Casas rurales 04251 0,7028
Campings 1,1634 1,4401
Apartamentos 0,3766 0,6108

Fuente: Datos de turismo del IAEST. Elaboracién propia.

de los visitantes supera en mds de 1,1 la media mensual, y este indice es de mas de 1.4 en las
pernoctaciones.

En lo referente a los establecimientos hoteleros, estos datos son coherentes con los que
han calculado otros autores para la provincia de Huesca, con las 16gicas variaciones de los
diversos periodos de andlisis. Asi, Duro y Farré (2015: 162) en las pernoctaciones de este tipo
de alojamientos incluyen un coeficiente de Gini de 0,2225 y un coeficiente de variacién de
0,4460 para el afio 2012, situando al Alto Aragén en el primer grupo de estacionalidad y en el
puesto 12 de la lista de concentracién de la demanda hotelera de las provincias espafiolas, que
estiman como media — alta. Batista, Marin, Rosina, Ribeiro, Freire y Schiavina (2018: 111), en
un estudio sobre el turismo en Europa, establecen el coeficiente de variaciéon en Huesca entre el
0,31 y el 0,35, més elevada que en Teruel y similar a la de Zaragoza, a la vez que sefialan que es
en el Alto Aragén donde la intensidad turistica es mds alta y también la vulnerabilidad. Igual-
mente ocurre con otros estudios mds generales referidos a Espafia, como el de Duro (2008), que
analiza la concentracién de la demanda a partir de indices de desigualdad en las pernoctaciones
hoteleras a lo largo del periodo 1999-2005 para las diversas regiones, y calcula para Aragén un
coeficiente de Gini que varfa entre el 0,1384 y el 0,1289.

En los trabajos citados puede apreciarse una evolucién moderadamente positiva de la
estacionalidad en Aragdn, con algunos altibajos y un descenso global de la concentracién de
6.9 %, e igualmente un coeficiente de variacién discretamente decreciente, con valores entre el
0,2793 y el 0,2432. El cédlculo de ambos coeficientes para 2019 confirma esta mejora, con un
coeficiente de Gini de 0,1053 y un coeficiente de variacion de 0,2208. Algo similar ocurre en
la provincia de Huesca, aunque con diferente ritmo segtin los tipos de alojamiento (tabla 1v).
Comparando los indices hoteleros de 1998, con una concentracién bastante elevada, y 2019
se aprecia este descenso, pasando el coeficiente de Gini de 0,3021 a 0,1805 y el coeficiente de
variacion de 0,5291 a 0,3838. No obstante, en las dos dltimas décadas ha vuelto a incrementarse
levemente la estacionalidad.
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Tabla 1v. Variacién de concentracion de visitantes en el Alto Aragén entre 2005 y 2019.
Alojamientos Coeficientes 2005 2019

Coeficiente de Gini 0,1683 0,1805
Hoteles y similares

Coeficiente de variacion 0,3488 0,3838

Coeficiente de Gini 0,2774 0,1919
Apartamentos

Coeficiente de variacion 0,5586 0,3985

Coeficiente de Gini 0,2109 0,2181
Casas rurales

Coeficiente de variacion 0,4309 0,4635

Coeficiente de Gini 0,5129 0,3255
Campings

Coeficiente de variacion 1,2904 1,2557

Fuente: INE. Encuesta de ocupacion en alojamientos turisticos. Elaboracion propia.

En cuanto a los otros tipos de alojamientos, las casas rurales mantienen la concentracion
de visitantes bastante similar a lo largo de este siglo, con las variaciones propias de la distri-
bucién de puentes y festivos y las condiciones climéticas, mientras que en los campings ha
mejorado, especialmente, el coeficiente de Gini, y en los apartamentos ha descendido bastante
el grado de concentracién en ambos coeficientes. En todo caso, tal como sefiala el estudio de la
Junta de Andalucia (2014), los cambios en la mejora de la estacionalidad han sido leves no solo
en el Alto Aragdn, sino en toda Espafia, aunque los aspectos positivos se deben, en buena me-
dida, a las acciones emprendidas por las distintas Administraciones y los agentes particulares,
apoyados por diversos planes estratégicos y su aplicacién, de lo que se hablard mds adelante.

LA ESTACIONALIDAD DE LA DEMANDA EN LAS COMARCAS DEL ALTO ARAGON

Como puede apreciarse en la bibliograffa sobre la estacionalidad turistica, la mayor parte
de los trabajos se centran en el andlisis de una comunidad auténoma o provincia, estableciendo,
en todo caso, entre ellas las comparaciones oportunas, incluso cuando se analizan las diferen-
cias provinciales de una comunidad auténoma, como en el caso de Andalucia (Junta de Anda-
lucia, 2014). Pero, como sefialan Rodriguez Rangel y Rodriguez Sdnchez en un estudio sobre
las diferencias de estacionalidad de la demanda en las comarcas turisticas extremeiias, dada la
diversidad interna de cada region, “los patrones de estacionalidad no funcionan igual en todos
los territorios analizados [...] y un mayor grado de desagregacion territorial permitird alcanzar
un conocimiento mds preciso, que a su vez redundard en el desarrollo de politicas y estrategias
de desarrollo turistico [...] mds ajustadas a cada territorio” (2017: 3).

La provincia de Huesca ofrece variados recursos turisticos que han permitido la creacién
de productos también diversos en el territorio. Por ello, el grado de estacionalidad entre las co-
marcas es también distinto, pues, aunque como ya se dijo al principio la creacién de un espacio
turistico no depende solamente de los recursos potenciales, si influyen las caracteristicas natu-
rales y culturales y el tipo de poblamiento en las posibilidades que ofrece a la iniciativa publica
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y privada para crear la oferta de determinados productos. De este modo, puede resultar itil, a
la hora de aplicar los planes y las estrategias que se estdn disefiando para el turismo y la deses-
tacionalizacidn, analizar esas diferencias comarcales altoaragonesas. Para ello se han seleccio-
nado las seis comarcas que presentan realmente actividad turistica resefiable, ya que engloban
el 95 % de los alojamientos hoteleros y las plazas ofertadas y mds del 90 % de los visitantes y
las pernoctaciones de la provincia de Huesca. Se han utilizado para ellas los datos referentes a
la ocupacién hotelera, dado que no se han podido obtener para otro tipo de alojamientos, pero
permiten una primera aproximacion; igualmente ha parecido suficiente aplicar el andlisis a la
suma acumulada de los datos mensuales de cada afio del periodo 2014-2018. Asi, como puede
verse en la figura 3, en todas las comarcas existe estacionalidad, pero con diferentes patrones,
destacando con un solo pico muy marcado, correspondiente al periodo veraniego, el Somon-
tano de Barbastro y el Sobrarbe, mientras que muestran dos picos de ocupacion Alto Gallego,
La Jacetania y Ribagorza y un perfil mas plano la Hoya de Huesca. Es evidente la influencia
de las instalaciones de esqui en las comarcas con dos periodos de ocupacién mds marcados,
asf como la ausencia en los otros casos, mientras en la Hoya de Huesca se aprecia el peso de
la capital, aunque también algunas ofertas de actividades en primavera relacionadas con el
turismo de aventura y la escalada o el turismo micolégico.

Figura 3. Porcentaje mensual de viajeros en las comarcas turisticas
del Alto Aragén. (Media del periodo 2014-2018)
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Fuente: IAEST. Encuesta de ocupacion hotelera. Elaboracion propia.

El calculo del coeficiente de Gini y del coeficiente de variacion, a partir del método indi-
cado en el anterior apartado, muestra unos resultados que confirman el diverso grado de con-
centracion de visitantes (tabla v y figura 4), con coeficientes de variacién bastante altos en todas
las comarcas, salvo en La Jacetania y la Hoya de Huesca, que también tienen los coeficientes de
Gini de menor concentracion, porque en ellas confluyen factores mds diversos que en las otras,
sean el atractivo de la nieve en el primer caso y la oferta cultural, histérica y monumental en
ambos. En un término medio estdn las otras tres, donde hay infraestructuras para los deportes
de invierno, como en el Alto Géllego y Ribagorza, que ademads tiene las cimas mds altas de la
cordillera pirenaica e importante atractivo para la escalada, o por la atraccién de la naturaleza
en el Sobrarbe, donde se enclava el Parque Nacional de Ordesa y Monte Perdido y su zona
complementaria de proteccion, ademds de ofrecer un rico patrimonio histérico. El Somontano
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de Barbastro muestra la mayor estacionalidad, como corresponde al peso que la demanda de los
deportes de aventura tiene en los caflones y la sierra de Guara, complementado por las visitas al
Parque Cultural del Rio Vero, que también suelen coincidir con los meses de verano (Lacosta,
2002a). Otras actividades no permiten paliar esta concentracion.

Tabla v. Indices de concentracién comarcal en el Ato Aragén entre 2014 y 2018.
Comarcas Coeficiente de Gini Coeficiente de variacion
La Jacetania 0,1647 0,3368

Alto Gillego 0,3143 0,6247
Sobrarbe 0,3558 0,7427
Ribagorza 0,2496 0,5008

Hoya de Huesca 0,1278 0,2646
Somontano de Barbastro 0,4047 0,9099

Fuente: IAEST. Encuesta de ocupacion hotelera. Elaboracion propia.

Figura 4. Indice de ocupacién hotelera en las comarcas turisticas
altoaragonesas entre 2014 y 2018
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Fuente: IAEST. Encuesta de ocupacion hotelera.

No obstante, todas estas comarcas intentan suavizar la estacionalidad ofreciendo activida-
des que puedan atraer a los visitantes en otofio y en primavera, a lo que se aludird mas adelante.

LOS EFECTOS PERVERSOS DE LA ESTACIONALIDAD

La estacionalidad de la actividad turistica no se plantearia como un problema si no tuviera
repercusiones medioambientales, socioecondmicas y demograficas de diversa indole e incluso
en las acciones politicas, como ya se ha dicho. Todos los expertos coinciden en ello, intentando
desvelar las claves de las repercusiones que esto tiene no solo desde el punto de vista del andli-
sis de la demanda, sino también del de la oferta, especialmente en aquellas zonas especializadas
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en sol y playa, donde la concentracion de turistas en determinados meses es mds acusada (Agui-
16 y Sastre, 1984; Ramén y Abelldn, 1995; Duro y Farré, 2015; Lépez Bonilla y Lépez Bonilla,
2006). Sin embargo, algunos expertos no consideran que los efectos sean totalmente negativos,
pues creen que pueden permitir cierta recuperacion ecoldgica en las zonas excesivamente visi-
tadas y también la posibilidad de hacer reformas y mejoras o estudiar nuevos productos ante ese
descenso de la demanda (Higham y Hinch, 2002).

Pero es mayoritaria la idea de su efecto negativo. Desde el punto de vista medioambiental,
la concentracién de visitantes en determinados espacios en muy pocos meses provoca masifica-
cién y deterioro por la excesiva presion y alteracion del entorno de la flora y de la fauna en las
temporadas de maxima afluencia, superando la carga de recuperacién. Asi estd ocurriendo en
Aragén con el ascenso al Aneto en verano, formadndose largas colas, o en Ordesa, donde ha sido
preciso desde hace ya varios afios establecer limites de acceso e incluso en determinados dias
el cierre del acceso a la pradera por saturacién.

Desde la perspectiva econdmica, lo que destacan los investigadores (Ramoén y Abelldn,
1995: 49; Lépez Bonilla y Lopez Bonilla, 2006: 80; Rodriguez Rangel y Rodriguez Sanchez,
2017: 6, entre otros) es que hay una pérdida de rentabilidad del capital invertido y de las in-
fraestructuras de transporte y municipales, asi como una ineficiencia de recursos y una in-
frautilizacién de la capacidad productiva, también para el comercio, al tener los empresarios
la dificultad de rentabilizar los costes de mantenimiento en periodos de baja demanda. La es-
tacionalidad tiene otro efecto en los establecimientos turisticos, ya que la falta de demanda
hace que muchos cierren sus puertas en la temporada baja: es en los hoteles y en los campings
donde esto es mds evidente, tal como ya plantearon Aguilé y Sastre (1984) o Lépez Bonilla y
Lépez Bonilla (2006), sefialando estos tltimos el hecho de que, a su vez, el cierre de plazas y de

Figura 5. Plazas ofertadas mensualmente en los establecimientos hoteleros del Pirineo.
(Medida del periodo 2014-2019)
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establecimientos repercute en la propia demanda y estd en relacion con los problemas del coste
de mantenimiento y de la ineficacia de infraestructuras, ademds de los del empleo. A modo de
ejemplo, los registros del INE muestran que el niimero de establecimientos hoteleros abiertos
en Aragoén a lo largo del afio varia entre los meses de mayor ocupacion, que ronda el 90 %, y
los de menor afluencia turistica, en que se sitia en torno al 75 %. Esto se observa igualmente
en los datos del Pirineo referentes al nimero de las plazas de hoteles ofertadas a lo largo de
los meses (figura 5). La similitud de este perfil con el de visitantes es evidente (véase la figura
3), pues en la temporada baja muchos establecimientos cierran total o parcialmente. Esto, a su
vez, puede repercutir en la posible demanda, completando el circulo vicioso.

En cuanto al impacto en las comunidades receptoras, la estacionalidad repercute en la or-
ganizacion de los servicios publicos para una poblacién fluctuante, segtin la demanda turistica,
y en la ordenacién urbanistica, con un crecimiento no planificado y propenso a la especulacién
con esas viviendas vacias una parte del afio, ademds del encarecimiento de la vivienda para
los residentes habituales y el alza de los precios, en general, para compensar la caida de la
demanda en temporada baja. Hay que considerar, ademds, la incidencia en los modos de vida y
la cultura local, especialmente en la orientacion de eventos especificos en la temporada alta
y su ausencia para la propia poblacién estante en los meses de valle.

Pero el principal problema que todos citan es la repercusion en el empleo. De hecho, en
una primera instancia se considera positivo el papel de esta actividad en la creacion de puestos
de trabajo, con una oferta media de empleo anual en el Alto Aragén que se sitda en torno a las
2700 personas. Pero en el dltimo decenio no solo no ha habido un incremento en correlacién
con el de alojamientos, visitantes y pernoctaciones, sino un descenso de un 4 %, y se ha acusado
la vulnerabilidad ante las crisis. Esta evolucién no ha sido igual en todos los tipos de alojamien-
to (figura 6): la pérdida mds importante ha sido la hotelera, mientras en los apartamentos se
duplicaba el nimero de empleos y el turismo rural crecia un 10 %.

Figura 6. Evolucion del nimero anual medio de empleados en el Alto Aragén,
segun los distintos tipos de alojamiento, entre 2007 y 2019.
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La variacién en el empleo en el conjunto de la provincia de Huesca sigue las mismas
pautas de lo que ocurre en el Pirineo, donde se concentra la mdxima actividad turistica del Alto
Aragén (figura 7), lo que pone de manifiesto la discontinuidad laboral. El estudio de Exceltur
(2018) sefiala la irregularidad de la demanda (mensual, semanal e incluso diaria) como factor
intrinseco-estructural y su repercusion en el empleo, y otro tanto se concluye en el informe
de CC. OO. (2018). La estacionalidad en el empleo es también desigual segtin los tipos de
alojamiento (figura 8): marcan la pauta los hoteles, con mds de la mitad de los puestos
de trabajo y diferencias estacionales mds acusadas, mientras que en los campings queda pa-
tente el predominio del verano, y apartamentos y casas rurales muestran mucha menor va-
riaciéon mensual.

Figura 7. Estacionalidad del empleo en alojamientos turisticos.
(Media de 2014-2018, niimero de personas)
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Figura 8. Estacionalidad del empleo en el Alto Aragén segin
el tipo de alojamiento turistico. (Media mensual 2014-2019)
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Uno de los problemas de esta temporalidad de los trabajadores es la escasa formacion de
la mayoria de ellos, sin alicientes para profesionalizarse, tal como sefialan numerosos estudios,
entre los cuales el de Exceltur (2018), que recalcan el peso de la hosteleria y la heterogeneidad
de empresas como algunas de las claves de esta situacién, aunque destacan los esfuerzos de
los agentes turisticos por paliarla. El estudio de Sanagustin, Gémez, Puyal y Tricas (2007) ya
inclufa un andlisis de la situacién y varias propuestas sobre las necesidades formativas, impli-
cando en ello a las Administraciones conjuntamente con los empresarios.

A esto debe afiadirse que la estacionalidad del empleo repercute también en la demografia.
El impulso dado al turismo rural, especialmente en zonas de montaiia, se entendié no solo como
un factor de desarrollo, como en varios de los estudios sobre Aragén citados al principio, tal
como ponen de manifiesto Baguena, Gorria y Guimbao (2005) y Hervés (2015).

Sin embargo, aunque en los 4mbitos mds turisticos, como son las comarcas pirenaicas,
el censo poblacional se ha incrementado desde la década de los noventa del pasado siglo, ha
sido de modo muy desigual, y se aprecia una tendencia a la concentracién en las cabeceras
comarcales mds acusada de lo que ya estaba (tabla vi). De hecho, si no se tiene en cuenta la
capital comarcal, todas las comarcas han perdido poblacién, incluso de modo acusado, como
La Jacetania o el Somontano de Barbastro, siendo una excepcion Ribagorza, donde Graus se ha
mantenido estable y el niicleo que ha crecido ha sido Benasque, centro de esqui y de veraneo,
que en 1996 suponia el 10 % de la poblacién comarcal y en 2019 el 17 %. Es evidente que el
turismo no parece haber contribuido a una mejora generalizada y la estacionalidad en el empleo
no ha beneficiado el proceso, pese a que algunas mujeres han optado por seguir en el medio ru-
ral como gerentes de casas de turismo rural o, de modo indirecto, en actividades agroartesanas
como oferta para turistas (Hervas, 2015; Hervds, Frutos y Herndndez, 2016).

Tabla vi. Cambios en el porcentaje de poblacién

censada en las capitales comarcales del Alto Aragén.
Comarcas 1996 2018
La Jacetania 68 71
Alto Gillego 72 76
Sobrarbe 22 32
Ribagorza 28 28
Somontano de Barbastro 64 75
Hoya de Huesca 76 88

Fuente: IAEST. Estadisticas de padron.

Por todo lo dicho, no es de extrafiar que comarcas, municipios, la Diputacién Provincial
de Huesca y, sobre todo, el Gobierno de Aragén elaboren planes y propongan, en colaboracién
con el sector privado, nuevos productos y servicios que suavicen los picos de la curva y permi-
tan una mejor distribucién de turistas a lo largo del afio.
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ESTACIONALIDAD TURISTICA Y ESTRATEGIAS DE LOS AGENTES IMPLICADOS

El peso innegable que la actividad turistica tiene en Espaiia y también en Aragén, especial-
mente en la zona pirenaica, y la complejidad creciente de este mercado, dindmico y cambiante,
han hecho necesario no solo establecer normas que regulen las relaciones entre los diversos
actores, sino diagnosticar la situacion, tal como se hizo en el Libro blanco del turismo espariol,
elaborado en 1990, y a partir de ese andlisis establecer politicas que tengan en cuenta incentivos,
planes y estrategias para incrementar y mejorar la oferta de productos con marca de calidad,
atraer y fidelizar a nuevos visitantes, minimizar la estacionalidad, buscar nuevos nichos de mer-
cado y, en suma, adaptarse a ese dinamismo al que aludiamos, en un proceso continuo de reno-
vacién productiva (Lacosta, 2005).

En Espaiia, el primer Plan Marco de Competitividad del Turismo Espafiol (Plan FUTURES I)
data de 1992 y siguieron otros documentos que quedaron recogidos en el Plan Integral de Cali-
dad del Turismo Espafiol (PICTE), vigente hasta 2006, y el Plan Nacional e Integral de Turismo
(PNIT) 2012-2015. Estos planes inclufan una serie de subprogramas, ejes y medidas que serfan
marco de actuacién para las comunidades auténomas, entre ellos los Planes de Excelencia y Di-
namizacion, Estrategias de Marketing o el Proyecto Municipios Turisticos Sostenibles, todo ello
amparado por la consolidacién de la Marca Espaiia. Finalmente, la Secretaria de Estado de Tu-
rismo presentd a principios de 2019 un documento de trabajo para la elaboracién del nuevo Plan
Estratégico con el foco en la sostenibilidad y el horizonte 2030, en linea con la Agenda Europea
(Secretaria de Estado de Turismo, 2019), que debia ser compatible con los planes de las comuni-
dades auténomas y basarse en una amplia participacién y un consenso publico-privado, pero cuya
tramitacién quedo interrumpida por la crisis sanitaria y su impacto en el turismo.

A estas lineas de actuacién nacionales responden muchas de las acciones y normas em-
prendidas en Aragdn, analizadas por Lacosta (2005), donde el traspaso de las competencias en
materia de turismo se hace efectivo en 1983 (Decreto, 2801/1983) y en 1985 se crea el Registro
de Empresas y Actividades Turisticas (Decreto, 23/1985), seguido de una serie de normas sobre
esas actividades y los diversos tipos de alojamiento, que regularon su funcionamiento. En 2003
se aprueba una Ley de Turismo de Aragén (6/2003), modificada en 2010 y refundida en 2018.
Y es ya en la segunda década de este siglo cuando se elabora un primer plan estratégico para el
desarrollo de esta actividad durante el periodo 2012-2015, seguido del mds reciente Plan Arago-
nés de Estrategia Turistica (PAET), que debia desarrollarse entre 2016 y 2020, de acuerdo con
el objetivo comtn de sostenibilidad. En 1918 la preocupacién por paliar la estacionalidad se
concreta en el encargo por parte del Gobierno de Aragén del Documento Desestacionalizacion
de la demanda turistica en Aragon, que se publica en febrero de 2019.

Sin duda, de modo paralelo o coordinado con este marco general, las Diputaciones, muy
especialmente la de Huesca, los municipios y las comarcas han emprendido acciones para fo-
mentar, dinamizar y dar a conocer sus estrategias concretas, especialmente porque desde 2006
las comarcas que se han ido creando juridicamente tienen transferidas algunas competencias
en esta materia. Un ejemplo es el Plan de Excelencia del Valle de Tena (Lardiés, 2004), entre
otros. Pero siendo el PAET y el documento sobre desestacionalizacion de mds largo alcance,
nos centraremos en ellos y lo que pueden significar para el futuro.
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El vigente PAET, que debia concluir en 2020 pero que se interrumpid por la pandemia,
plantea como objetivo general de sus actuaciones conseguir un turismo sostenible, competitivo
y eficiente, que contribuya a una articulacién y una ordenacién del territorio a partir de tres
vectores-fuerza: gestién del producto, comunicacién y gestién del conocimiento, desarrollados
en ocho objetivos y setenta medidas, en el marco del método denominado Océano Azul, que im-
plica competir innovando, precisamente para no tener que competir, estrategia que idearon Kim
y Maurborgne (2004). Son también necesarias la difusiéon y la comunicacién, la cooperacién
entre Administracion y actores y, por supuesto, la inversion. Para ello se doté con 51 millones
de euros a repartir en cinco afios.

El problema de la estacionalidad subyace en una buena parte de esos objetivos y en las
medidas que abordar para lograrlos, aunque solo queda explicito en los objetivos 2 y 4. El pri-
mero pone el acento en la creacién de nuevos productos “innovadores”, ademds de en la conso-
lidacién y el desarrollo de los que considera “estrella” y “emergentes”, y el segundo se orienta
hacia la consecucién de un turismo de calidad, de excelencia, accesible y de experiencia. Son
especialmente los productos de innovacion, de accesibilidad y experienciales los que se entiende
que favorecerdn la desestacionalidad, atrayendo a nuevos turistas que buscan, precisamente,
emociones y esas nuevas experiencias, fidelizdndolos por su variedad y su originalidad y lle-
nando nichos del mercado turistico poco explotados para los que Aragén tiene potencialidad,
tal y como se afirma en el Plan, y que ya sefialaron estudios anteriores (Lacosta, 2003 y 2004).
Para fijar estos objetivos el Gobierno de Aragén encargé el citado informe especifico sobre esa
desestacionalidad, en el que se analizan la situacién y las posibilidades que existen de paliarla,
sefialando las tendencias de la demanda, que son la clave de los nuevos productos que deberfan
considerarse. Asi, se estudian las orientaciones de la demanda a escala mundial y se concreta qué
puede paliar la estacionalidad, si no eliminarla, orientdndose hacia productos que respondan a
esas microtendencias:

* El turismo sostenible, disefiando destinos especificos con implicaciones sociales, econé-
micas, medioambientales y respeto a la capacidad de carga del destino.

* El turismo experiencial, promoviendo una vivencia que emocione y perdure.

* El turismo emocional, conectado con el anterior enfoque, que define actividades vincu-
ladas con el sentir mds que con el hacer. Estd relacionado con el turismo slow o turismo
lento, de salud, de bienestar, espiritual...

* El turismo creativo, en relaciéon también con los dos anteriores, pero con la novedad de
ofrecer al turista la posibilidad de ser cocreador del producto con los artifices locales.

* El turismo cultural, oferta de nuevas variantes que puedan realizarse fuera de las tempo-
radas altas.

Evidentemente, para poner en marcha el PAET y activar las recomendaciones del informe
de desestacionalizacién es precisa, con el compromiso de las Administraciones, la implicacién del
sector privado, y, aunque de un modo algo timido, puede apreciarse en las webs oficiales y em-
presariales la oferta renovada de productos. Turismo Aragén (2018-2020) ha convocado premios
sobre nuevas experiencias que responden a las microtendencias, a los que se han presentado cin-
cuenta proyectos, y se han publicado en una web especifica, citada en la bibliograffa, con un
mapa de localizacion. Incluye actividades como “Suefios Verticales” en Riglos, “El Montsec en
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catamaran” (Viacamp, pantano de Canelles, congosto de Mont-Rebei) o descubrir a caballo los
escenarios de la novela de Luz Gabas Como fuego en el hielo, en la zona de Benasque.

Con el impulso de las ayudas y de la promocidn, algunas de las empresas privadas han
plasmado también en sus web nuevas ofertas, como el agroturismo en el marco de Huesca Tu-
rismo Verde, el ecoturismo sobre ornitologia o micologia o el enoturismo, con la cita anual
“Dias de vino y trufas” de Viiias del Vero y la oferta de enoturismo slow de la bodega Laus del
Somontano, otras propuestas de turismo slow como el “Viaje guiado en el tren Canfranero” o
el “Tren Azul”, puesto en marcha por la Asociacién de Amigos del Ferrocarril.

Algunos trabajos recientes inciden en la importancia que puede tener para la desestacionali-
zacion, en conexion con las microtendencias, promover un turismo cinematografico, tanto tenien-
do en cuenta los festivales ya conocidos de Huesca como las rutas por los escenarios de rodajes
de peliculas (Cuevas, 2017) o los escenarios literarios, como la experiencia citada mds arriba.

El tiempo transcurrido desde que se pusieron en marcha esos planes estratégicos es dema-
siado corto para poder apreciar resultados, maxime teniendo en cuenta el tremendo impacto de
la pandemia en el turismo. Los balances y las evaluaciones de 2017 y 2018 ponen de relieve que
se ha ido avanzando en muchas de las medidas que se orientaban a cumplir los objetivos. Pero
en lo que se refiere a las acciones encaminadas a crear esos nuevos productos no podemos saber
si realmente habran mejorado la estacionalidad de los visitantes y del empleo, aunque entre las
pocas actividades permitidas en el periodo pospandémico precisamente las relacionadas con la
naturaleza y los alojamientos rurales son las que han podido realizarse en parte.

Si, como sefialan Rodriguez-Toubes y Alvarez (2013), esta actividad tan vulnerable tam-
bién tiene capacidad para recuperarse mds deprisa que otras, especialmente a medio y largo
plazo, las estrategias citadas pueden ser las lineas en las que deba centrarse la recuperacion del
turismo altoaragonés, con la colaboracién institucional y privada, aunque seguramente tardara
varios afios en alcanzar los niveles de 2018-2019.
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La carretera sonada: una via de union
con el Pirineo siguiendo el rio Guatizalema

EUGENIO MONESMA MOLINER!

Hasta mediados del siglo xix los vecinos de los valles del norte de la sierra de Guara necesi-
taban muchas horas de viaje por tortuosos senderos para poder desplazarse a los pueblos del 1lano o
ala ciudad de Huesca. Las nevadas, con sus ventiscas, nieblas y placas de hielo durante el invierno,
hacian todavia mas peligrosa cualquier salida. El rio Guatizalema podrfa haber sido la via de co-
municacion menos complicada, a pie o con caballerias, para conectar la ciudad de Huesca con el
Pirineo. Ese fue el suefio que los vecinos de los valles de Nocito y de los habitantes de los pueblos
del somontano de Huesca trataron de conseguir durante décadas. Pero poco o nada se supo de aquel
proyecto de carretera que ha quedado en la memoria de los més longevos. Més de seis décadas des-
pués de haberse paralizado las obras de la carretera de Vadiello a Nocito, solo restan el recuerdo y
la reflexion personal.

Until the middle of the 19" century, the residents of the valleys to the north of the Sierra de
Guara had to travel many hours along tortuous roads to reach the towns of the flatland and the city of
Huesca. The snowfalls, with blizzards, mists and ice during the winter, made any journey even more
dangerous. The Guatizalema River could have been the least dangerous means of communication,
on foot or by horse, to connect the city of Huesca with the Pyrenees. That was the dream, the residents
of the valleys of Nocito and of the inhabitants of the towns in the foothills of Huesca tried to make
come true for decades. But little or nothing was known about that road project that has remained in
the mind of the longest-living residents. More than six decades after, the works on the highway from
Vadiello to Nocito were paralyzed. All that remains is memory and personal reflection.

“De toda esa civilizacién que hemos ido creando y de que estamos tan or-
gullosos, aquellos pobres labriegos, que carecen de todo, que viven tan pobre-
mente, que trabajan tanto, que son tan dignos de interés, no conocen realmente
sino el aspecto peor: las cargas y las corrupciones de nuestro modo de ser. El
Estado llega a ellos representado por el recaudador, que les toma su ahorro o
les vende su triste pedazo de tierra; por el sargento, que va en busca de su hijo
para llevarlo al ejército, y por el aspirante a diputado, que les privard de libertad.
Un dfa, precedido de recomendaciones, y aun de apremios, se les presenta un
candidato, con palabras sonoras en los labios, derramando promesas y halagando
pasiones antes dormidas, que acaba por pedirles su voto. [...]”. (Joaquin Costa,
Oligarquia y caciquismo)

1 Productor y realizador de documentales etnogréficos (Pyrene PV). eugenio@pyrenepv.com
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LA NECESIDAD DE UNA CARRETERA

Para poder desplazarse a pie o con caballeria hasta los pueblos del llano o a la ciudad de
Huesca hasta mediados del siglo x1x, los vecinos de los valles de la zona norte de la sierra
de Guara necesitaban muchas horas de viaje por tortuosos senderos con acusados desniveles
y elevadas cotas en el trayecto. Las copiosas nevadas, acompafiadas de ventiscas, nieblas y
placas de hielo, durante los largos meses invernales, acentuaban todavia mds los riesgos de
cualquier viaje. Aunque no era muy recomendable, el camino que por entonces unia Nocito
con el somontano de Huesca por Santa Eulalia la Mayor pasaba por Cuello Bail, a una altitud
superior a los 1300 metros. Como ha sido habitual en todas las poblaciones desde tiempos
ancestrales, los caminos naturales discurrian generalmente siguiendo los cursos de los rios,
siempre que estos lo permitieran, tratando de sortear las pendientes acusadas y los elevados
collados de montafia. As{ pues, el rio Guatizalema podria haber sido la via de transito menos
tortuosa, a pie o con caballerias, para comunicar la ciudad de Huesca con el Pirineo. Ese fue el
suefio de los vecinos de los valles de Nocito y de los habitantes de los pueblos del somontano
de Huesca, que trataron de conseguir durante muchas décadas.

El Diario de Huesca de 17 de septiembre de 1879 se hacia eco de una carta enviada desde
el pueblo de Laguarta, en la ribera del Guarga, en la que se manifestaba que el asunto mds pre-
ocupante para los vecinos de esos valles era el proyectado camino que, partiendo de Boltafia,
atravesaria la sierra de Guara por el barranco de Nocito, facilitando de ese modo la comunica-
cion de la montafia con la capital del Alto Aragdén. La idea de construir un camino de herradura
en ese trayecto también estaba en la mente de los vecinos de los pueblos del Abadiado y de
parte del somontano de Huesca, y se hubiera realizado por medio de prestaciones vecinales si el
terreno se hubiese presentado fécil, pero se tropezo con la dificultad de que en la garganta que
divide la montafia de San Cosme y Santa Eulalia habia un tramo muy accidentado de unos cinco
kilémetros, que no seria dificil de abrir. Poco a poco se abandond esta iniciativa por concurrir
numerosas dificultades econémicas.

Anteriormente, en 1869, el diputado por el distrito de Laguarta José Villacampa, en unién
de Antonio Vallés, habia presentado en la corporacién provincial un estudio del proyecto en el
plan general de caminos provinciales, con el que se pretendia conseguir:

1.° Que mads de doscientos villorrios que hoy no pueden comunicarse con la capital sino
empleando dos dias para hacer el viaje de ida y otros dos para el de regreso, pudieran
verificarlo en uno solo.

2.° Establecer un camino muy corto para Francia.

3.° Facilitar la extraccién de grandes cantidades de lefias que se pierden entre estos bosques y
que abaratarfan el precio de la que se consume en Huesca.

La Diputacién Provincial acordé la construccion de dicho camino y ordend que el
arquitecto provincial Beil, acompafiado de los ayudantes Bernal y Villanda, procediese a
practicar los estudios. El proyecto, como tantos otros, quedé archivado hasta que algunas
personas que habian visitado los valles en el dltimo verano llamaron la atencién en el Diario
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de Avisos de Zaragoza y en el de Huesca, sobre el abandono en que estaban las comunica-
ciones en esa zona.

Segun indicaban los vecinos de Laguarta en su carta, los pueblos de la comarca se confor-
marfan con la suma de 15000 pesetas para el tramo de la cortada de Nocito, y ellos se compro-
meterian a realizar el resto de las obras. Finalizaba la carta pidiendo que se premiara

de algtin modo la religiosidad con que estos montafieses cumplen sus deberes y satisfacen sus cargas
provinciales.

Y que por justicia reclamaban los valles esa mejora

pues que en ellos no existe una sola carretera de tercer orden, ni un camino de herradura, bien merece
el caso que la Diputacién lo tome en cuenta y auxilie el esfuerzo que se prometen los injustamente
olvidados montafieses.

Los vecinos de los pueblos vinculados a este camino consideraban, ademds, que con su
apertura

podra darse trabajo a multitud de montaiieses, quetendran que emigrar muy pronto a la hospitalaria
Republica (Francia), si no se hace algo por proporcionarles medios de vida.

La emigracion a Francia era una de las alternativas de las familias de estos pueblos cuando
se vefan acosadas por la necesidad y la falta de recursos. En octubre de 1880 los vecinos de
Secorin enviaron una carta al Diario de Avisos de Zaragoza, que fue publicada también por El
Diario de Huesca, lamentando que

se aproxima a 200 el nimero de las personas de aquel distrito que han emigrado a Francia en lo que
va de afio (entre cuyos emigrados cuentan varias familias completas), a consecuencia de la escasez de
recursos que sufren aquellos montafeses, no solamente por la causa de los malos afios que atraviesan,
sino también porque el Gobierno no ha atendido las stplicas de aquellos para minorar los tributos en
proporcién a sus males, que efecto de la esterilidad de las dos tltimas cosechas y de las tormentas de
agosto, son incalculables.

Segun este articulo, por entonces, en los pueblos que componian el pequefio distrito de
Secorun vivian unos mil doscientos habitantes.

Como consecuencia de esa carta reivindicativa, dos semanas después, con ocasion de
las ferias de Boltaiia, el dia 19 de octubre de 1879 se celebrd una reunién de propietarios, a la
que fueron invitados representantes de los valles de Nocito, Serrablo, La Solana, Vio, Bara,
Sobrepuerto y Broto, y los de las riberas del Guarga y Fiscal, con objeto de acordar los medios
mds eficaces para gestionar la construccion del camino de Nocito en la cortada de Guara. A
la reunidn asistieron los diputados sefiores Borruel y Broto quienes pusieron de manifiesto la
importancia del camino que, partiendo desde el Estrecho Quinto (a 7 kilémetros de Huesca),
pasara entre los pueblos de Castilsabds y Santa Eulalia y, para evitar atravesar la sierra por sus
elevados collados economizando 15 kilémetros, remontaria la corriente del Guatizalema hasta
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Nocito. Borruel manifesté que este camino seria también muy importante para los pueblos
del Abadiado y parte de los del somontano de Huesca “por la facilidad de extraer sus caldos
como proveerse de maderas laborables, carbones, y lefias con otras muchas razones que omi-
to, todas encaminadas al mismo objeto”. Los asistentes redactaron un documento firmado por
todos los pueblos interesados, con el fin de que la Diputacién Provincial consignara en sus
presupuestos la cantidad necesaria para la construccién del camino deseado. Las comisiones
acordaron dar un voto de gracia a los dos diputados, quienes se comprometieron a defender
sus aspiraciones ante la corporacién provincial.

EL INICIO DEL PROYECTO Y LOS PRIMEROS ANOS

El 4 de mayo de 1877 el rey Alfonso XII, a través de su ministro de Fomento Francisco de
Borja Queipo de Llano, promulgé la Ley de Carreteras, dentro de la nueva de Obras Publicas,
que estarfa vigente durante casi un siglo con algunas modificaciones, a la vez que se aprobaba
la puesta en marcha del tercer Plan de Carreteras. En esta ley se estableci6 que las carreteras po-
drfan ser costeadas por el Estado, las provincias, los municipios o los particulares, e incluso me-
diante fondos mixtos. Las que estaban a cargo del Estado se dividian en carreteras de primero,
segundo y tercer orden. Dentro de este dltimo grupo se consideraban aquellas que interesaban
a uno o mds pueblos, aun cuando no pertenecieran a una misma provincia, y las que partiendo
de un ferrocarril o una de primer orden terminaran en un pueblo que fuera cabeza de partido
judicial (como podria ser el caso de Boltafia) o que tuviera un vecindario superior a 10000 al-
mas. La red nacional de carreteras ya habia alcanzado, en aquellos afios, los 18 000 kilémetros y
seglin este plan se habian previsto 40000. A lo largo del dltimo cuarto de siglo los proyectos de
nuevas carreteras que fueron aprobados por el Congreso de los Diputados, vinculadas a la cone-
xién con diferentes enclaves ferroviarios, incrementaron la prevision establecida por el Estado.

Pas6 una década y, para dar aire a ese suefio que tanto tiempo habia rondado por la ima-
ginacién de los vecinos de ambas vertientes de la sierra de Guara, el 20 de marzo de 1890 El
Diario de Huesca publicaba una noticia trascendental, firmada el 3 de ese mismo mes por Emi-
lio Castelar y Juan Alvarado, este tltimo diputado por Sarifiena:

Los diputados que suscriben suplican al Congreso que se sirva aprobar la siguiente PROPOSI-
CION DE LEY: Articulo 1.° Se declara incluida en el plan general de carreteras del Estado una de
tercer orden, que, partiendo del kilémetro 7 de la de segundo de Huesca a Monzén, y pasando por
los pueblos de Loporzano, Sasa del Abadiado y Castilsabds, termine en el de Santa Eulalia la Mayor.

Se trataba de un proyecto de carretera que, aunque de poca extension, interesaba mucho a
las comarcas del Abadiado, del somontano y a la propia capital, “por el mucho trafico, sobre todo
en caldos riquisimos, que sostienen constantemente con esta plaza los pueblos afectos al trazado
y otros varios que tienen sus términos colindantes”. Uniendo este tramo de carretera con las que
ya estaban en estudio desde Estrecho Quinto a Boltafia por Bandaliés y Morrano, y la prevista
de Angiiés a Aguas, por Sieso, Casbas y Labata, se dispondria de una red de comunicaciones en
la extensa y fértil comarca del somontano de Huesca, cubriendo la necesidad de vias apropiadas
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Vista de la sierra de Guara hacia Nocito desde Cuello Bail.

para su actividad agricola y su trafico comercial, “y cuyo suelo produce los vinos més afamados
y de mds solicitada y valiosa marca en el comercio de exportacion”. En la sesion del 29 de marzo
el sefior Alvarado defendi6 la propuesta de ley de inclusién de este tramo de via en el Plan Ge-
neral de Carreteras del Estado, argumentando la importancia de dar medios de comunicacién a
numerosos pueblos de la provincia de Huesca, que, a pesar de su gran riqueza, carecian en abso-
luto de ellos. Unos dias después el Congreso de los Diputados y el Senado aprobaron el dictamen
favorable dado por la comisiéon nombrada para informar sobre ese proyecto.

A pesar de que en todas las comarcas de la provincia se seguia con marcado interés y se
esperaban noticias sobre el curso de las gestiones realizadas en Madrid por los comisionados
de la Diputacién y los representantes en las Cortes, tanto por los proyectos de carreteras como
por la proteccién y el amparo a las grandes necesidades econdmicas de la zona altoaragonesa,
el tiempo iba transcurriendo sin novedades. El 30 de octubre de 1891 E! Diario de Huesca
mostraba su preocupacion por la situacién social:

[...] porque el mal es muy hondo y lo calamitoso de las presentes circunstancias llega a todas las
clases sociales y las hace anhelar medidas de atenuacion para tanto y tan grande desastre.

Ala vez criticaba que la promesa de obras publicas del Gobierno resolvia poco o nada, en
esos momentos, ya que eran de escasa cuantia los proyectos que se hallaban en condiciones de
inmediata ejecucion. Dudando que el Gobierno atendiera estas solicitudes, el diario reiteraba en
su declaracion la miseria que se padecia y la importante produccién de vinos de calidad que se
perdia en el mercado de la exportacién por lo deplorable de las comunicaciones.

El nuevo ministerio del Partido Liberal del sefior Sagasta, en el mes de agosto de 1892
manifestaba que habfa “una necesidad que se habia impuesto sobre las demds, la de llevar
obras, estudios y reparacion de carreteras, de aprovechamientos de aguas, de puertos y de fa-
ros”. Entre los varios proyectos de carreteras aprobados en ese plan se encontraba la proyectada
hasta Santa Eulalia la Mayor, cuyo estudio desde su origen en la carretera de Huesca a Monzén,
con arreglo a lo dispuesto en la real orden de 7 de abril de 1893, fue otorgado por la Direccién
General a los Ayuntamientos para que lo realizaran por su cuenta y lo entregaran en tres afios.
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El Diario de Huesca, 19 de julio de 1896.

Transcurrido el plazo sefialado incluida una prérroga establecida sin realizarse ni si-
quiera los trabajos de campo, se declard la caducidad y la Administracién asumié el estudio
del trayecto.

Nuevamente el proyecto de esta carretera volvié a la Cdmara Alta, presentado por los
senadores de la provincia de Huesca, sefiores Abarzuza, O’Lawlor y Martinez Rodas, quienes
pedian su inclusion en el Plan General de Carreteras del Estado, junto con otros proyectos de
vias de comunicacion. En €l se hacia constar que la carretera de Santa Eulalia la Mayor, como
prolongacion desde el kilometro 7 de la de Huesca a Monzon, pasaria por Nocito y Solanilla
hasta enlazar por Aineto con la de Orna a Jdnovas en Laguarta. E1 9 de mayo de 1898 pasd esta
propuesta de ley a las sesiones del Senado para el nombramiento de la comisién parlamentaria
que habria de dar su aprobacidn y ser remitida después al Congreso de los Diputados, confidn-
dose que fuera ley antes de la clausura de la legislatura.

EL PRIMER TRAMO HASTA CASTILSABAS

El 9 de septiembre de 1898 la reina regente, a través del ministro de Fomento German
Gamazo, autoriz6 definitivamente la inclusion de esta carretera, junto con otras de tercer orden
proyectadas, en el Plan General, teniendo en cuenta lo dispuesto en el real decreto de 3 de di-
ciembre de 1886 sobre obras publicas. Y

Mandamos a todos los tribunales, justicias, jefes, gobernadores, y demds autoridades, asi civiles
como militares y eclesidsticas, de cualquier clase y dignidad, que guarden y hagan guardar y cumplir
y ejecutar la presente ley en todas sus partes.

Fue el 7 de octubre de 1899 cuando el ingeniero José Sans Soler, perteneciente al Cuerpo
de Obras Publicas de la provincia de Huesca, redacté el presupuesto para gastos de estudio de
una carretera de tercer orden que, desde el kilometro 7 de la de Huesca a Monzén, continuaria
hasta el pueblo de Aineto, al otro lado de la sierra de Guara. Se trataba de una prolongacién
de la carretera que ya estaba incluida hasta Santa Eulalia la Mayor por ley de 31 de julio de
1890 en el Plan General. En el presupuesto se calculé una longitud aproximada del trazado
de 12 kilémetros, que se habrian de desarrollar en “accidentadas estribaciones”, por lo que se
hizo una prevision de los dias que habrian de invertir los funcionarios en viajes, y el ingeniero
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Cabecera del proyecto del ailo 1899.

jefe para reconocer el trazado antes de emitir su informe. Ademads de los facultativos, se con-
sideraron necesarios un capataz, diez peones y una caballerfa para transporte de estacas, mo-
jones de fébrica para los vértices, cal para sefiales, transporte de instrumentos y material para
campo y gabinete, durante los veinticinco dias que pudieran emplearse en la toma de datos. El
presupuesto total de este estudio ascendia a 2830 pesetas.

El 20 de agosto de 1900, en nombre de la reina regente, de acuerdo con el dictamen de la
Seccién 2.* de la Junta Consultora de Caminos, Canales y Puertos, fue aprobado técnicamente el
proyecto de carretera de tercer orden hasta Aineto pasando por Castilsabds, por un presupuesto
de 183 318,79 pesetas, debiendo tener presente el tiempo del replanteo previo a la subasta de las
obras. Dicho replanteo conllevaba una serie de cuestiones técnicas como reducir el espesor de
la capa de recebo, ajustar el precio del machaqueo de la piedra y suprimir la casilla de peones
camineros. A primeros de septiembre el proyecto fue aprobado técnicamente, pero en él el pue-
blo de Santa Eulalia quedarfa aislado en lo alto de la montafia, pues la carretera pasaria junto a
Castilsabds. Por ello, se dejé en suspenso la aprobacién del expediente informativo hasta exa-
minar el estudio del ramal de acceso reclamado por los vecinos de Santa Eulalia, que no pasaria
de los 3 kilémetros. El ingeniero Sans Soler estudi6 y redactd un proyecto técnico de ese ramal,
remitiéndolo a la Direccién General para su aprobacion. El total del presupuesto del estudio,
firmado el dia 21 de febrero de 1901, ascendia a 375 pesetas. En las oficinas de la Jefatura de
Obras Publicas y en el Boletin Oficial de la Provincia el proyecto de este ramal se expuso durante
treinta dias, siendo aprobado tras comprobarse que no habia ninguna alegacién. Pocos meses
después fue autorizado el estudio oficial y la redaccién del proyecto de la seccion de carretera de
Santa Eulalia la Mayor, que enlazaria por Nocito, Solanilla y Aineto con la de Orna a Janovas.

La Direccion General de Obras Publicas ordené el replanteo previo a la correspondiente
subasta del trozo primero de la carretera desde el origen en el kilémetro 7 hasta Castilsabds, y el
dia 14 de junio de 1902 se redacté una memoria con el correspondiente presupuesto de gastos.
La longitud de este tramo seria de 8147,10 metros, y en el reconocimiento del terreno donde
se desarrollaria se calcularon nueve dias de trabajo de campo para restituir el trazado, con una
cuadrilla de nueve peones para auxiliar en su trabajo al personal facultativo. También serian
necesarias seiscientas estacas, una partida de cuarenta hitos o mojones, material de escritura,
instrumental de campo y su transporte hasta Castilsabds. Como no seria posible evitar el paso
por fincas particulares, con los consiguientes perjuicios en sembrados, se incluy6 en el presu-
puesto una partida para las indemnizaciones con las que abonar los dafios a los propietarios
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conforme a lo dispuesto en la vigente ley de expropiacion forzosa. El total de este presupuesto
ascendia a 758,27 pesetas, y diez dias después fue aprobado.

Cumpliendo una orden del 11 de abril de 1902, el 18 de agosto el coronel ingeniero co-
mandante de la Plaza de Jaca, en representacion del Ministerio de la Guerra, y el ingeniero jefe
de Obras Publicas de Huesca, se desplazaron a Santa Eulalia la Mayor para efectuar un recono-
cimiento del terreno en que debia desarrollarse el trazado de la carretera, desde el final del trozo
primero, pasando por Nocito y Aineto, hasta el empalme con la carretera de Orna a Janovas.
Existiendo disposiciones que prohibian la construccién de algunas carreteras que pudieran per-
judicar la defensa nacional, esta visita tenfa como finalidad comprobar si la solucién técnica
era compatible con las condiciones necesarias para la defensa. Sobre el terreno se examinaron
las dos posibles rutas para llegar hasta Nocito. La primera de ellas partia de Santa Eulalia y se
dirigia hacia el oeste siguiendo en gran parte la divisoria entre los rios Flumen y Guatizalema;
tras pasar por el corral de Calvo y atravesar el collado de Cuello Bail, pasaria por el barranco
de La Matosa hacia Cuello Salillas, y bordeando las estribaciones de la sierra de Gabardiella
llegaria a Nocito, apoydndose siempre en la parte superior de las cuencas de los barrancos que
desembocaban en la ladera derecha del Guatialema. Este trazado no podia establecerse mas al
este porque encontraria los picos de Pefia Foratata (1400 metros), Pefia Ligtierri (1250 metros),
Pico Borén (1380 metros), Loma Perula (1150 metros) y otros cuyas vertientes al este bajan
radpidamente al Guatizalema. Este trazado por la divisoria tendria unos veintiocho kilémetros y
se desarrollarfa por altitudes impracticables en invierno, con pendientes al maximo, radios mi-
nimos de curvas y en laderas, si no eran peores que el desfiladero del Guatizalema, s tan malas.
La segunda opcién partiria del ligero collado comprendido entre Santa Eulalia y Castilsabds,
para descender hacia el rio Guatizalema, en cuyas laderas deberfa apoyarse frente a La Almunia
del Romeral, continuando siempre junto al rio hasta Nocito a pesar de las angosturas que el rio
presentaba y que le hacian inaccesible en cuatro tramos. El primer trazado planteado por Cuello
Bail fue desechado por unanimidad, por no satisfacer las exigencias militares y técnicas, y el se-
gundo por el Guatizalema fue considerado como el tnico técnicamente racional. Era de opinién
general que esta carretera habria de reportar grandes beneficios a la provincia, una vez que se
uniera con la procedente de la estacién ferroviaria de Orna a Jdnovas, bien por Laguarta o por
Morcat, terminando en Ainsa, formdndose una red que pondria en comunicacidn las cuencas de
los rios Gallego y Cinca y la zona de la capital de la provincia.

El representante del Ministerio de la Guerra, valorando las razones expuestas por el del
Ministerio de Agricultura, Industria, Fomento y Obras Publicas, y considerando que el terreno
entre La Almunia y Nocito presentaba grandes dificultades naturales para la construccién de
una carretera, opind que podria ejecutarse la via sin perjuicio de la defensa nacional. Dada la
posibilidad de destruir algunas partes de sus tramos y la dificultad en su reconstruccion, espe-
cialmente en el caso de que se dispusieran medios de defensas que impidiesen las reparaciones,
se considerd que podia aprobarse. Por ello, se estudié con detenimiento por el Cuerpo de Obras
Publicas el trazado, venciendo si fuera posible las dificultades a que las angosturas del rio da-
rian lugar. El 19 de agosto ambos ingenieros firmaron el acta de reconocimiento.

Por real orden de 22 de agosto de 1902 habia sido aprobado el proyecto para la cons-
truccion de una carretera que, desde la estacion de ferrocarril de Orna llegara hasta Janovas y
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Boltafia pasando por Laguarta. Esta obra constarfa de cuatro trozos cuyo presupuesto de con-
trata ascenderfa a 1931 757,33 pesetas, procurando disminuir el elevado coste plegando mds la
traza al terreno, forzando algunas rasantes, reducir el ancho de la via en algunos pasos dificiles,
aprovechar en lo posible la roca dura de los desmontes para economizar muros, y limitar todo
lo posible el empleo de sillerfa en las obras de fabrica.

En octubre de 1902 el ministro de Agricultura y Obras Publicas consulté al de Hacienda
sobre la aplicacién de los créditos necesarios para la ejecucion de las obras de los trozos primeros
de las carreteras de Huesca a Monzén y Aineto, la del pueblo de Aguas, y el ramal de Huesca a
Apiés, dltimo trdmite para poder ser subastadas estas tres obras que afectaban directamente a la
capital de la provincia. En virtud de la real orden de 10 de noviembre de 1902 se sefald el dia
23 del mes siguiente, a las tres de la tarde, para la adjudicacién en publica subasta de las obras
del trozo primero de la carretera de Huesca a Monzén y Aineto, cuyo presupuesto de contrata se
establecié en 145 572,55 pesetas. Un éxito que El Diario de Huesca recogia con estas palabras:

Concesion obtenida merced a las eficaces gestiones e iniciativas del celosisimo diputado por el
distrito de Huesca, nuestro respetable amigo don Manuel Camo. Y ya que de esta utilisima concesion
tratamos, séanos permitido consignar la satisfaccién que experimentamos al ver la frecuencia con
que se anuncian subastas de obras andlogas que favorecen a diversas comarcas de esta provincia.
[...] Esto demuestra elocuentemente cudnto es el celo de los dignos representantes en Cortes de la
provincia y cudn eficaz y valiosa la alta influencia de que gozan en las esferas gubernamentales.

Por real orden de 7 de agosto de 1905, con motivo de la acuciante crisis agraria, las
obras de explanacion y fabrica del trozo primero fueron autorizadas para su ejecucion por el
sistema de administracién con un crédito de 76 824,65 pesetas. A lo largo del mes de agosto
de 1905 los Ayuntamientos de Castilsabds, Loporzano y Sasa del Abadiado enviaron la rela-
cién de los vecinos interesados en la expropiacidn, a quienes afectaba la carretera en sus res-
pectivos términos municipales. Los propietarios firmantes autorizaron libremente la entrada
en sus fincas para trabajar en las obras de la carretera cuando lo estimaran conveniente. Los
trabajos dieron comienzo en el mes de septiembre siguiente, una vez recibida la autorizacién
de los propietarios y los fondos correspondientes. En los dltimos dfas del afio 1905 el Mi-
nisterio de la Guerra comunicé al de Fomento que, por lo que afectaba a su ministerio y a
la defensa nacional, daban su consentimiento a la construccién de la carretera con arreglo al
proyecto presentado.

Por fin, el Ministerio de Fomento publicé en la Gaceta del 2 de marzo de 1906 la aproba-
cién de la segunda parte del plan de obras extraordinarias, en el que se inclufa el trozo primero de
la de Huesca a Monzén y Aineto, para su construccién en un plazo de tres afios y con un presu-
puesto de 145 576,55 pesetas. Las obras se iniciaron y continuaron hasta el mes de mayo de ese
afio, en que fue preciso suspenderlas por no haberse recibido los fondos necesarios. El 9 de junio
se reunieron en ese primer tramo de la carretera Blas Sorribas, ingeniero jefe de Obras Publicas
de la provincia de Huesca y Pedro Montaner, ingeniero encargado de las obras, para proceder al
reconocimiento de los trabajos que se habian realizado anteriormente por administracion, que
oportunamente se someteria a la aprobacion superior, encontrdndolos en condiciones. Esas obras
terminadas eran las que figuraban en la liquidacién con cargo al crédito extraordinario concedido
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Ejemplo de una de las carreteras que se proyectaron durante aquellas primeras décadas,
publicado en la Gaceta de Madrid.

para alivio de la crisis agraria sufrida en el tltimo afio. Con la ejecucién de las obras de fabrica
dentro del crédito concedido se logré conciliar en parte las necesidades econémicas de los
pueblos a los que servia la carretera.

El 14 de octubre de 1906 el ingeniero Blas Sorribas redacté un informe sobre el estado de
las obras y el trabajo que quedaba pendiente en este primer tramo de la carretera. En la liquida-
cion de la obra ejecutada se comprobaba que habia quedado terminada por completo la explana-
cion y los trabajos de fabrica desde el origen hasta el barranco de Barluenga, consistentes en dos
cafios, cuatro badenes, veintitrés tajeas de modelos distintos y una alcantarilla. En el proyecto
aprobado se habia previsto la construccién de un grupo de tres pontones de 4 metros, pero se
decidié sustituirlos por una alcantarilla, al igual que ocurria aguas abajo en otra carretera que
cruzaba el mismo barranco. El ingeniero hacia constar que, a pesar de las malas condiciones en
que se realizaron los trabajos, con mayor nimero de obreros del necesario en muchas ocasiones,
y en época poco apropiada, con la cantidad gastada de 40 000 pesetas se habian realizado obras
que al precio del presupuesto hubieran tenido un valor superior, “lo que demuestra el celo e
inteligencia demostrados por el personal, que merece todo género de elogios”.

Segtin ese informe, dado el enorme trabajo que pesaba sobre todas las jefaturas que pa-
decieron los efectos de la crisis agraria “y los buenos deseos de la Administracién de continuar
estas obras por subasta para no tener estériles sus sacrificios”, se creyé que bastaria un proyecto
muy sencillo para proseguir inmediatamente los trabajos que podrian liquidarse a posteriori.
Pero el presupuesto que habfa enviado el 22 de mayo la Jefatura de Huesca para los trabajos
pendientes todavia estaba sin aprobar. La cantidad de trabajo que pesaba sobre el personal de
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oficina, la falta de medios y la lentitud en la revision de las liquidaciones de los proyectos de
obras comenzados por el sistema de administracion retrasaban la aprobacién por la superiori-
dad. La paralizacién de las obras llevé implicitas las reclamaciones de algunos pueblos que, con
la construccién de explanaciones y obras sin terminar y conservar, tenfan sus caminos en peores
condiciones que antes. A pesar de ello, se realizé la labor de finalizar los trabajos de esta indole
“sometidos ya a la aprobacion superior, empleando para ello horas extraordinarias y al objeto
de que esas obras puedan reanudarse y terminarse en plazo breve para bien de la Administracién
y del pais”. Con el objetivo de acelerar la subasta, el proyecto fue redactado, cumplimentando
cuantas prescripciones se fijaron y que se referfan al precio del machaqueo de la piedra, la
extension del recebo, la supresién de la casilla para peones camineros y el rebaje en el precio
de la conservacién ordinaria. Presupuestariamente se afiadi6 una partida de 2500 pesetas para
la reparacién de la explanacién construida, ya que al hallarse paralizada la obra los tempo-
rales estaban produciendo desperfectos, que se agravarian en los meses de otofio e invierno.
También se incluy6 otra partida de 1000 pesetas, pues al tratarse de terrenos degradables por
las lluvias se estaban produciendo desprendimientos en los taludes de los desmontes, cuyas
reparaciones habria que abonar al contratista. El presupuesto de lo que quedaba por ejecutar se
elevaba a la cifra de contrata de 105001,38 pesetas; sumando el importe de ejecucién material
de 91 305,54 pesetas a las 40 000 gastadas por el sistema de administracién daba un total de
131 305,54 pesetas, en lugar de las 126 588,30 pesetas que por igual concepto figuraban en el
proyecto aprobado.

El proyecto de las obras que restaban en este primer trozo, que se habia remitido con fecha
14 de octubre de 1906, fue devuelto el 11 de diciembre de ese mismo afio para que se reformara
con arreglo a las prescripciones impuestas por el Consejo de Obras Piblicas. El ingeniero jefe
justificé los posibles errores debido al exceso de trabajo que habia pesado sobre el personal de
la Jefatura y por la creencia de que estas obras se reanudarian por el sistema de administracion,
como se acordé para dos de ellas que no pudieron reanudarse por no haberse remitido los
fondos pedidos. Ese fue el motivo del retraso en la devolucién del proyecto y del informe para
que pudiera subastarse y evitar asf la total destruccion de las obras construidas y paralizadas.
Cumpliendo las prescripciones impuestas por la superioridad, el proyecto se reformaria, entre
otras soluciones, en una reduccién de los espesores del firme, por lo que se reducirfa el importe
en la cantidad de 8243 42 pesetas.

Para continuar con las obras que faltaban de ejecutar en el primer tramo de la carretera, el
26 de diciembre de 1908 se notific6 desde el ministerio la aprobacién del presupuesto de contrata
por 96 757,96 pesetas, después de haber sido reformado el proyecto redactado el 11 de diciembre
de 1906, con estricta sujecién a cuantas prescripciones se indicaron. El dfa 1 de diciembre de
1910 El Diario de Huesca informaba de que el ministro de Fomento habia notificado al diputado
en Cortes por Huesca Miguel Moya que, “secundando sus deseos reiteradamente expresados”,
habia autorizado las subastas de las obras que faltaban por ejecutar en el trozo primero de esta
carretera, por su presupuesto de contrata 96 757,96 pesetas, y las de los trozos primero y segundo
de la que irfa desde el mismo punto de origen hasta Aguas. Para efectuar las correspondientes
subastas, se sefial6 el dia 19 de enero del afio siguiente, publicindose por la Direcciéon General
en la Gaceta de Madrid.
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LAS “CARRETERAS PARLAMENTARIAS”

Desde que se promulgdé la Ley de 1877 existia la posibilidad de ampliar el Plan con nuevas
carreteras mediante el trdmite legal correspondiente. Ademds, el Parlamento podia ratificar los
proyectos presentados con total libertad, sin analizar previamente su utilidad, y sin establecer
prioridades. Madrid y el Congreso se convirtieron en las plazas donde los diputados de provincias
trataban de conseguir favores y privilegios para sus votantes, con el fin de mantener su estatus en
las siguientes elecciones. Los diputados buscaban ejercer presion para conseguir las carreteras que
beneficiaran a sus distritos electorales, instigados por los caciques locales que pretendian benefi-
ciarse de estas infraestructuras. En ese periodo de las llamadas carreteras parlamentarias se cons-
truyeron muchas de dudosa utilidad, convirtiéndose las sesiones del Parlamento en un esperpento,
como se puede comprobar en los numerosos articulos recogidos en la prensa nacional durante tres
décadas. Algunos de ellos consideraban esas carreteras parlamentarias como una contribucién
al caciquismo en detrimento de los caminos vecinales, como anarquias administrativas impuestas
por el capricho de los caciques, o como se lee en El Proteccionista de 30 de agosto de 1903:

La culpa consiste, y es algo que no exige demostracion en fuerza de haberle reconocido por
todos, en que la influencia politica mediante la potestad legislativa, ha encontrado facil medio para
satisfacer a los caciques, trazdndoles cuantos caminos han pedido, estableciendo a menudo comuni-
cacion entre sus casas de labor, cuando no entre las de solaz y recreo. La carretera parlamentaria tiene
ya su nombre acreditado, y casi constituye nuestra tnica obra publica.

Muchos de los proyectos presentados al Gobierno llegaban de la mano de intereses par-
ticulares y caciquiles, pero sin consignacién presupuestaria alguna, con el fin de que fueran
costeados por el Estado. Asi describia La Esfera esta situacion:

[...] los politicos fueron bordando aquella inextricable marafia de las carreteras parlamentarias, que
toc6 las lindes del escdndalo, y de las que se construyeron, no las que urgian al interés ptiblico sino
las que el favor caciquil quiso ir regalando.

En su nimero 123, de julio de 1901, la Revista Contempordnea exponia un cuadro que
mostraba la actividad de algunas provincias en cuanto a la inclusién de nuevas carreteras. En
1881 la provincia de Ciudad Real habia triplicado la longitud total de sus carreteras, y le seguia
la de Huesca que, segtn el Plan, comprendia en ese afio 1192 kilémetros, llegando en 1900 a
3379, “aumentando dicha longitud total en la friolera de 2188 kilémetros”. En un periodo de
veinte afos, desde 1878 a 1898, se incrementd la inversion en las carreteras y se promulgaron
1059 leyes incluyendo en el Plan del Estado 1311 nuevas, lo que equivalia a un término medio
anual de 53 leyes y 66 carreteras, en su mayor parte ajenas al interés publico. A pesar de esos
aumentos presupuestarios, la carretera de Huesca a Aineto apenas avanzaba.

Para los ingenieros supuso una gran carga de trabajo, ademds de sentirse obligados a pro-
yectar unas carreteras aprobadas sin ningtin sentido ni interés piblico demostrable. El ingeniero
José Eugenio Ribera, en un articulo de la Revista de Obras Piiblicas de 1903, justificaba asf el
papel de estos profesionales:
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30 de noviembre de 1901. Detalle de articulo.

Noticia de El Globo, de 1 de abril de 1903, en la que se hace referencia
a la prevision de Joaquin Costa sobre este tipo de construcciones.
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No habra seguramente ningtin ingeniero que no haya manifestado en alguna ocasion los vicios
del sistema actual de ejecucién de carreteras, en el que nuestro papel quedaba reducido al de mero
ejecutor de las fantasfas parlamentarias, inspiradas las mds de las veces en el mds descocado interés.
El diputado, o mejor dicho, sus caciques, han sido hasta ahora los drbitros de las carreteras de su
provincia; ellos imponian el orden de preferencia de los caminos, los puntos forzosos porque debian
pasar. Cuando se ven trazados absurdos, casi criminales, que parecen estigma vergonzoso para el
ingeniero que los proyectd, debemos recordar que han sido impuestos por el Poder Legislativo, a
merced del capricho veleidoso de un barbaro cacique, pero no es justo que purguemos nosotros las
culpas de nuestras insensatas costumbres politicas.

En esta situacién préspera de construccion de carreteras para beneficio de algunos, que
ocasioné un retraso considerable en el desarrollo de las de tercer orden, la revista Mercurio
recordaba el 1 de abril de 1907 que “Cinco mil pueblos aguardan en vano que los caminos
vecinales vengan a ponerlos en comunicacién con el mundo”.

LA NUEVA LEY DE 1911

El 29 de junio de 1911, siendo ministro de Fomento Rafael Gasset, se promulgé la ley
que suprimia el Plan General de Carreteras del Estado entonces vigente, por lo que quedaron en
suspenso y pendientes de nuevo estudio un gran nimero de carreteras que se habfan aprobado
con las anteriores normativas. A partir de la nueva ley, el Estado solo asumiria la construccién
y la conservacién de unas determinadas categorias de carreteras. Asi se manifestd el diario El
Proteccionista ante la noticia:

El Gobierno presenta un proyecto suprimiendo el plan de carreteras, y con ello pone término a
ese abuso de las carreteras parlamentarias, porque hay provincias donde hay hasta carreteras parale-
las y otras donde no hay ninguna.

Por virtud de esta nueva ley, la longitud de carreteras por construir en Espaiia se redujo
de 45000 a 7000 kilémetros. En su nimero 741 la revista Madrid Cientifico de 1912 recogia
asi la noticia:

El Sr. Gasset habia anunciado, urbi et orbi, que iba a extender la esquela de defuncién a las
llamadas “carreteras parlamentarias”, a la labor de oligarcas y caciques, y tantas simpatias despertd
el proyecto, que aun las gentes mds predispuestas contra el Sr. Gasset y mds desafectas a su obra, por
creerla toda ella pura luminaria y puro bengalismo, estaban a punto de rendirse ante la evidencia [...].

A pesar de la nueva ley, que impedia hacer cualquier modificacién en los planes de carre-
teras, el diputado a Cortes por Huesca Luis Fatds, en su discurso pronunciado el dia 12 de junio
de 1912 en la sesion del Congreso, se defendia sobre algunas alusiones que le habian dirigido
directamente sobre el dictamen de la Comision, relativo al plan de carreteras. Las alusiones
procedian de algunos diputados que manifestaron que la provincia de Huesca habia sido la
favorita de todos los Gobiernos y que “hemos consumido, o poco menos, la renta del Estado en
beneficio de Obras publicas en aquella provincia”. Justificando ese favoritismo, Fatds expuso
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un célculo de la extension superficial de la provincia con relacién al nimero de kilémetros de
carreteras construidas, resultando que Huesca tenia 96 metros por kilémetro cuadrado, de los
89 que le corresponderian en comparacion con el resto de las provincias espaifiolas, por lo que
habia veinticuatro provincias que resultaban mds beneficiadas. En su alocucién hizo referencia
a las carreteras del distrito de Boltafia y en especial a la de Afnsa a la frontera, una via de comu-
nicacién que fue objeto, por parte de los Gobiernos francés y espaiiol, de un acuerdo referente
a la determinacién del punto de paso, supervisado por ingenieros militares espaiioles, que debia
comunicar con el Hospital de Rioumajou que era donde llegaba la carretera francesa nimero
129. Desde el punto de vista militar, el Ministerio de Guerra espafiol puso veto a esa carretera de
Afnsa a la frontera y no consintié que los ingenieros espailoles hicieran los proyectos mas que
hasta el pueblo de Plan, prohibiendo el estudio desde alli a 1a frontera. Otra necesidad viaria en
esta zona pirenaica central afectaba a Bielsa, donde habia yacimientos mineros de importancia
extraordinaria “y yo he presenciado como tienen que bajar el mineral a lomo de caballeria, a
muchos kilémetros de distancia, para llegar a una via de comunicacién”. A este respecto, Fatds
Ilamé la atencién de que se preveia una carretera de Salinas a la frontera mientras faltaba el
tramo desde Ainsa hacia el Pirineo, por lo que se hacia esta pregunta: “;Por donde se va a
entrar y por dénde se va a salir?”. Hizo referencia también a la carretera de Jaca a Biescas y de
Broto a El Grado, con una seccion de 15 kilémetros sin construir por el puerto de Cotefablo,
por causa de la negativa del Ministerio de la Guerra para su autorizacion, habiéndose llegado
incluso a dinamitar algunas obras ya realizadas. Hizo referencia, ademds, a los numerosos
pueblos incomunicados que solo tienen senderos de cabras por caminos, con la consiguiente
miseria y emigracion. Este era el caso de la carretera de Orna a Jdnovas, construida en una de
sus secciones, pero que no estaba incluida en el nuevo plan.

Tras un periodo de estancamiento del proyecto de la carretera de Huesca a Monzoén y
Aineto, las buenas noticias empezaron a despertar las esperanzas, pues el diputado sefior
Moya tenia la impresién de una inmediata subasta, ya que estaba incluida en la propuesta de
los 7000 kilémetros de nueva construccion. Y asf fue. Las obras pendientes del trozo primero
continuaron con la redaccién de presupuestos, modificaciéon de partidas, estudios, autoriza-
ciones, aprobacién de pequefios gastos por cortos periodos de tiempo y emision de informes,
hasta que el 30 de septiembre de 1914 se autorizé la ejecucion de unas obras por importe de
86661 48 pesetas. En el presupuesto se habfan hecho constar todas las partidas, incluso el re-
glamentario 3 % por imprevistos y accidentes de trabajo. Pero no figuraba partida alguna para
indemnizar al personal facultativo encargado de las obras, por las cantidades devengadas a
las que tenian derecho. Unos dias después se redact6 otro presupuesto adicional para el pago
de las atenciones referidas, pero en €l se habian incluido los tres tramos de carreteras que se
estaban construyendo en esas fechas: el trozo primero de la de Huesca a Monzén y Aineto,
el tercero de Bespén a Aguas y el primero de la de Huesca a Novales y la de Selgua a Las
Carboneras. Dias mds tarde se devolvié este presupuesto con el fin de que se redujeran los
trabajos a tres meses y se presentaran los gastos por separado para cada obra. Antes de finali-
zar el afio la Direccién General aprobd el presupuesto por el importe de 645,40 pesetas; pero,
como cumpliendo lo ordenado solo se redactd para un plazo de tres meses, se hizo necesario
presentar uno nuevo por un importe de 431,40 pesetas.
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El 20 de octubre de 1914 el ingeniero Joaquin Pano y Ruata informé de que se habifa dado
principio a las obras del trozo primero por administracion, colocando treinta braceros, cuyo nime-
ro se aumentaria progresivamente. Tres semanas después el sefior Pano puso en conocimiento del
director general de Obras Publicas que se habian agotado los fondos remitidos para las obras por
administracion, y que, habiéndose agravado diariamente en los tltimos dias la crisis que padecia
la clase jornalera en la zona de los trabajos, consideraba de urgente necesidad la remisién inme-
diata de fondos, no solo para no tener que suspender la obra sino para darle mayor impulso que el
que se le habia dado hasta la fecha con los fondos remitidos, préximos ya a agotarse.

De 1914 a 1918 Europa estaba inmersa en la Gran Guerra y esta situacién mundial fue el
motivo de la paralizacion de algunas obras viarias en el Alto Aragén, como fue el caso de la que
se estaba construyendo de Jaca a El Grado. Juan de Sobrarbe, en un articulo en El Diario de
Huesca de 4 de enero de 1917, se referia al estado de algunas obras, pues los técnicos castrenses
habian mostrado su preocupacion por el peligro que suponia para la defensa nacional en caso de
invasién extranjera por el puerto de Sallent,

si el ejército enemigo derivara a la izquierda al llegar a Biescas por la proyectada carretera y eludiera
continuar su ruta por la que baja por la cuenca del Gdllego, para librarse del atasco que habria de
originarle el fuerte que se piensa levantar en Sabifidnigo y que dominard aquel camino.

Sin embargo, para satisfacer la comunicacion entre los pueblos de las cuencas del Ga-
llego y del Ara, el Ministerio de la Guerra no pondria ningiin obsticulo que impidiera que se
ejecutaran las proyectadas carreteras de Sabifidnigo a Fiscal y de Orna a Janovas. Frente a esta
situacién, la Junta de Defensa de la 5.” Region trataba de buscar un medio de compaginar los
altos intereses de la seguridad de las fronteras con lo solicitado por los vecinos de los valles de
Biescas y Broto, pues para comunicarse entre ellos debian arriesgarse a cruzar el peligroso Co-
tefablo, inaccesible la mayor parte del afio, “necesitamos hacer la larga, inacabable travesia por
carretera que hay desde los pueblos del valle de Broto a Barbastro, para ponernos en verdadera
y positiva relacién con el resto del pais”.

Durante el tiempo de construccién de estas obras hubo algunas quejas, como fue el caso
de un grupo de vecinos de Loporzano que, a finales de 1914, solicitaron la eliminacién de un
badén que se estaba construyendo junto a la entrada de la calle de la Herreria, donde tenian
sus fincas urbanas, debido a las avenidas que podrian producirse con las lluvias, y que se diera
salida al agua por otro sitio que no perjudicara a ningin propietario. Sin embargo, el alcalde,
manifestd que no procedia que se quedara sin efecto el badén, ni se impidiera el curso de las
aguas pluviales que aflufan a la calle de la Herreria, ya que se venian utilizando desde hacia mas
de veinte afios para riegos y otros fines. La Jefatura de Obras Ptblicas respondié que se adop-
tarfan las medidas para evitar los perjuicios que con ella se pudieran originar a los reclamantes.

El dia 19 de enero de 1917 el ingeniero jefe, José Cabestany, y el ingeniero encargado
procedieron al reconocimiento de las obras, certificando que los trabajos de explanacién se
habian realizado con arreglo a las condiciones en toda la longitud del trozo, que resulté ser de
8054,50 metros. También informaron de que las obras de fabrica, consistentes en dos tramos
de muros de sostenimiento de 19 y 8,70 metros de longitud respectivamente, un sifén y ocho
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Mapa de 1914 en el que se trazaron los tramos de carretera en construccion a Yebra de Basa y a Laguarta.

Plano de la Oficina del Catastro de Huesca en el que figura el nombre de la carretera como “de Huesca
a Monzén a Aineto”, justo en el final del primer tramo, que llegaba hasta Castilsabds.
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tajeas de diferentes modelos también cumplian los requisitos junto con las obras accesorias. Y
que, abiertas en el firme numerosas catas, se vio que este reunia en dimensiones y calidad las
condiciones fijadas para esta carretera. Con la firma del acta correspondiente, el tramo desde el
origen hasta el pueblo de Castilsabds quedaba terminado.

Las tormentas imprevistas en este territorio en las faldas de la sierra de Guara producian
graves desperfectos tanto en los cultivos como en las comunicaciones. Este fue el caso por el
que el 13 de septiembre de 1920 el alcalde de Sasa del Abadiado se dirigia por escrito al inge-
niero jefe de Obras Piblicas de Huesca para informarle de que

con motivo de la tremenda tempestad desencadenada a las 19 horas de ayer sobre este pueblo y su
término municipal, entre otros dafios muy importantes ocasionados en las tierras y obras del comtin,
ha cortado por completo las carreteras de este pueblo entre los kilometros 4 y 5, a entrambos lados
del puente construido junto a las entradas del camino vecinal que termina en San Julidn de Banzo, en
una extension de 30 metros lineales y de 12 de profundidad.

En prevision del peligro de nuevos destrozos en este mismo lugar y en el puente, que por
el momento se mantenia en pie, se solicitaba un reconocimiento técnico urgente para poder
llevar a cabo los trabajos de reparacién que pusieran la via utilizable para el paso, cuyo transito
era imposible y podia ocasionar desgracias.

Nuevamente, el avance de las obras queds paralizado y el diputado sefior Moya apenas
iba consiguiendo algunas pequefias concesiones para el mantenimiento de la carretera o para
el pago de las expropiaciones de los terrenos ocupados en el término municipal de Sasa del
Abadiado, cuyo importe ascendia a 10 358,04 pesetas.

LA CARRETERA DE ORNA A JANOVAS

Segtin el proyecto, la carretera de Orna a Janovas estaba dividida en dos secciones, la de
Orna a Laguarta y la de Laguarta a Janovas. Las obras de la primera seccién llevaban unos afios
avanzando, pero todavia faltaban algunos trozos por ejecutar. El 28 de abril de 1915 fueron
subastadas y adjudicadas a Mariano Palain Jaime las obras de una parte del tramo segundo
hasta Laguarta, cuyo plazo de ejecucion serfa de cinco afios comenzando en julio del mismo
afio. La construccion de ese trayecto requeria de una serie de obras importantes debido a su
proximidad con el rio Guarga, con caudales variables y torrenciales en ocasiones, y a la nece-
sidad de salvar algunos barrancos de aguas no menos fluctuantes. En una zona de 426 metros
se habia planteado la desviacién del rio para poder fundar algunos muros y ejecutar revesti-
mientos de terraplenes contiguos al cauce. Los agotamientos, consistentes en la eliminacién
mediante drenaje o bombeo del agua de las excavaciones en el cauce, solo podrian realizarse
desde final de primavera a principios del otoflo, pues aun cuando en invierno se reducia mucho
el caudal del rio (sin llegar a ser tan exiguo como en verano), lo que permitiria trabajarlos en
buenas condiciones, la crudeza del clima en esa época impediria la ejecucion de las obras de
fabrica. En consecuencia, se calculaba que al afio solo se podrian trabajar unos ciento cincuenta
dias, por lo que se necesitarfan casi tres veranos, justo los que faltaban para terminar el plazo
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de ejecucion de la obra, que era hasta el 11 de julio de 1920. Segtin los estudios, estos agota-
mientos habria que realizarlos con locomdvil y centrifuga, con su maquinista, fogonero y dos
poceros, y con el consumo de una importante cantidad de carbén. Para el funcionamiento de las
maquinas se calcularon unos doscientos kilos diarios de este combustible, que se trasladarfan
desde las minas de Asturias, en un recorrido de unos mil kilémetros, ocasionando un coste que
habria que afiadir al precio en alza del carbén producido desde el estallido de la guerra europea.
Estos costes presupuestarios se incrementarian con la adquisicién y la reparacion de mangas
con destino a los pozos de absorcién, y la reparacion de materiales debido a las contingencias
y los deterioros a causa de las avenidas y de otros accidentes. Las numerosas obras en las que
habria que realizar agotamientos obligarfan a cambiar la ubicacién de maquinaria y material
(numeroso, voluminoso y de mucho peso) y a transportarlo varias veces con el consiguiente
perjuicio. La locomévil se deberia colocar en una posicién algo elevada sobre el lecho del
rio o de los barrancos de importancia para que estuviera a salvo de las avenidas ordinarias,
lo que precisaria la ejecucién de numerosos castilletes, andamiajes y pasarelas que exigirian
las fundaciones y la comunicacion a través de los diferentes brazos del rio y de los barrancos.
Tendrian también bastante importancia las cuerdas y los engrases, ademds del alumbrado que
deberia establecerse todas las noches en la locomdvil y en el pozo de absorcién, para impedir
que se llenaran de agua las fundaciones.

Mientras las obras en este tramo de carretera desde Orna hasta Laguarta llevaban su ritmo,
a pesar de las dificultades técnicas, paralelamente se realizaban los trabajos de campo para el
estudio de la continuidad hasta Boltafia. En este dltimo tramo se habia propuesto un trazado
unico para el comprendido entre Laguarta y el Meson de Fuebla, punto de paso obligado, y
tres soluciones distintas para la parte restante. La longitud aproximada del tramo de Laguarta a
Janovas era de 28 kilémetros, teniendo presente para fijarla, mas que la distancia horizontal, los
desniveles que habria que salvar, que serfan de 500 metros para subir a la divisoria del Cinca
y del Gdllego (situada a 1600 metros de altitud en el puerto del Serrablo), y 900 para descender
desde este punto hasta Jdnovas, o sea, un desnivel total de 1400 metros. Dada la gran elevacién
que suponia el recorrido, lo escabroso del terreno y lo poblado que se hallaba de vegetacion, se
calcul6 que seria necesario un dia y medio por kilémetro para que el ingeniero hiciera los reco-
nocimientos necesarios y tres dias por kilémetro para que el personal auxiliar tomara los datos
de campo. En la memoria redactada en 1917 sobre las mediciones para el proyecto se justifica
que habian sido relativamente lentos los trabajos de toma de datos por el personal técnico,
obligado por la gran escabrosidad del terreno y por la crudeza y la variabilidad del clima. En el
mes de mayo, cuando se empezaron los trabajos de campo, se tuvieron que interrumpir durante
varios dfas (algunos de ellos por completo) a causa de las lluvias y de las nieves, y lo mismo
sucedi6 durante el verano, por las grandes tormentas. La interrupcién mds larga y costosa tuvo
lugar en diciembre de 1916, pues en los primeros dias salieron un ayudante y dos sobrestantes
para Boltafia a terminar la toma de datos para el plano y el perfil longitudinal y transversales
de los 8 tltimos kilémetros de la seccidén, y fueron sorprendidos por un prematuro y enorme
temporal de nieves. Este imprevisto los tuvo bloqueados en Campodarbe durante una semana,
sin poder realizar el trabajo ni regresar a su residencia, imposibilitados por una capa de nieve
de 1 metro de espesor que cubria el terreno. Tal como se indica en la memoria,
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Tramo de carretera en construccién desde la estacién de Orna hasta Laguarta.

estos grandes temporales suelen acaecer en la regién pirenaica en enero y febrero, pero casi nunca
en diciembre, en cuyo mes es la época de nieblas en la Tierra llana y de espléndidos dias en la
montafia.

Cuando en 1915 se hicieron los estudios en comisién mixta con el representante del Ramo
de la Guerra para el trazado general de esta carretera, en su segunda seccidn, se fijé partiendo
desde el Meson de Fuebla para pasar por el barranco de La Bafiera y por los pueblos de Cam-
podarbe, Espierlo y Silves para terminar en la carretera de Broto a El Grado, cerca de Boltafia.

A mediados de 1921 el constructor del trozo segundo de la carretera de Orna a Jdnovas ya
tenfa ejecutada la casi totalidad de las obras, pero se vio en la necesidad de solicitar una prérroga
de un afio al encontrarse con la dificultad de terminarlas en el plazo de contrata. El motivo prin-
cipal fue la escasez de personal, pues los obreros procedentes de los pueblos del entorno se halla-
ban ocupados en las faenas de recoleccion. Probablemente, una vez que hubieran terminado los
trabajos de la siega, serfa dificil encontrar mano de obra a causa de las numerosas e importantes
obras que se estaban realizando en la misma comarca. Ademads de la interrupcion de los trabajos
durante los meses de invierno debido a las nieves y a los intensos frios, otra de las razones ex-
puestas, que impedian poder trabajar de un modo continuo, era la imposibilidad de reparar los
dafios causados por los grandes temporales de lluvias ocurridos en el mes de mayo, que dejaron
encharcadas las obras, ocasionando dafios de consideracion, consistentes en desprendimientos y
corrimientos, ademds de grandes socavones producidos por el desbordamiento del rio Guarga,
que habfa arrastrado importantes extensiones de terreno, lo que exigiria la ejecucion de algtin tra-
mo de muro de sostenimiento o de terraplén revestido, que no estaban previstos. En su informe
el ingeniero consideraba que se necesitaria bastante tiempo para estos trabajos extraordinarios,
pues la escasez de obreros era cada dia mds aguda en la comarca, porque contiguas al trozo
en construccion se habfan emprendido obras de gran consideracion por Hidroeléctrica Ibérica,
Energfa e Industrias Aragonesas y Eléctricas Reunidas de Zaragoza, ademds de la carretera desde
la estacion de ferrocarril de Sabifidnigo hasta Yebra de Basa. Todas estas obras habian agravado
el problema de encontrar peones, ya importante a causa de las obras del ferrocarril internacional
de Canfranc, de Riegos del Alto Aragdn, y las de las Divisiones Hidrolégico-Forestales. La
necesidad de mano de obra era tan evidente que El Diario de Huesca de 31 de octubre de 1920
publicaba un anuncio solicitando peones:
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A las contrariedades anteriores habia que afiadir los forzados retrasos que experimen-
taban los envios de toda clase de materiales y la reduccién de los dias de trabajo, a causa de
las frecuentes interrupciones que imponia la dureza del clima. El contratista no tuvo mds
remedio que solicitar dos prérrogas anuales, que le fueron aprobadas, por lo que el plazo de
ejecucion se alargé hasta el 22 de julio de 1922, y un mes después se firmo el acta de reco-
nocimiento.

Tres afios mds tarde algunos tramos de obras empezaron a resentirse a causa de las
intempestivas y arrasadoras tormentas. El 1 de julio de 1925 Francisco Castian y Gaudencio
Lépez, vecinos de Villobas, enviaron una queja y reclamacion a la Jefatura de Obras Publicas
por la inundacién de sus huertos el dia 9 de junio. La causa tuvo su origen en un fuerte agua-
cero descargado en los términos del pueblo, que ocasioné el desbordamiento del barranco
del Arnal, ya que la tajea que se puso para su desagiie no podia admitir todo el caudal que
conducia, por lo que las aguas y la suciedad pasaron con fuerza por encima del firme de la
carretera, entrando en las fincas llamadas Huertas dejandolas inundadas por completo y oca-
sionando dafios de gran consideracién en sus cosechas. Sin haber llegado a recibir respuesta
a su reclamacion, el dia 30 de junio se repitié el mismo incidente a causa de otra fuerte tor-
menta, quedando por segunda vez inundadas ambas fincas. Los propietarios solicitaron que
les fueran peritados y abonados los perjuicios causados por los aguaceros, y, a la vez, que se
practicaran las reformas necesarias en la tajea para que pudiera admitir con holgura las aguas
arrastradas por el barranco impidiendo asf estos fendmenos.

LA DICTADURA DE PRIMO DE RIVERA

A partir del 13 de septiembre de 1923 la dictadura del general Primo de Rivera abri6 un
nuevo periodo para el futuro de la tan sofiada y deseada carretera por el valle de Nocito.

Una vez terminado el trozo primero hasta Castilsabds habfa que empezar el tramo se-
gundo que deberia llegar hasta Vadiello. Con fecha 9 de agosto de 1923 se redact6 el presu-
puesto de los gastos que habrian de originarse en el estudio de la seccién desde Castilsabds
hasta Nocito, con una longitud aproximada de 17 kilémetros. Dado que se trataba de un te-
rreno escabroso, que causarfa dificultades en la nivelacidn, en el estaquillado y en la toma de
transversales, se necesitaria una brigada de diez peones con un capataz, una caballeria con su
conductor que se encargara del transporte de las estacas para perfiles, los hitos para vértices
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y puntos notables, y material de escritura y delineacion. Para el reconocimiento harfa falta
realizar varios viajes, fijar la traza de la via e indemnizar a los propietarios por perjuicios de
ocupacién temporal de fincas. El presupuesto total de este estudio ascendia a 8461,96 pesetas,
pero, dado que este territorio se consideraba como zona de frontera, habria que remitir un
ejemplar del proyecto a la Comandancia de Ingenieros Militares, al igual que se habia hecho
veinte afios antes.

Ese mismo afio, poco después de encargarse el directorio militar del Gobierno, los pueblos
interesados del valle de Nocito dirigieron una instancia a Miguel Primo de Rivera solicitando
que se hiciesen los estudios de la carretera desde el pueblo de Castilsabds, donde quedaba
estacionada, hasta Nocito, confeccionando el oportuno proyecto, y que se procediese a su con-
tinuacién. El marqués de Estella (Primo de Rivera) respondid a aquella peticién ordenando el
envio de una determinada cantidad para atender a los gastos que ocasionaran los estudios. En
una carta dirigida a El Diario de Huesca cuatro afios después por el alcalde de Nocito, este
narraba que, con la mayor diligencia, el personal de la Jefatura de Obras Piblicas procedi6 en
el verano de 1924 al estudio del proyecto de Castilsabds a Nocito, tomando cuantos datos de
campo consideraron oportunos. Pero no sucedié lo mismo con el trabajo de gabinete, necesario
para la completa terminacién de los planos, memorias y proyectos, posiblemente

debido al exceso de trabajo motivado por otros asuntos que pesan sobre los funcionarios de Obras
publicas. En ese periodo en que el Estado derrama a manos llenas el dinero y en que parece culminar
una politica de Obras publicas.

El alcalde insistfa en que no era posible olvidar el problema, a pesar de que parecia que
la fatalidad se habia propuesto terminar con todas las esperanzas que los pueblos del valle de
Nocito tenian puestas en la construccién de la carretera que, ademds, interesaba a la capital para
su comunicacién y enlace con aquellos pueblos.

En principio este proyecto se consideré de gran importancia militar, dado que con esta
carretera se facilitaria el acceso a la parte sur de la sierra de Guara, “evitando la accién de la
gola del campo atrincherado de Jaca en sus posiciones de la Pefia y las dificultades de dicha
sierra (que son muy considerables)”. Por tanto, era necesario estudiar los medios para que esta
via de comunicacién pudiera ser facilmente destruida, inutilizando el trdnsito, lo que se podria
lograr sosteniendo el firme sobre arcadas en algunos tramos, o procedimiento analogo, que
pudieran ser demolidas con hornillos de mina. El 21 de marzo de 1924 el coronel encargado
del despacho de la 10.? Divisién del Gobierno Militar en Huesca indicé la conveniencia de que
en los trabajos de campo para estudiar el proyecto se tuvieran en cuenta dichas indicaciones
de guerra, que solo podian ser hechas sobre el terreno. Por tratarse de un caso excepcional y
por requerimiento de la defensa, ya que esta via era una de las incluidas en el plan de comuni-
caciones militares de la provincia, el coronel ingeniero solicit6 acudir al lugar con el ingeniero
de Obras Prblicas.

El 24 de agosto se reunieron en el terreno José Sanchez Pérez, ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos, afecto a la Jefatura de Obras Piblicas de la provincia de Huesca, y Federico
Torrente y Villacampa, teniente coronel de Ingenieros y jefe de la Comandancia, representantes
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respectivamente del Ministerio de Fomento y del de la Guerra, con el fin de dar camplimiento
a las reales 6rdenes de 24 de noviembre de 1919 y 28 de abril de 1924. Por ser notoriamente
perjudicial para la defensa, en esa visita al terreno se deseché el trazado que, partiendo de las
inmediaciones de Castilsabds (final del trozo primero), y elevdndose hasta Santa Eulalia la
Mayor se dirigia por las divisorias de los rios Flumen y Guatizalema a cruzar la sierra de Guara
por el collado de Cuello Bail.

El proyecto de construccién del pantano de Vadiello influyé en el trayecto que, a juicio
del Ministerio de Fomento, deberia tener esta via de comunicacion. Este trazado continuaria
directamente desde el pueblo de Castilsabds, donde llegaba el trozo primero de carretera que ya
estaba en explotacidn, por el rio Guatizalema, siguiendo por su ladera derecha desde las proxi-
midades de La Almunia del Romeral hasta la partida de La Matosa, situada en los contrafuertes
mds avanzados al norte del monte Borén, “salvando en este trayecto, de unos doce kilémetros,
las abruptas laderas de los montes de Espiellos, Ligiierre y Alborén y la presa y curva de em-
balse del proyectado pantano de Vadiello”. En la denominada vuelta de Angoné, el trazado
cruzaria por vez primera el rio Guatizalema y, apoydndose en su margen izquierda, de mejor
orientacién y condiciones, seguiria 1 kilémetro aproximadamente hasta el Campo del Rio. Allf,
por las proximidades, volveria a cruzar el Guatizalema, por cuyo cauce seguiria sin abandonar
su ladera derecha hasta 1 kilémetro antes de llegar a Nocito. Este serfa el final de la seccién para
ir en busca del cuello de San Urbez, paso obligado para continuar el final de la carretera en el
monte de Laguarta. De acuerdo con la prescripcién impuesta, alli empalmaria con la carretera
que irfa de Orna a Boltafia, atendiendo al plan de comunicaciones mas convenientes en la Zona
Militar de Costas y Fronteras de la provincia de Huesca.

Para estudiar la posibilidad de este trazado, cuyas dificultades eran notables, ambos repre-
sentantes lo recorrieron en cuanto lo permitieron las condiciones del terreno, siguiendo la traza
aproximada de la solucién propuesta. En su informe llegaron a la conclusién de que este trazado
ofrecia las mayores garantias para la defensa, ya que las grandes dificultades naturales que el
terreno presentaba y que deberian ser salvadas con considerables muros, trompas y tuneles,
permitirfan al ejército el cumplimiento de su mision, facilitando los medios de destruir esta via.
El representante del Ministerio de la Guerra considerd que quedaban a salvo los intereses de la
defensa y que podrian complementarse mediante el estudio de posiciones auxiliares y aplica-
cién de medios de destruccién en los puntos convenientes, sin que se perjudicara el trifico que
se preveia importante. Tras la aceptacién del trazado expuesto, se firmé el acta en Huesca el 28
de agosto de 1924.

El 4 de abril de 1925 el general encargado del despacho del Ministerio de la Guerra, de
acuerdo con lo informado por el Estado Mayor Central del Ejército, en relacién con la defensa
nacional trasladé al Ministerio de Fomento la real orden por la que se aprobaba el acta de la
comision mixta de estudio de la seccion de Castilsabas a Nocito, autorizando las obras corres-
pondientes.

Desde distintos 4mbitos politicos y sociales se consideraba que esta carretera serfa de gran
trascendencia para la region nordeste. A partir de enero del afio 1928 las noticias sobre la ca-
rretera de Huesca a Monzén y a Aineto, llamada de Huesca a Boltaria, volvieron a aparecer en
las paginas de El Diario de Huesca. Por esas fechas ya estaba terminado el tramo comprendido
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Trazado de la carretera desde Castilsabds hasta Nocito siguiendo la ribera del Guatizalema.
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entre la capital y Castilsabas, de 14 kilémetros, y redactado el proyecto de 7 kilémetros del
comprendido entre este pueblo y el pantano de Vadiello, cuya construccion se preveia. También
se estaba redactando el proyecto de los 14 kilémetros de trayecto entre Vadiello y Nocito. Como
para la comunicacion directa de Huesca con Boltafia se utilizaria, en su dltima parte, el tramo que
llegaria desde Orna que ya estaba proyectado, quedaria solamente estudiar el trozo comprendido
entre Nocito y la carretera de Orna a Boltafia, conocida actualmente como La Guarguera. Al-
gunos articulos de prensa de ese afio, firmados por Satil Gazo bajo el seudénimo de Monterrios
de Aragon, incidian en la importancia de esa comunicacién y otras que unieran el llano con la
montafia, como “esencia, fundamento, razén de ser y creacion del turismo”. Un uso objetivo, el
del turismo, que también defendia y valoraba Ricardo del Arco:

Son rutas de turismo de excepcional interés, perpendiculares a la linea fronteriza pirenaica, don-
de se esconden, avergonzadas de su aislamiento y dolidas de su abandono, las selvas edénicas, las
praderas sin limites, las cumbres magnificas, los valles primorosos que permanecen hurtados a la
noble curiosidad general.

EL PROYECTO COMPARTIDO CON LA CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL EBRO

Este nuevo tramo de carretera entre Castilsabas y Vadiello coincidia con el que la Con-
federacion Sindical Hidrografica del Ebro necesitaba como acceso hasta el estrecho donde se
habia proyectado la construccién de la presa. El 27 de enero de 1928 el delegado de Fomento
de la Confederacion Hidrogréfica del Ebro, Manuel Lorenzo Pardo, remitié al ingeniero jefe
de Obras Publicas de la Provincia de Huesca el proyecto del trozo segundo de dicha carretera,
redactado por su personal técnico con los datos de campo que les habia proporcionado la Jefa-
tura de Obras Publicas, referido a la via de acceso al pantano de Vadiello. Diez dias después el
ingeniero jefe de Obras Piblicas, una vez examinado el proyecto redactado por la Confedera-
cion, informé de que, para la prolongacion de la carretera existian en su Jefatura datos de campo
tomados hacia veinticinco afios, y que el ingeniero José Sdnchez Pérez completd en 1924, estu-
diando toda la seccién hasta Nocito, mds 1 kildmetro de prolongacién. Con todos esos datos la
Jefatura de Obras Ptiblicas habia empezado la redaccion del proyecto y, encontrandose bastante
adelantada, el ingeniero Federico Jiménez del Yerro, en nombre de la Confederacion, solicité de
la Jefatura que se le entregasen los documentos y los datos con el fin de terminar la redaccién
del proyecto hasta el lugar de emplazamiento del pantano de Vadiello, ya que este tramo de via
era una de las primeras obras que se precisaban para la de la presa. De acuerdo con Obras Publi-
cas, con toda la documentacién facilitada, el ingeniero Jiménez del Yerro redacté el proyecto de
este tramo, que tendrfa una longitud de 6798,88 metros, la necesaria para servir a la zona en que
se habria de construir el pantano. El ingeniero de la Confederacién, José Sans Soler, informé
el proyecto anotando algunas observaciones, como la de hacer un detenido examen del terreno
para evitar en lo posible las anomalias que presentaban ciertos perfiles y rampas, suprimir algu-
na curva, intercalar una rasante horizontal, unificar el tipo de muros de sostenimiento, mejorar
las obras de fébrica, dar visibilidad en las curvas en que hubiera desmontes que lo impidieran y
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aumentar los radios de varias curvas con el fin de hacerlas asequibles para los modernos medios
de locomociodn. El ingeniero encargado, Garcia Lépez, quedd a la espera de que este proyecto
se sometiera a la aprobacién de la Direccién General de Obras Publicas.

A finales de 1928 las obras todavia no se habian iniciado. Las comunicaciones con el valle
de Nocito seguian siendo tortuosas y largas. Por una real orden de fecha 23 de marzo de 1928 el
Estado autorizaba a los particulares y a las corporaciones interesados en la construccién de una
obra publica, para realizar a su costa los estudios y proyectos, anticipando estos el dinero nece-
sario para atenderla. Por muy poca cantidad que anticiparan los Ayuntamientos y la Diputacién
se pensé que se podria realizar a destajo el trabajo necesario para ver ultimado el proyecto. El
redactor Jorge Cajal manifestd en El Diario de Huesca su preocupacion por la paralizacién del
proyecto. Segtin su escrito consideraba que era vergonzoso en pleno siglo xx que, para trasladar
la correspondencia a unos treinta kilémetros de la capital, se necesitaran tres dias como minimo,
y que la carretera estaba sufriendo el calvario de una paralizacion, por lo que habia llegado el
momento de averiguar de donde procedia. Pidié a los asambleistas sefiores Campo, Banzo y
Coarasa que hicieran las gestiones necesarias ante el ministro de Fomento, pues se tenia dere-
cho al cumplimiento de una real orden en la que se disponia la terminacién de carreteras empe-
zadas y que se pusiera en comunicacion rapida con el resto de la nacion espaiiola y del mundo
a este importante valle. Proponia en su escrito, si fuera necesario, anticipar cantidades para la
terminacion del proyecto, y acogiéndose a una disposicion aparecida en la Gaceta,

tengo la seguridad plena que no han de negar su apoyo las entidades provinciales y locales y particu-
lares interesados en la construccion de la citada carretera y del Pantano de Vadiello, pues sin aquella
no es posible construir este.

Pocos dias después el alcalde de Nocito, Pedro Villacampa, se dirigi6 al director del pe-
riédico reforzando el contenido de su escrito sobre la carretera que llevaba unos treinta afios
figurando en el Plan General, y que se consideraba necesaria para los pueblos del valle, pues de
ella dependia la explotacién nacional de sus riquezas. Pero, segtn el alcalde, lo accidentado del
terreno y su elevado coste de construccion,

unido a intereses creados en su contra, hicieron que pasase el tiempo sin que los pueblos interesados
obtuviesen mds que algunas promesas vagas e incumplidas y empaiiadas con ocasién de unas elec-
ciones por la politica provincial.

Fue a finales de 1928 cuando Jorge Cajal volvid a la carga en defensa de la carretera,
con un artfculo titulado “La provincia de Huesca debe defenderse”. En €l instaba a trabajar
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conjuntamente a la Diputacién, el Ayuntamiento de Huesca y la Camara de Comercio, pues
habia recibido cartas de personas de varios pueblos, y también de Madrid y Barcelona, que se
ofrecian para cooperar en una campaifia de propaganda de los lugares interesados por la carre-
tera y por el pantano. Cajal consideraba que deberia crearse una junta de accién con todas las
personalidades, que podria ser presidida por el alcalde de Huesca, Vicente Campo, formando
parte los sefiores Banzo y Coarasa y las personas mds directamente interesadas en estas im-
portantes obras. Como al parecer no habia dinero para seguir trabajando en el proyecto de
la carretera, Cajal invité en su carta a todos los demandantes a encabezar una suscripcién
para anticipar al Estado la cantidad necesaria con la que terminar el proyecto de Castilsabds
a Nocito. Y si faltara alguna cantidad, podrian anticiparla la Diputacién y el Ayuntamiento,
y dar asf un impulso a este asunto que estaba paralizado totalmente. Esta campafia provocé
reacciones en destacados ciudadanos, lo que motivé a Cajal a publicar un nuevo escrito en el
que felicitaba al pais “si es que es cierto que va de verdad la construccion de la carretera”. A
las personas que habian ofrecido cantidades como anticipo para terminar el proyecto, les dijo
que tuvieran un poco de paciencia.

La Cdmara de Comercio apoyd la iniciativa de Cajal y envié una carta el 15 de diciembre
al ministro de Fomento solicitando que se le comunicara el estado de las obras. Tras un detallado
informe de las actuaciones llevadas a cabo hasta la fecha, se le notificé que ese afio de 1929 se
habia encargado el estudio al ingeniero José Garcia Lépez con un presupuesto de 10000 pesetas,
y que €1, con el tinico ayudante y sobrestante a sus 6rdenes, se ocupaba, ademds de los trabajos
de gabinete que exige la marcha de las numerosas obras nuevas en construccion a su cargo, de la
redaccion del proyecto de la carretera de Broto a la frontera francesa pasando por Bujaruelo, con
ramal al valle de Ordesa, que se calculaba que podria estar ultimado a finales de abril. Esa serfa
la fecha propicia para los reconocimientos y la toma sobre el terreno de algunos datos necesarios
para la carretera a Aineto, “que se desarrolla por terreno sumamente abrupto y en gran parte in-
accesible”. Seguidamente se reanudaria la redaccion del proyecto de los dos tramos siguientes al
redactado por la Confederacion “y en fin de diciembre del corriente afio la del resto de la seccién
hasta Nocito”. La misma peticién hicieron el 10 de diciembre los alcaldes de varios pueblos de
la zona, recibiendo idéntica respuesta por parte del ingeniero jefe.

En diciembre de 1928 la Confederacion ya tenfa cumplidos todos los tramites, por lo que
solicit6 a la Direccion General la aprobacion del proyecto, pues le urgia no demorar la construc-
cion de ese tramo de via de la que dependia la ejecucion del pantano. Solicitaba en su escrito
que el Ministerio dispusiera la aprobacién de la ejecucién de las obras, o en su defecto autoriza-
ra a la Confederacion para ejecutarlas por el sistema de contrata mediante concurso, adelantan-
do la cantidad que cargaria integra a la subvencion del Estado, hasta que legalmente procediera
el reintegro correspondiente por inclusion de dicho importe en el presupuesto del Ministerio.
En marzo de 1929 se comunicé desde la Direccién General de Obras Piblicas que habia sido
aprobado técnicamente el proyecto, cumpliendo algunas prescripciones en el replanteo, que
ya estaban previstas, relacionadas con rasantes, curvas, consolidacion del firme, determinadas
obras de fdbrica y, ademds, modificacion del precio del metro ctibico de desmonte en el tunel.

El 20 de abril de 1929 el Consejo Técnico de Construccién acordé que se procediera a la
redaccion del replanteo previo, teniéndose en cuenta las prescripciones que en la real orden se
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mencionaban. Tan pronto como dicho proyecto fuera examinado y aprobado por el Consejo,
se podria abrir el oportuno concurso para la ejecucion de las obras. Con el informe del jefe
de la Segunda Divisién, en sesion del 15 de noviembre se acordé aprobar, con una serie de
prescripciones, el proyecto del tramo segundo de carretera replanteado y firmado por Santos
Coarasa Nogués, junto con su presupuesto total que ascendia a 771 873,86 pesetas. El 18 de
diciembre se inicid el expediente de informacién publica, anunciado en el Boletin Oficial de
la Provincia. Cumplidos los tramites de publicidad y no habiéndose formulado reclamacién
ni oposicién alguna, segtin informaron los alcaldes de los pueblos interesados, y tratindose
de una obra de gran utilidad y conveniencia, tanto por la importante zona que comunicaria
como por facilitar la construccién del pantano de Vadiello, el Gobernador dio por aprobado
el expediente.

Por esas fechas también habian salido a subasta algunos tramos de la carretera de Orna a
Janovas, pero como los precios habian sido fijados antes de la Gran Guerra, elevandose poste-
riormente el costo de materiales y de jornales, era necesaria una modificacién presupuestaria.
Esta diferencia ocasiond que las subastas quedaran desiertas y se perdiera un afio mas en la
realizacién de las obras. Con el fin de que las subastas salieran adelante, segtin cuenta Ricardo
de Sobrarbe en El Diario de Huesca del 6 de marzo de 1929,

lleg6 ayer a Huesca el prestigioso y acaudalado propietario de Laguarta don José Marfa Villacampa,
activo y muy competente diputado provincial sustituto, que en unién del abogado montaiiés don Saul
Gazo, visitaron al excelentisimo sefior don Fernando Rivas, muy digno y probo gobernador civil de
la provincia, y a los asambleistas sefior Banzo y Campo, para recabar sus cooperaciones e influencias
oficiales, a fin de conseguir que esos tres trozos de carretera de Orna a Janovas sean subastados sin
mas esperas ni dilaciones.

Ese mismo afio, por un real decreto del Ministerio de Fomento, la proyectada carretera
de Sabifidnigo a Fiscal, que hubiera recorrido todo el valle del Basa y Fenés hasta la ribera
del rio Ara, fue modificada para que pasara por Yebra y Orts hacia el Collado de Fablo hasta
enlazar con la de Orna a Janovas por Secortin y Laguarta. Este cambio de trayecto supuso un
impacto negativo para los intereses pecuarios y forestales de los pueblos de Cortillas, Cillas,
Sasa, Bergua, Basardn, Escartin, Otal y todos los de la ribera del rio Ara que tenfan puestas sus
esperanzas en la proyectada carretera que uniera Sabifidnigo y Fiscal. A finales del siglo xix
aquel trayecto por el Collado de Fablo hasta el rio Ara no solamente estaba en proyecto
como carretera, sino también como ferrocarril de via estrecha a propuesta del Ayuntamiento
de Graus. Esta aspiracion ferroviaria partirfa de la estacion de Sabifidnigo, atravesaria el rio
Gallego para recorrer por el pueblo de Yebra todo el valle de Basa, pasando por Fenés hasta
llegar a Fiscal, para continuar por Boltafia hacia Ainsa y terminar en Graus. Pero estos dos
suefios quedaron en simples proyectos con el nuevo decreto de modificacién de recorrido.
Un cuarto de siglo después, en 1955, los montafieses de los municipios de Fiscal, Bergua,
Basardn, Cortillas y Yebra de Basa, agrupados bajo una junta denominada Mancomunidad
de Municipios del Alto Aragon, se reunieron en este ultimo pueblo para volver a solicitar al
gobernador civil esta carretera de Yebra a Fiscal, que habia sido proyectada y presupuestada
medio siglo antes.
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Sobre la subasta de la carretera de Castilsabas a Nocito, en el mes de mayo de 1930 to-
davia no habia nada decidido, pues habria que resolver la férmula para abonar el Estado a la
Confederacion la obra adelantada. Visto el retraso administrativo, la Confederacién propuso
realizar ella la obra, por lo que podria adelantarse mucho la construccién, pues en el presu-
puesto vigente ya tenia consignada la cantidad de 600000 pesetas, y, por tanto, su desarrollo no
tendria que acomodarse a las consignaciones anuales del Estado para el Plan General.
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El 18 de junio de 1930 se firmo la tan esperada carta del Ministerio de Fomento al delega-
do de la Confederacién Sindical Hidrografica del Ebro, por la que se le autorizaba a ejecutar por
contrata las obras del trozo segundo con sujecion al replanteo previo que fuera definitivamente
aprobado por la superioridad. Se le autorizaba, ademds, a abonar el importe del expediente de
expropiacion de las fincas que fuera necesario ocupar para la construccién de la carretera. Todos
los servicios deberia efectuarlos la Confederacién bajo la inmediata inspeccién y vigilancia
de la Jefatura de Obras Publicas, que recibirfa las obras una vez terminadas. En cuanto a los
gastos de construccién y de expropiacion le serfan reintegrados a la Confederacion cuando el
Estado consignara las cantidades necesarias para ello. El 30 de diciembre de 1930 el ingeniero
jefe comunic6 a la Confederacién que habian comenzado las obras de construccién del trozo
segundo de la carretera a Nocito.

El 17 de enero de 1931 el general gobernador dirigié un escrito al ingeniero jefe de Obras
Publicas de la Provincia de Huesca trasladdndole una carta del capitdn general de la Region,
por la que, una vez examinada el acta de la comisién mixta para el replanteo de la carretera a
Aineto, el rey habia tenido a bien aprobarla y disponer que

no habiendo sido fijados, ni los medios de destruccion de las obras de fébrica, ni las posiciones artille-
ras que habrian de completar la defensa de este trozo de carretera, durante la ejecucion de los trabajos
de esta via de comunicacion sean estudiados todos estos extremos remitiendo oportunamente a este
Ministerio un plano de esta zona del Pirineo con el detalle conveniente para apreciar la importancia
de esta comunicacion, acompafiado de una sucinta memoria en la que se fijen las posiciones artilleras
que pudieran utilizarse para la defensa del proyecto de medios de destruccion del tinel del congosto
de Estapiello y de las demds obras de fébrica cuya destruccion en caso de guerra conviniera tener
prevista.

LOS ANOS DE LA SEGUNDA REPUBLICA

El 14 de abril de 1931 se proclam la Segunda Reptiblica, y en virtud del decreto de 16 de
diciembre el Ministerio de Fomento pasé a llamarse Ministerio de Obras Piiblicas, integrando-
se todas las carreteras del Estado en la Direcciéon General de Caminos.

Fue en noviembre de ese afio cuando la Direccién General autorizé al ingeniero jefe de
Huesca para que procediera al estudio de la parte que restaba de la carretera hasta Nocito. A
finales de afio, el Centro Republicano Radical de la capital publicaba en El Diario de Huesca
una relacion detallada de las carreteras de la provincia que figuraban en el nuevo Plan de Obras
Publicas proyectado “y que de tan capital interés es para Huesca, por alcanzarle la cantidad de
pesetas 7440 523,49 de presupuesto”. Entre las carreteras con presupuesto aprobado para su-
bastarse inmediatamente figuraba el trozo segundo de la de Castilsabds a Nocito, por un importe
de 494 404,22 pesetas.

A finales de febrero de 1932 la Jefatura Provincial de Obras Publicas remitié para su apro-
bacién a la Direccion General el proyecto de los trozos segundo al séptimo de la carretera de
Castilsabds a Nocito, haciéndole notar que no coincidian los totales de cada presupuesto debido
a la nueva fijacién de los jornales minimos que habian de regir en la provincia, superiores a los
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Carretera a Vadiello con tres tiineles, correspondiente al trozo primero del tramo de Castilsabds a Nocito.

Vista de tres tineles en el segundo tramo antes de llegar a Vadiello.

anteriormente vigentes, lo que obligé a elevar los precios del proyecto, una vez que estaba redac-
tado. En la memoria figuraba que el trazado habria de desarrollarse por la parte meridional de
la sierra de Used y cuenca alta del rio Alcanadre, con una longitud no inferior a 20 kilémetros,
por terrenos bastante movidos y cuyas cotas excedian en muchos tramos de los 1000 metros de
altitud. Esta longitud y las condiciones del terreno por donde habrian de realizarse los trabajos
sirvieron de base para el cdlculo de las diversas partidas. En el presupuesto se fijaron los dias
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que habria que invertir, los viajes y las dietas del personal facultativo, teniendo en cuenta la
configuracién del terreno por una parte y, por otra, la dificultad de los alojamientos. La partida
detallada para gastos de locomocion se calculd segin las distancias que habia por ferrocarril de
Huesca a Orna, por carretera desde Huesca a Belsué€ y de Laguarta a Orna, y por camino de he-
rradura de Belsué al lugar de los trabajos, asi como del nimero de viajes que realizar. También
se indicé en el presupuesto la necesidad de diez peones diarios con un capataz medidor y una
caballeria mayor con la que transportar el material de estudios y otros impedimentos. En las par-
tidas de materiales se fijo el nimero de estacas e hitos segtin la experiencia de otros estudios y
lo que, dado el relieve del terreno, se estimaba necesario, ademds del utilizado para escritura
y delineacion, teniendo en cuenta que habria que remitir un ejemplar del proyecto al Ramo del
Ejército. Como los propietarios de las fincas que temporalmente habrian de ser ocupadas por los
trabajos tendrian derecho a indemnizacidén de perjuicios, se estimé su valor teniendo en cuenta
la clase de los dafios y la de las fincas que se encontraban en la zona en obras. Sumadas las
diversas partidas resultaba un importe total de 9534 pesetas, que se someteria a la aprobacién
por la superioridad, firmado por los ingenieros José Garcia Lopez y G. de Velasco.

A finales de abril el ingeniero Garcia Lépez traté de aclarar a la Comisién Gestora de la
Diputacién Provincial un error que esta institucion tenfa sobre el desarrollo de la carretera a
Aineto en el tramo final. En este informe se puntualizé que, con el itinerario modificado, la
ultima seccién empalmaria en Laguarta con la carretera de Orna a Boltafia, y asf podrian quedar
servidos los pueblos de la comarca, situados en la zona de Nocito y parte baja de Serrablo.

El 3 de agosto de 1932 El Diario de Huesca daba la noticia de que habia quedado finaliza-
do el proyecto reformado del pantano de Vadiello y que la carretera que estaba en construccién
tendria su terminacidon unos doscientos metros mds arriba del emplazamiento antiguo de la
presa en el Vadiello, es decir, aguas abajo y proximo al lugar donde actualmente se encuentra el
refugio de Pefia Guara, cuya construccién en origen fue para sede de la casa de administracién
del pantano. Al llevar la presa al estrecho de La Vendosa, o sea, 1500 metros aguas arriba, se
precisaria la construccién de un camino de acceso utilizando un trozo de la carretera proyectada
hacia Aineto.

Jorge Cajal public el 4 de diciembre un articulo en el diario sobre los importantes acuer-
dos de la corporacién municipal de Huesca, entre los que se encontraban la carretera de Arguis
a Sabifidnigo que

debe terminarse, pues desde febrero, creo yo, estd el proyecto en Madrid muerto de risa, y la carre-
tera de Castilsabds a Nocito que se halla igualmente en Madrid hace varios meses y sin resultados
précticos para un pais que estd incomunicado con el mundo.

El aislamiento de los pueblos del norte de la sierra de Guara afectaba también al envio de
la correspondencia. El Diario de Huesca de 24 de abril de 1932 public6 una carta del vecino
de Nocito Victoriano Ortas bajo el titulo “Para el sefior administrador principal de Correos”, por
la que trasladaba su queja ante la supresion de la camioneta que hacfa el servicio de transporte
de viajeros, de equipos y de la correspondencia desde Huesca por Apiés hasta el pantano de
Santa Maria de Belsué, como via de comunicacién mds préxima desde la capital hacia varios
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En este mapa se puede comprobar el lugar donde se iba a construir la presa del embalse
en un principio (en la zona del refugio de Pefia Guara), y dénde se ubicé definitivamente.

Refugio de Pefia Guara, antigua casa de administracién del pantano.
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pueblos de la montaiia. Para recoger la correspondencia, el peaton correo de Nocito se despla-
zaba hasta el pantano por Santa Maria de Belsué, excepto los dias de lluvia en que se hacia im-
posible el paso por el rio, lo que le obligaba a alargar el recorrido en unos diez kilémetros por el
pueblo de Belsué. Este servicio facilitaba hacer el viaje a Huesca en un dfa, pero al ser suprimido
habria que volver a la anterior situacion, “pasdndose el transetinte horas y horas por los pésimos
caminos o sendas escabrosas de las sierras de Guara y Cuello Bail, necesitdndose para poder
realizar el viaje a Huesca tres dias”. Por ello, el sefior Ortas pedia una solucién a este cambio de
ruta que seria muy perjudicial para los pueblos de su comarca. Una semana después se desplazé
a Huesca una comisién representativa de Nocito, Lisera y Pardina de Orlato para plantear este
problema a Emilio Mairal, jefe de Correos. En febrero de 1933 el problema de este servicio se-
guia sin solucionarse para los dieciocho pueblos y aldeas que componian el valle de Nocito, y se
recibia la correspondencia con tres dias de retraso. Los representantes de estos pueblos volvieron
a dirigirse al delegado de Correos insistiendo en que el servicio desde la capital a Nueno, Arguis
y Belsué “es altamente perjudicial y deficiente”. La propuesta que planteaban para subsanar esta
irregularidad consistia en sustituir la carterfa Nueno — Belsué por otra desde Apiés, por Sabayés,
Santa Eulalia de la Pefia al pantano de Santa Maria de Belsué, o bien una que fuera por Orna
de Gillego a Gésera, Ibirque y Nocito, por lo que, salvo en tiempo invernal, se podria recibir la
correspondencia en el dia. En esos afios el trayecto menos costoso para llegar desde Huesca hasta
Nocito era desplazarse en coche hasta Belsué y luego en mulos hasta los pueblos del valle. Un
grupo de periodistas que salié de Huesca el 11 junio de 1935 para participar en la romeria de San
Urbez describia asi el recorrido:

Salida a las cinco y a las seis, arranque desde Belsué y en mulo hasta llegar a la fuente de Palo-
mar, lograda después de hora y media de subir y subir [...] y adelante deshaciendo la ascensién y otra
vez arriba hasta dar vista a Nocito a las once. No habian acabado alli las cuestas. En San Urbez uno
de esos cuarticos de hora de camino de cuarenta y cinco minutos nos esperaba.

Tras la celebracién de las elecciones de 1931, el Partido Republicano Radical Socialista
(PRRS) se convirtid en la tercera fuerza politica de las Cortes constituyentes. Durante el primer
bienio republicano este partido participd en todos los Gobiernos y sus representantes lideraron
importantes y controvertidas reformas e iniciativas legislativas. Esta situacién de privilegio en
el Gobierno debié animar a la Agrupacién Local del PRRS de Boltafia para redactar y enviar
un escrito el dia 23 de febrero de 1933 al ingeniero jefe de Obras Publicas de la Provincia de
Huesca. Se trataba de una carta firmada por la propia Agrupacién Local y por treinta pueblos y
pardinas, que estaban de acuerdo y defendian el primitivo proyecto de carretera hasta Nocito.

En su escrito solicitaban que, a partir de Nocito, la nueva carretera continuara su trazado
por Bentué, Used, Bara, Letosa y otros muchos pueblos casi en linea recta por Morcat hasta
Boltafia. Como argumento para su solicitud manifestaron que el trazado previsto hasta Laguar-
ta no era tan urgente y necesario, pues atravesaba una zona poco menos que desierta por la
sierra de Used y Collado de Serrablo a una altitud tan considerable que, a causa de las nieves,
gran parte del invierno la comunicacién quedaria interrumpida. Manifestaban, ademds, que en
la carretera de Orna a Boltafia, pr6xima ya a terminarse, debia respetarse el anterior trazado
por Campodarve, San Martin, La Valle, Puente Viejo sobre el Ara y Boltaiia, “pues todavia hay
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Cabecera de la carta de los pueblos de los valles del norte de Guara, con la péliza incorporada.

tiempo de rectificar el trazado que se pretendi6 (trazar) realizar por el Barranco de Ferrera”.
En el caso de atender esta modificacion, el ramal de Nocito a Boltafia y la carretera desde
Orna se unirian en las proximidades de San Martin, llegando a Boltafia en un trazado comtn
desde dicho pueblo, “por lo que se economizaria la Republica la construccién de dos costosos
puentes”. Ademads de las ventajas orograficas para este proyecto que planteaba la agrupacién
de mds de treinta pueblos, deberia tenerse en cuenta el interés general del pais, que no era
otro que el de poner en comunicacién a todos esos nicleos completamente aislados, que tni-
camente disponfan por el sur como carretera mds cercana la que terminaba en Rodellar. Por
ello, transmitfan su aspiracion al ingeniero jefe, para que la carretera por Castilsabds y Nocito
derivara desde esta localidad por San Urbez, Bentué, Used, Bara y los numerosos pueblos del
Bajo Serrablo hasta Boltafia, uniendo este ramal con la carretera de Orna Boltafia en las proxi-
midades de San Martin.

Un mes més tarde llegd una respuesta a la solicitud, pero sin ninguna solucién, simplemente
para indicar que era necesario reintegrar la referida instancia con una péliza de 1,50 pesetas.
Pocos dias después el alcalde de Boltafia, Conrado Campo, envi6 la pdliza como reintegro del
documento. El 4 de mayo el ingeniero encargado, Garcia Lépez, informé de que la carretera
de Orna a Laguarta estaba construida en su totalidad y que la segunda seccién desde este pue-
blo hasta Janovas constaba de tres trozos: el primero estaba construido; el segundo se halla-
ba en construccion por contrata, muy adelantado, aunque paralizado desde hacfa unos meses,
pendiente de la aprobacién de un proyecto reformado que no afectaba en nada a la direccion
general del trazado; y el trozo tercero no tenia atin proyecto aprobado, pero se habfan tomado
todos los datos de campo y estaba casi terminado, por lo que podria ser remitido en breve plazo
a la superioridad. El ingeniero informd, ademds, de que cuando en el afio 1915 se hicieron los
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Parte del reverso de la carta con las firmas y los sellos de cada pueblo.

estudios para el trazado general de la carretera a Boltafia, en su segunda seccién, de acuerdo con
el criterio expuesto por el representante del Ramo de Guerra, nombrado para estudiar el plan
de comunicaciones mds conveniente en la zona militar de fronteras de la provincia, se fij6 el
trazado yendo desde el Mesén de Fuévola (Fuebla), punto de paso obligado, por el barranco
de La Baifiera, pasando por los pueblos de Campodarve, Espierlo y Silves para terminar en la
carretera de Broto a El Grado cerca de Boltafia. Con este trazado se habfa aprobado el 26 de
febrero de 1919 el proyecto del trozo segundo hasta Campodarve, que estaba ya en construc-
cidén, y con el mismo se tomaron poco después los datos del trozo tercero desde ese pueblo
hasta el final. En consecuencia, el 4 de mayo de 1933 el ingeniero propuso que se procediera
a desestimar la instancia de solicitud de cambio del trazado, conservandose el de la carrete-
ra denominada de la E. F. de Orna a Jdnovas en la forma ya estudiada hasta su final en las
proximidades de Boltafia.

En el mes de mayo de 1933 el diario El Pueblo, vinculado ideolégicamente al Gobierno
republicano, contribufa a levantar los 4nimos con noticias positivas, como que ya se habia
anunciado publicamente que, pasado el periodo de la informacién publica sobre la construccién
del pantano de Vadiello, se procederia a la aprobacidn definitiva de la carretera y acto seguido a
las formalidades de la subasta. También informaba sobre el viaje que el diputado Lana Sarrate
habia realizado a Parfs en relacién con el proyecto del Circuito Pirenaico que é1 mismo habia
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Carretera alternativa en color azul propuesta por el Partido Republicano Radical Socialista de Boltaiia
y los treinta pueblos de la zona de Nocito a Boltafia.

Diario El Pueblo.

presentado al ministro de Obras Piblicas el afio anterior, donde figuraban siete nuevas carrete-
ras transpirenaicas, ademds de la Ruta del Pirineo, esta tltima toda ella por territorio espafiol.
La reunidn con los franceses tendria como finalidad decidir los lugares precisos de paso de las
nuevas carreteras y establecer la altura a la que habian de construirse los tineles necesarios en
las tres rutas transpirenaicas de la provincia de Huesca y la de la provincia de Lérida.

Un nuevo articulo firmado por Satil Gazo informaba de la situacién de los trozos en cons-
truccidn de la carretera de Orna a Boltafia, que se estaban terminando, pero que quedaba esta via
sin enlace directo en Huesca y sin enlace con Boltafia. Por ello, consideraba urgente poner en
condiciones de subasta y construccion el tramo ultimo de Campodarve a Boltafia, cuya extensién
era de poco més de 6 kilémetros, para enlazar con la de El Grado a Jaca por medio de un puente
sobre el rio Ara. Y complemento indispensable era la terminacién de la carretera de Arguis a
Orna, con cuya construccion se abrirfa la via directa de Huesca a la montafia y se evitarfa el
enorme rodeo que por entonces existia y que era obligatorio para ir de la capital a los valles de
Janovas, Fiscal y Broto.
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LOS TRAMOS SEGUNDO A SEPTIMO

Volviendo a la carretera que nos ocupa, a los tramos segundo al séptimo desde Vadiello
hasta Nocito siguiendo el curso del rio Guatizalema, vemos que en el informe del mes de
julio de 1933 se anotaron algunas posibles modificaciones al trazado propuesto. El tramo por
construir presentaba numerosos obstdculos naturales dificiles de salvar técnicamente, por lo
que se proponia la necesidad de estudiar diversas soluciones en los parajes de mds dificil ac-
ceso, para evitar la realizacion de numerosas excavaciones, disminuir en lo posible los costes
de la explanacidn, determinar la conveniencia de aumentar los desmontes con el fin de evitar
la construccién de muros de sostenimiento o estudiar la altura a que convenia abandonar la
excavacion a cielo abierto para entrar en tinel y el modo de iluminacién de este cuando por
su longitud no fuera suficiente la que dieran sus bocas. En las obras de fabrica se tendrian que
construir algunas tajeas o arcos de desagiies para cruzar los barrancos transversales, ademds
de los pontones necesarios para vadear el rio en dos ocasiones. En esa memoria se detallaban
elementos constructivos tan importantes como el empleo de la sillerfa artificial o la natural,
variar la dosificacién de cemento en el hormigén para cimientos, el aprovechamiento de la
roca dura sobrante de las excavaciones para mampuestos o sillares, el transporte de los mate-
riales, las proporciones de cal y de arena... El Consejo de Obras Piblicas emitié un dictamen
referido a las circunstancias técnicas, econdmicas y militares que podian causar modifica-
ciones en el proyecto. Las prescripciones técnicas se referfan a compensacion de tierras,
desagiies de obras, cambio de ubicacion de alguna tajea, seccion transversal de los muros de
sostenimiento y pequefios detalles recogidos en algunos articulos del pliego de condiciones.
Las econdémicas obligaban a un nuevo estudio de algunos precios y a la supresion de otros.
Con todos estos datos, se procedié a informar al Ministerio de la Guerra del nuevo estudio del
trazado de la carretera, supuestamente comprendida en la zona militar de Costas y Fronteras,
para determinar si se podia prescindir del trazado por el fondo del valle del rio Guatizalema y
si serfan admisibles otros por zonas menos abruptas tal como la ya desestimada de la divisoria
entre este y el Flumen por Cuello Bail, u otro de condiciones mds favorables. El proyecto se
envio al teniente coronel de Ingenieros Fernando Falceto Blecua, para proceder al estudio
de la posibilidad de un nuevo trazado. Segin un decreto de Presidencia, la extension de las
zonas militares de Costas y Fronteras se limitaba por el sur del Pirineo o frontera francesa
mediante una linea que pasaba por Jaca, Sabifidnigo, Fiscal y Nocito, es decir, muy al norte
de Nocito. Por lo tanto, todo el trazado Castilsabds — Nocito quedaba fuera de la zona militar.
Sin la obligacién de contar con la intervencién del Ministerio de la Guerra, fue el de Obras
Publicas el que determind la aprobacién del proyecto de los trozos segundo al séptimo, por
su presupuesto de contrata de 2 889 296,93 pesetas.

El 23 de septiembre de 1933 El Diario de Huesca anunciaba el viaje del ministro de Obras
Piblicas Rafael Guerra del Rio, acompafiado del director general de Obras Hidrdulicas, quien
tras inspeccionar varias obras hidrdulicas con Manuel Lorenzo Pardo, el lunes 25, después de
visitar Tormos, seria recibido en Huesca durante dos horas. Un articulo de Arturo Martinez Ve-
lilla criticaba el gasto gubernamental de varios millones en “obras suntuarias como la de los ya
tristes y célebres enlaces ferroviarios de Madrid”, sugiriendo que esas cantidades se emplearan
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Croquis de los dos trayectos planteados: por Cuello Bail y por la orilla del rio Guatizalema.

en obras de mayor trascendencia e importancia como era la carretera a Nocito. Al anochecer del
dia 26 el ministro hizo su entrada en Huesca y acompaiiado de toda la comitiva se dirigié hasta
el salén de sesiones del Ayuntamiento, donde fue recibido por el alcalde Manuel Sender y el
presidente de la Diputacion, Jests Abad. Tras plantear la importancia de la Ley de Riegos del
Alto Aragén, se le expuso la necesidad trascendental de las carreteras de Arguis, la de La Pefia
a Bailo y la de Nocito, las dos primeras con importante construccién realizada. El ministro, que
llevaba solamente doce dias en el Gobierno, afirmé que no conocia esas obras pero que se in-
teresarfa por ellas. Como recordatorio se trasladaron por escrito al ministro todas las peticiones
de interés para la provincia, entre las que estaban terminar con la subasta del trozo tltimo por
construir de la carretera de Huesca a la estacion férrea de Sabifidnigo, desde la parte de Mesén
Nuevo al empalme de la de Orna a Boltafia; que fueran aprobados, tal como estaban proyecta-
dos, los trozos segundo al séptimo de la seccién de Castilsabds a Nocito, y aprobar y subastar el
ultimo trozo con puente sobre el rio Ara de la carretera de Orna a Boltafia.

El Diario de Huesca, 27 de septiembre de 1933.
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EL BIENIO NEGRO (NOVIEMBRE DE 1933 A FEBRERO DE 1936)

En enero de 1934 el Ministerio de la Guerra dispuso por escrito que, por no alcanzar la
zona militar de Costas y Fronteras, podia prescindirse de la intervencién del Ramo de Guerra
para la determinacién del trazado de la carretera en sus trozos segundo al séptimo. En vista
de este comunicado, el director general de Caminos notificé que se aprobaba técnicamente el
proyecto por su importe de contrata, siempre que al practicar el replanteo se fijara el trazado
estudidndolo mediante examen comparativo de las caracteristicas técnicas y econdmicas con el
que pudiera desarrollarse por la zona de la divisoria de los rios Flumen y Guatizalema.

“Los pueblos incomunicados y los temporales de nieve”. Este era el titular de la carta de
Victoriano Ortas, alcalde de Nocito, publicada en El Diario de Huesca el 14 de enero de 1934,
sobre el intenso temporal de nieve, como hacia mucho que no se habia visto, que en los dltimos
dias del afio anterior habia causado gravisimos perjuicios en los ganados,

y también tristes escenas con relacién a la adquisicién de las primeras necesidades de la vida en estos
incomunicados pueblos del valle de Nocito y gran parte de Serrablo.

El espesor por la gran cantidad de nieve caida interceptd las pocas y escabrosas sendas
que estos valles tenfan para comunicarse con el resto del mundo. Algunos dfas salieron carava-
nas compuestas por quince hombres y diez mulos, para abrir el paso por la sierra de Cuello Bail,

dejandolo por imposible, regresando no sin grandes trabajos como no menos peligro, porque los
fuertes vientos producian inmensa nube de menuda nieve, que en muy pocos minutos quedaba inter-
ceptado todo lo que durante algunas horas se habia hecho.

A pesar de seguir incomunicados surgié la necesidad de llevar pan hasta el mesén de
Santa Eulalia, para las familias que llevaban varios dfas sin comida, y algunos hombres salieron
dispuestos a atravesar la sierra y llegar hasta un punto donde les esperarian otros con las caba-
llerfas. El alcalde de Nocito finalizaba su escrito preguntando:

(Por qué no hemos de tener un trozo de carretera que evite tan desastrosa y penosa situacion?
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Cinco dias después otra carta titulada “La angustiosa voz de los pueblos. Una carretera de
vida o muerte para el valle de Nocito”, firmada por Isidro Valero, de Used, mostraba la llamada
de los vecinos de este territorio solicitando la aprobacién urgente del proyecto y la inmediata
subasta de los trozos segundo al séptimo, ambos inclusive. Se pedia que la subasta fuera, a ser
posible, “por lo menos de la mitad antes de marzo, y la otra mitad en junio préximo para poder
aprovechar el buen tiempo en esos terrenos tan malos y tan castigados por las nieves y los
frios”. La peticion iba dirigida a la Direccién General de Caminos, con el fin de que ordenara la
activacion de este asunto de gran interés bajo todos los aspectos de la vida agricola, comercial,
industrial y turistica, solicitando “que se apiaden de la situacion aislada y angustiosa de estos
pueblos que ahora hemos llevado veinticinco dias incomunicados con el resto del mundo”.

El 6 de febrero de 1934 la Direccién General de Caminos informé de que los referidos
trozos de la carretera no se encontraban en condiciones de salir a subasta, porque tenian pen-
diente la redaccidn del replanteo previo imprescindible en ese caso. En los meses sucesivos los
tramites burocréticos circularon por los despachos, hasta que se aprob6 un proyecto reformado
del pantano de Vadiello, fundado en el cambio de ubicacién de la presa y la elevacién de la
coronacién de esta desde la cota aproximada 710 a la también aproximada de 745. Como los
trozos segundo y tercero de la carretera a Nocito, en el proyecto establecian la rasante a cotas
menores de 745 metros, esos mds de 4 kildmetros resultarfan inundados por el embalse y, por
lo tanto, se precisaba un nuevo proyecto. Los gastos que habria de originar el nuevo replanteo
previo de este tramo ascenderian a 3319 pesetas. La Direccién de Obras Hidrdulicas del Ebro
informé el 12 de noviembre sobre la nueva ubicacién de la presa de Vadiello, que se situaria
en el estrecho de La Vendosa. Dado que en el proyecto se incluia el camino de servicio hasta
la casa de administracién del pantano, como una carretera de tercer orden y continuacién del
segundo trozo de la de Nocito, esta podria ser aprovechada hasta el paso del barranco Isarre.

A finales de enero de 1935 la Direccion General de Caminos, de acuerdo con lo informado
por el Consejo de Caminos, resolvié invalidar y declarar nula la aprobacién del presupuesto de
gastos para el replanteo previo del trozo segundo. El argumento utilizado era que se habian ex-
tralimitado al aplicar para el personal facultativo dieta doble sin que previamente hubiera sido
asf establecida por el ministerio, ademds de consignar una partida destinada al pago de horas
extraordinarias al personal auxiliar afecto a esta Jefatura sin la previa autorizacién de la supe-
rioridad. La respuesta por parte del ingeniero jefe, Pedro Morales, se envié con fecha 18 de
febrero, admitiendo “que fue un descuido involuntario que confiamos sabrd disculpar la Su-
perioridad”. El ingeniero justificaba el error en que el presupuesto fue redactado a continua-
cion de visitar el terreno y que se encontraba bajo la impresion de que forzosamente habria
de ser clasificado como muy dificil. Para mostrar esos obstdculos del terreno se adjuntaban
algunas fotografias, en las que se indicaba entre dos lineas rojas el trazado de la carretera,
y que habfan sido tomadas desde los puntos marcados con el mismo niimero en el croquis,
enfocando la maquina en la direccidn de las flechas. El ingeniero trataba de demostrar que, “a
la vista de este terreno, se comprenderd sin gran esfuerzo que los estudios han de ser penosos
y dificiles, y, por lo tanto, caros”, especialmente en una carretera que en un futuro serfa el
trayecto mds corto desde Huesca y Zaragoza a la parte centro-oriental del Circuito Pirenaico,
con el considerable trédfico turistico y comercial.
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Plano del trazado de la carretera, con los tramos de ttineles y la indicacién de los lugares de toma de las fotografias.

Fotografia del proyecto indicando la entrada del tinel, y estado actual del mismo tramo.
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Fotografia del proyecto indicando el trayecto del tinel, y estado actual del mismo tramo.

Un telegrama llegaba a la redaccion de El Diario de Huesca el 9 de junio de 1935, remi-
tido por el diputado en Cortes Joaquin Mallo, que decia: “Acaban de ser concedidas las 3319
pesetas para el replanteo previo a la subasta del trozo 2.° de la carretera de Huesca a Monzoén a
Aineto, seccion Castilsabds a Nocito. Joaquin Mallo”.

El Diario de Huesca, 9 de junio de 1935.
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El hecho de haberse modificado el proyecto del pantano de Vadiello, elevando el nivel del
embalse de modo que inundarfa el futuro trazado de los trozos segundo y tercero del proyecto,
y que el tramo primero se prolongaria hasta la casa de administracién, acortando en 1,2 kiléme-
tros el trozo segundo, los tramos segundo y tercero se unirian en uno solo, por lo que todos los
posteriores verfan rebajada su numeracién en un punto.

Nueva numeracién de los trozos desde Vadiello hasta Nocito.

Plano que detalla la situacién de la presa del
proyecto una vez reformado, con la ubicacién de
las casas de administracién antes y después de la
modificacion.
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A partir de enero de 1936 el diario El Pueblo, vinculado ideolégicamente a la Republica,
intensificé su actividad de compromiso en defensa del valle de Nocito y de toda la comarca. Ast,
el dia 17 fue publicada una carta de Baltasar Villacampa sobre el estado de la carretera a Nocito

y en su muerte va también el renacimiento de la miseria, del hambre y de la emigracién de los habi-
tantes del valle de Nocito, pues estdn aislados de Espaila y parece que nadie se acuerda de aquellos
seres vivientes y honrados ciudadanos.

Un olvido que, como dice el autor, iba por etapas pues cada dos o tres afios, cuando lle-
gaban las elecciones, recibian visitas ilustres que ofrecian a los vecinos escuelas para sus hijos
y otros suefios esperanzadores. Se acercaban las elecciones, que serian el dia 16 de febrero, y
abundaron las promesas de la carretera, las escuelas, el saneamiento de las fuentes, los puentes
y las colocaciones para los parados. Baltasar Villacampa lanzaba su proclama en la prensa con
las siguientes palabras:

Vosotros cumplis con las obligaciones que el Estado espaiiol os impone, asi habéis hecho hasta la
fecha, pagdis la contribucién a tal extremo que os falta antes para comprar pan para vuestros hijos que
para pagar; cumplieron nuestros padres y hemos cumplido nosotros como buenos ciudadanos y amantes
de Espaiia el servicio militar, defendiendo a Espaiia en las guerras de Cuba y de Marruecos, algunos de
nuestros paisanos dejaron la vida en la batalla y ahora los padres y nosotros hemos perdido aquel hijo
y amigo, y en recompensa de nuestro patriotismo y derecho que tenemos como espailoles, hasta hoy
todos los que han gobernado a Espaiia nos han tenido a los del valle de Nocito en la mayor indigencia.

Con esta arenga trataba de llamar a la unién de todos los vecinos de los valles de la zona
norte de Guara,

sin pasion de intereses particulares ni afectos personales y reflexionar a donde vamos a parar con
los que hasta hoy nos han engafiado, de defender nuestra carretera hasta morir y no dejarnos enga-
flar mds, por lo menos de los que hasta hoy lo han hecho.

Unos dias después Villacampa volvié a la carga en El Pueblo llamando a todos los vecinos
a votar por la Reptiblica.

Dos dias antes de las elecciones El Pueblo informaba de que el diputado sefior Mallo
visité al ministro de Obras Publicas y habia recibido la buena noticia de que en la primera
relacion de subastas saldria el trozo segundo de Arguis a Orna y a la estacion de ferrocarril de
Sabifidnigo, compuesto de un tiinel de 450 metros y un viaducto, cuyo presupuesto de contrata
excedia de las 800 000 pesetas. Del trozo tercero que se estaba construyendo por Paro Obrero
tenfa la impresion de lograr que se concediera la prima necesaria para terminarlo totalmente en
ese afio. La prevision era que, en un plazo relativamente breve, quedaria totalmente terminada
la carretera desde la capital hasta el valle de Tena.

El dia 15, vispera de las elecciones, la portada de El Pueblo se dedicé totalmente a lanzar
sus mensajes propagandisticos con grandes titulares, entre los que recordaba a los oscenses “El
estancamiento en la construccidén de las carreteras de Arguis y de Nocito”, uno de los factores
que habian contribuido al empobrecimiento de la capital como consecuencia de la inaccién de
las derechas.
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EL GOBIERNO DEL FRENTE POPULAR

El resultado de las elecciones dio una mayoria a la coalicién de izquierdas que se presen-
taba bajo la denominacién de Frente Popular, dando fin al anterior bienio negro.

El Pueblo expresé su alegria por el triunfo en las elecciones e inici6 una sucesién de
noticias que pronosticaban un futuro alentador para los proyectos de carreteras en el Alto Ara-
gbn. Asi, el 6 de marzo Sail Gazo escribia un articulo en el que informaba de que el diputado
a Cortes de la Reptiblica Joaquin Mallo habfa conseguido que fueran incluidas en la primera
relacién de subastas, que se efectuarian seguidamente, las carreteras que daban fin al enlace de
Huesca por Arguis — Orna y a Boltafia directamente. De esta se inclufa el trozo Arguis — Orna,
con un presupuesto de contrata de 802 669 pesetas, y de la de Laguarta a Boltafia salia el tramo
primero con un presupuesto de 518 543 pesetas y el segundo y ultimo de Campodarve a Boltafia
por 512875 pesetas.

Al dia siguiente los vecinos del valle de Nocito, mediante carta escrita por Isidro Valero
en las paginas de E!l Pueblo, pedian la ayuda de todos, desde la de Manuel Azafia “hasta la del
mds humilde de los obreros, nuestros compaiieros”. Nuevamente se lamentaban de su deses-
perada situacidn, sin medios de comunicacién para disponer de una minima asistencia médica,
“pues tardan en llegar mds de dieciocho horas los primeros auxilios de la ciencia, y otras tantas
o mds los medicamentos mds imprescindibles para salvar, a veces, la vida de un ser humano”.
Recordaba en el escrito que el Valle de Nocito lo componian mds de veinticinco pueblos con



Eugenio Monesma Moliner

grandes riquezas, como la forestal, que por falta de comunicaciones se perdian cada afio miles
de pinos, pues su precio se incrementaba notablemente por la dificultad en el transporte. Citaba,
entre otras actividades, la produccidn de riquisimas patatas, judias y otros productos de la tierra
que sumaban una importante cantidad, el ganado lanar y cabrio y el recrio de mulas y vacas, una
riqueza importante gracias a los riquisimos pastos que daban esas montafias. El llamamiento,
dirigido a Manuel Azafia, diputados y Frente Popular, pedia “por compasién y por caridad”
que se dieran cuenta de la situacion de todos estos vecinos que, ademds, llevaban tres afios con
las cosechas arrasadas “y el hambre y la miseria se ha hecho duefia de nuestros hogares, y por
ello, a todos pedimos pan y trabajo”. Para estos valles, el remedio a la situacién de aislamiento
llegaria con la construccién de la tan ansiada carretera que, pasando por Nocito, seria la via mds
corta entre Madrid y el Parque Nacional de Ordesa, y a su vez, por Bujaruelo a Gavarnie (Fran-
cia), convirtiéndose en internacional. La carta terminaba con un ruego: “Pobres y honrados,
pedimos PAZ y TRABAIJO para todos”.

No tard6 en llegar una respuesta al lamento de aquellos abandonados y desesperados
vecinos del valle de Nocito por parte del periodista José Gaya Picon, alentdndoles a que “no
han de pedir, no deben pedir por compasién o por caridad lo que el Estado tiene la obligacién
de facilitarles como ciudadanos espafioles que contribuyen a llevar las cargas del mismo”. El
seflor Gaya se habia ocupado en numerosas ocasiones de los problemas de este valle, “pero
como mandaban las derechas, como mangoneaban los intereses del pueblo los straperlistas
cedo-radicales...”, sus aspiraciones y necesidades no se habian podido solucionar.

Dias después Isidro Valero volvi6 a utilizar las paginas de El Pueblo para solicitar la ayuda
de todas las instituciones, representantes sociales y fuerzas vivas, pidiendo que se construyera el
segundo tramo de carretera, “para poder tener algtin jornal para poder comprar un trozo de pan
con que alimentarnos todos”. Reiteraba que estos valles venfan cumpliendo puntualmente con
las cargas del Estado, que habfan dado hombres fuertes y robustos para defender la patria, que
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muchos de ellos habian dejado la vida y otros la salud en Cuba y Marruecos, quedando familias
enteras en la miseria “pero de ahora en adelante, aunque quisiéramos, no podremos, pues tres afios
consecutivos de espantosos pedriscos, nos han dejado en la mds espantosa miseria, y no teniendo
ni pan para nuestros hijos, ;cémo hemos de pagar las cargas del Estado?”. Valero recordaba que
los vecinos de esos pueblos necesitaban doce horas para llegar hasta la capital, en un recorrido de
30 kilémetros por escabrosas sendas y peligrosos vericuetos, que segufan estando sin médico ni
farmacia porque nadie queria ir a vivir a ese valle, que vefan pudrirse miles y miles de pinos y que
tenfan ricos minerales que hubo que abandonar por las malas comunicaciones.

En esos mismos dias salié publicada una nueva carta en E/ Pueblo, firmada en esa ocasion
por Baltasar Villacampa, que iba dirigida a Manuel Azafia, presidente del Consejo de Ministros,
y a Santiago Casares Quiroga, ministro de Obras Publicas. En ella insistia en que el valle de
Nocito era un terreno muy rico que se hallaba en la mds horrible miseria y aislamiento de la
vida moderna de Espafia, “todo por habernos postergado, las derechas cerriles y podridas, una
carretera que ha de ser la carretera internacional de Madrid —Zaragoza — Huesca — Nocito —
Parque Nacional de Ordesa — Gavarnie...”. El sefior Villacampa denunciaba en su escrito que
habfa sido victima de agresion, “derramando sangre”, y en recompensa de esos incidentes fue
procesado, si bien el tribunal decreté posteriormente su absolucién. Terminaba su llamamiento
al sefior Azafia diciendo

sabrd sentir en su corazon el dolor triste que aflige a los padres de los 28 pueblos del valle de Nocito,
cuando sus hijos les piden pan y no tienen qué darles, cuando los frios se apoderan de sus tiernos
cuerpos y no ganan dinero para comprarles vestiduras, y es mds triste, siendo un terreno riquisimo
que habria para todo, si la carretera tan recalcada estuviera construida.

El 10 de abril El Pueblo daba la noticia de que el trozo segundo de la seccién de Castil-
sabds a Nocito ya tenia hecho el replanteo, y que el sefior Casares Quiroga habfa manifestado
que el dia 12 de marzo tltimo el proyecto de ese tramo se envid a la Junta Superior Consultiva
de Obras Publicas; que los restantes trozos, hasta el séptimo que comprendia esa Seccidn, solo
tenian aprobado el expediente informativo y el proyecto. Solo se estaba a la espera de que
se despachara el replanteo y se hicieran, sin demora, los trdmites legales para que se pudiera
anunciar la subasta.

El periédico La Tierra, de ideologia totalmente opuesta a la de EI Pueblo, en un articulo ti-
tulado “Lo del paro obrero”, desmentia y criticaba como “falta de éxito” los logros conseguidos
para la provincia en el viaje hecho a Madrid dias antes por los comisionados del Ayuntamiento y
la Diputacion, sefiores Sender y Carderera, diciendo que “no hemos visto méds que las promesas
publicadas, y que la Junta de Paro se limita a enviar cincuenta mil pesetas que es lo que ordi-
nariamente remite para esas obras”. La respuesta a ese articulo por parte de El Pueblo no tard6
en llegar con el titulo: “La herencia de La Tierra y sus caciques”. Ademds de detallar todos los
logros obtenidos en dos meses por el Gobierno de la Reptiblica para la provincia de Huesca, en
relacién con las carreteras decfa:

Vidal, Romero, Moncasi, Retortillo y etcéteras han entorpecido todo lo posible la construccion de
carreteras, especialmente las de acceso a Huesca, por ser entusiastas admiradores de esos estupendos
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testarros “autobirrias” que merced a sus gestiones ruedan por el ferrocarril para escarnio de la capital.
Por eso, hasta el triunfo del Frente Popular, no se ha conseguido tener incluida la terminacién de la
carretera de Arguis en la primera relacién de subastas.

Diario El Pueblo.

El 2 de mayo El Pueblo informaba del proyecto del Circuito Pirenaico, creado durante el
Gobierno del primer bienio por iniciativa y obra exclusiva del diputado a Cortes por Huesca
Casimiro Lana Sarrate. El entonces ministro de Obras Piblicas Indalecio Prieto recogié la
propuesta que, seglin este articulo, habfa reportado grandes beneficios en los primeros tiempos
y que podia haber engendrado después, “si los gobiernos de derechas no le hubieran puesto la
proa como pusieron a todo lo que suponia bienestar y prosperidad para el pais”. En el nuevo res-
tablecimiento del Circuito Pirenaico se ampliaron las atribuciones en favor del aprovechamien-
to de las oportunidades que el Pirineo espafiol ofrecia para el turismo, tanto en invierno como en
verano, y se velarfa por la rdpida terminacién de los trozos de la Ruta del Pirineo comprendidos
dentro del territorio no auténomo en materias de carreteras y demds vias de comunicacién que
afluyeran a dicha ruta, mds todos los caminos comprendidos dentro del Circuito.

Por fin, el 8 de mayo llegaba la esperada noticia: la Junta Superior Consultiva de Obras
Publicas habia aprobado con fecha 22 de abril dltimo el proyecto de replanteo previo a la subasta
del trozo segundo, por su presupuesto de contrata de 902 750,00 pesetas. El aumento de coste
que la ejecucidn de las obras produjera como consecuencia del pantano de Vadiello seria a cuenta
de la Confederacion Hidrografica del Ebro. El Pueblo se hacia eco de la buena noticia como
un logro que ayudaria a solucionar el paro obrero, muy elevado en ese tiempo y mds en toda
esta zona que llevaban dos afios consecutivos de grandes pedriscos que arrasaron sus cosechas.
Pocos dias después se recibia otra buena noticia: que habian sido consignadas més de un millén
de pesetas para la carretera de Orna a Janovas y 805000 para la terminacion de la de Arguis.
El diputado Joaquin Mallo envié la noticia por telegrama: “Doce junio verificdronse subastas
anunciadas, dos trozos de la carretera Orna a Janovas (Boltafia) y segundo trozo Arguis — Orna”.

A finales de mayo Jorge Cajal puso en marcha una iniciativa con el fin de pulsar la sensi-
bilidad de las personalidades provinciales, e intentar promover la realizacion de la importante
carretera de Castilsabds a Aineto y Boltafia. Tanto E! Diario de Huesca como El Pueblo secun-
daron esa accion, por la que se enviaba a autoridades y personalidades provinciales un cuestio-
nario formulando diversas preguntas para conocer su opinioén sobre esta via de comunicacion.
Las respuestas serfan publicadas por ambos diarios con el fin de que sirvieran de estimulo para
quien pudiera impulsar ese proyecto y diera aliento a los vecinos del valle.
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El Diario de Huesca, 5 de junio de 1936.

Mariano Santamaria, presidente de la Cdmara de Comercio, valoré el aspecto del turismo
tanto nacional como internacional de esta carretera, que podria ser de las mds frecuentadas de la
provincia dado el acortamiento de la distancia en mds de 50 kilémetros entre Huesca y el Piri-
neo. Sobre intercambio comercial, industrial y agricola destacé la enorme riqueza que suponian
las grandes extensiones de arbolado y los pastos de excelente calidad, tan necesarios en esos
tiempos en que por las excesivas roturaciones en la tierra baja se hacia practicamente imposible
la cria y el engorde del ganado lanar y del vacuno. En su respuesta resalt6 la gran importancia
que tenfan las minas enclavadas en las diversas cuencas afectadas por la obra, y que algunas de
ellas se habian intentado explotar, abandondndose los trabajos por lo carisimos que resultaban
los productos al tenerlos que transportar a carga. Pero, ademds, mencionaba una razén mds im-
portante, de orden humanitario, que consistia en dotar de medios de comunicacién con el resto
del mundo a los veintitantos pueblos que formaban el trazado de esta carretera.

José Maria Viu y Julidn Borderas se identificaron con las opiniones generales, habida cuenta
de que esta carretera, al acortarse la distancia que separaba a la capital con el Pirineo, comunicaria
Gavarnie (Francia) por Bujaruelo, lo que le darfa un cardcter internacional y, por lo tanto, abrirfa
las posibilidades turisticas, a la vez que facilitaria el intercambio comercial e industrial.

José Maria Ferrer Casademont partia de la base de que el coste de la construccion de la
carretera no podia ser la razon para retardar su realizacion, porque las comunicaciones eran un
servicio que venia obligado a prestar el Estado. Ademads, consideraba que no solo habia que
tener en cuenta la riqueza del territorio que se iba a abrir a la vida, tanto forestal como minera,
sino las facilidades que su construccién entrafiaria para la explotacién de otros veneros de pros-
peridad hoy abandonados o en vida ldnguida por las dificultades de transporte.

Saturnino Baquer, en representacion de Turismo del Alto Aragén, ponderaba con entusias-
mo la riqueza paisajistica de la zona:

Vadiello, las fragosidades del corazén de Guara, el valle de Serrablo, Janovas y el curso superior
del Ara, el valle del Cinqueta, Bielsa, Gistain, toda la grandiosidad de los Malditos, hacen imprescin-
dible para el Turismo nacional y provincial la carretera de Huesca a Monzén a Aineto.

Ildefonso Beltran, diputado a Cortes, realzaba la importancia turistica, ya que esta ca-
rretera servirfa de acceso rdpido y cémodo al Parque de Ordesa y a los rincones no menos
hermosos y pintorescos de las gargantas de Guara, por donde discurre el rio Guatizalema.
Pronosticaba, ademds, que la ciudad de Huesca tendria un parque natural a unos treinta
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kilémetros escasamente de sus puertas, y la planicie del pueblo de Nocito se convertiria en el
lugar mds adecuado para el emplazamiento de un pequefio lugar lleno de reposo, salud y vida.
Beltran anotaba que, para vergiienza de los espafioles, atin existia un pueblo, Used, donde se
alumbraban con teas

y cuyos habitantes, la mayoria de ellos, no sabian lo que era una ldimpara eléctrica hasta junio de 1935
en que un puiiado de misioneros pedagdgicos recorrimos aquella comarca con el santo afdn de sem-
brar inquietudes para el mejoramiento moral, sanitario y material de aquellas desgraciadas gentes.

Como contribucién a la construccién de la arteria que habia de dar vida al valle, en su
respuesta anteponia el interés humanitario por encima del turistico:

Que no se piense y se proyecte el que los habitantes del valle de Nocito vayan a vivir a otras
regiones de préxima colonizacion, porque esto supondria el querer arrancarlos de aquello que mds
estiman y quieren, de su sierra, de sus montes, de sus campos, de sus fuentes, de la tierra bendita
que guarda a sus antepasados, del hogar en que nacieron... y porque, ademds, esta emigracién solo
beneficiaria la expansion abusiva del cacique terrateniente, que también lo hay en la montafia.

Segundo Martinez Velilla respondia al cuestionario defendiendo la carretera como una via
de comunicacion que abrirfa a la fértil corriente del turismo lugares de belleza incomparable
y sacaria del aislamiento y de la pobreza “a unos pueblos que guardan en sus miseras entrafias
riquezas incalculables, pero todavia en agraz y, por consiguiente, sin explotar”. Recordaba tam-
bién las riquezas naturales de este territorio, como las minas de cobre, los bosques y los pastos,
que con la deseada carretera darfan vida y servirfan para aliviar su miseria.

José Mairal, como presidente de la Asociacion Patronal Oscense, valoraba muy positi-
vamente las ventajas que reportaria la carretera para el comercio y la industria de la ciudad
de Huesca. Por ello, la Asociacién se encontraba dispuesta a defender con todo entusiasmo la
pronta construccidn de la carretera.

El diputado Casimiro Lana Sarrate, conocedor de las cuentas estatales, también respondié
a la consulta. Aprovechd la ocasién para informar de que, entre las carreteras que faltaban por
construir del Plan General de 1916 y las nuevas propuestas para ser incluidas en el Plan que
estaba a punto de ser presentado a la Cortes, figuraban 1042 kilémetros para la provincia de
Huesca, con un importe aproximado de 133 millones de pesetas. Como en esas fechas tenia
la provincia de Huesca algo mas de 2000 kilémetros de carretera, resultaba que habfan de ser
aumentadas en un 50 %. Con esos datos planted el cédlculo de que, si en el presupuesto vigente
figuraban tan solo 20 millones de pesetas para la construccion de nuevas carreteras en toda
Espaiia, suponiendo que los diputados a Cortes por la provincia de Huesca tuvieran la fortuna
de poder conseguir 4 millones cada afio (que es lo que se conseguiria aproximadamente en el de
1936), habrian de pasar treinta y tres afios, poco mds o menos, hasta ver completada la red de
esas comunicaciones en toda la provincia.

Como final de la campafia de consultas impulsada por Jorge Cajal, este sugirié que era
el momento de llevar esta carretera a la realidad, pues tenia su proyecto aprobado, el trozo
segundo con replanteo previo aprobado y, por lo tanto, en condiciones de subasta inmediata,
y de otros trozos hasta siete que, sin replanteo previo, se podrian ir sacando dos o tres trozos
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anuales y con ello llevar a la realidad una carretera que tantos afios llevaba prometiéndose y no
ejecutandose.

A mediados de junio la prensa altoaragonesa daba la noticia, comunicada telegraficamen-
te por el diputado Joaquin Mallo, de que se habian celebrado en Madrid las subastas para la
construccion de obras de las carreteras de Huesca a la estacion de Sabifidnigo (Arguis) y la de
Orna a Janovas (Boltafia). La correspondiente a las obras de dos tramos de la de Orna a Janovas
habia sido adjudicada al contratista Antonio Barbani, y la del trozo segundo de la de Huesca a
la estacion de Sabifidnigo, al contratista Isidoro Zubero.

Diario El Pueblo, 17 de junio de 1936.

Los pueblos incomunicados, que son nuestra pesadilla de todos los dias y nuestra preocupacion
de todos los momentos, por lo que se ve les tienen sin cuidado a las izquierdas. Que esos pueblos
mediten, comparen y juzguen.

Asi se expresaba el 13 de junio, en la revista La Tierra, el diputado en Cortes José¢ Moncasi
Sangenis. En respuesta a esta declaracion, El Pueblo publicd cuatro dias después un articulo
comparativo de la labor realizada durante el bienio negro, y la del Gobierno del Frente Popular.
Segtn el articulo, en la época que el sefior Moncasi gozé de la médxima influencia que otorgaba
estar su partido politico en el poder, “durante dos afios y pico de la dominacién straperlo-cedistica
no se subasto para la provincia de Huesca la construccién de un palmo de carretera”. En contraste,
afirmaba que los diputados del Frente Popular, durante los tres meses que llevaban en el ejercicio
del cargo y en pro de las comunicaciones provinciales, habian conseguido que se subastaran, entre
otros tramos: el dltimo trozo de la carretera de Arguis, con un presupuesto aproximado de 800000
pesetas; el trozo tercero, tramo primero de la de Orna a Janovas, por 500 000 pesetas; y el trozo
tercero, tramo segundo de la misma carretera, por otras 500 000 pesetas.

El 20 de junio el periodista Jorge Cajal salié al paso de cierta maniobra de la oposicion,
por la que se habia hecho creer en otras partes de la provincia que la realizacién de esta obra de
Castilsabds a Nocito acarrearia la postergacion de otras carreteras, “esta afirmacién llena de la
peor intencidn es falsa, pues con hechos en todo momento he demostrado con otras campaifias
por otras carreteras mi entusiasmo por la prosperidad altoaragonesa”. Una semana después José
Gaya Picén apoyé a Cajal, dejando clara la gran labor que en favor de diversas carreteras del
Alto Aragén habia hecho el diputado republicano sefior Mallo durante el bienio negro. Afirmaba
que si alguien estaba en contra de esta carretera era

esa caterva de cavernicolas y caciques y caciquillos, que tan malos recuerdos dejaron en su gobierno,
y otros sefiores que, desempefiando cargos oficiales y debiendo ser imparciales y facilitar cuanto
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signifique una ventaja o un bienestar para los pueblos, se sienten dominados por la pasién politica
de sus afines.

El diario El Pueblo abria sus paginas del 3 de julio con una excelente noticia: “La Co-
mision parlamentaria de Obras Publicas visitard las carreteras del Circuito Pirenaico”. Dicha
comisién, presidida por Indalecio Prieto, se desplazaria el dia 20 al valle de Broto, recorriendo
el Parque Nacional de Ordesa hasta la frontera, harfa noche en Ordesa y al siguiente dia regre-
sarfa a Madrid. Ademds de la Comisién parlamentaria, se destacarfan a la provincia un total
de cuarenta diputados acompaiiados de diez periodistas encargados de informar a la prensa
madrilefia del viaje de los parlamentarios. El peridédico La Tierra también hizo referencia a ese
viaje que se iba a desarrollar por carretera el dia 18. Segtn el plan previsto, ese dia comerian
en la ciudad de Huesca continuando el viaje para pernoctar en Candanchi. Por la mafiana del
dia 19 saldrian los excursionistas hasta la boca oeste del tinel de Cotefablo, que cruzarfan a
pie por no estar terminado para la circulacidn, y en la boca este les esperarian los coches dis-
puestos por la Jefatura de Obras Publicas. Los otros vehiculos que habrian quedado en la boca
oeste darfan la vuelta por Huesca para llegar por la noche a Ordesa. El ministro, los diputados
y los acompaiiantes comerfan y pernoctarian en Ordesa. Todo el dia 20 serfa aprovechado por
los excursionistas para recorrer Ordesa, visitando aquellos puntos principales del valle. Al dia
siguiente emprenderian el viaje de regreso a Madrid, sin que se hubiera determinado la ruta que
se deberia seguir. Segtn el periddico La Tierra, después de conocer esta parte de la provincia,
podria la Comisién redactar la propuesta del crédito de 60 millones de pesetas para construir
en la provincia de Huesca carreteras, albergues, repoblacion forestal, tineles transpirenaicos. ..

Noticia del viernes dia 10 de julio de 1936.

El principal objetivo de este viaje, tal como se explicaba el 16 de julio en El Pueblo, era
mostrar al ministro “La Ruta del Pirineo”, una de las obras de enorme trascendencia para el
Alto Aragoén. Segin las manifestaciones del diputado sefior Lana cuando se plante6 el proyec-
to, la idea consistia en una carretera que irfa desde Irtin a Port-Bou paralelamente y a pocos
kilémetros de la frontera francoespafiola, al igual que la que ya tenfan en Francia desde hacia
muchos afios. La Ruta del Pirineo tendria una longitud de 787 kildmetros, y se habrian de
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construir once tramos de carretera para que los ya existentes pudieran transitarse sin interrup-
cién. De estas soluciones cuatro corresponderian a Navarra, cinco a Huesca y dos a Lérida.
Esta primera parte del proyecto discurriria totalmente por territorio espafiol, mientras que la
segunda comprenderia las nuevas carreteras transpirenaicas, ocho en total, que se proponian
construir en completo acuerdo con la nacién francesa. Aunque no se pudo avanzar mucho en
este proyecto, por no haber consignacion especial en los presupuestos para el Circuito Pirenai-
co, con cargo al capitulo de nuevas carreteras se sacO a subasta el trozo de unos quince kil6-
metros que faltaba construir de Biescas a Broto. La idea, segtin el proyecto, era que se pudiera
circular por esta carretera a finales de 1934 o principios de 1935, evitando el rodeo que habia
que dar (Jaca, Huesca, Barbastro, Boltafia) de mas de 300 kilémetros, quedando reducido por
la carretera directa a 30 kilémetros.

Noticia del sdbado dia 11 de julio de 1936.

Los titulares de prensa y las noticias de estos dias alentaban a los ciudadanos a mostrar
su gratitud y hospitalidad, e invitaban a participar a los pueblos de la zona afectada por la
Ley de Pequenos Regadios, porque “tienen una ocasion excelente de mostrar personalmente
al ministro de Obras Publicas, su satisfaccion por la presentacién de dicho proyecto de ley a
las Cortes”.

Noticia del miércoles dia 15 de julio de 1936.

El dia 16 de julio todas las esperanzas puestas en la visita gubernamental se difumi-
naron, al recibirse la noticia del aplazamiento del viaje de la Comisién parlamentaria de
Obras Publicas para conocer el Circuito Pirenaico “en atencién a las circunstancias politicas
actuales”.
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GUERRA CIVILY POSGUERRA

El 18 de julio estall6 la Guerra Civil y todos los proyectos de cualquier naturaleza queda-
ron paralizados. Al finalizar la contienda, en 1939, la dictadura franquista se encontré con un
pais dafiado, con unas infraestructuras seriamente deterioradas por haber sido objetivos de las
operaciones militares. La Revista de Obras Publicas, en su nimero especial de diciembre de
1940, cifr6 en 2651 las obras de carreteras destruidas durante la guerra. En 1939 se aprobé el
Plan General de Obras Publicas, elaborado bajo la direccion del ministro Alfonso Pefia Boeuf,
por el que se debia dar un impulso a la construccién y la reparacién de carreteras.

Volviendo a la que debia unir Castilsabds con Nocito, que quedd paralizada a causa de la
guerra, podemos ver por la documentacion que la obra también dejé algunas cuentas pendientes
entre contratistas y trabajadores, como se puede comprobar en la carta que el dia 2 de agosto de
1940 Manuel Ureta Basauri dirigi6 al ingeniero de Obras Publicas. En ella le comunicaba que
habia estado trabajando como listero en las obras del tramo segundo a las érdenes de los contra-
tistas Salvador Izaguirre y Francisco Jainaga, desde el mes de marzo de 1931 hasta septiembre
de 1935, ambos inclusive. En esos afios se le habia dejado a deber por concepto de sueldos desde
el mes de junio de 1934 la cantidad de 2812 pesetas, y por préstamos realizados a los referidos
contratistas para atenciones de las obras, 5850 pesetas, es decir, un total de 8662 pesetas. El sefior
Ureta dirigi6 esta carta porque habia tenido conocimiento que se estaban liquidando las deudas
pendientes de pago originadas con ocasion de la construccién de las obras del trozo segundo. A
la peticion de que le fueran abonadas las cantidades adeudadas por los contratistas, el ingeniero
le devolvié la instancia manifestdndole que no era de incumbencia de esa dependencia la tra-
mitacién de la misma, por haber sido subastadas y adjudicadas las obras por la Confederacién
Hidrografica del Ebro.

Por esas fechas el trozo segundo todavia estaba sin terminar. A peticién del Ministerio
de Obras Publicas en el mes de agosto de 1940, la Jefatura de Huesca deberia realizar los
replanteos de los trozos de la carretera del tercero al séptimo, y remitirlo junto al presupuesto
de gastos probables que originarian los trabajos. El ingeniero José Tello Espinosa envié los
documentos con el correspondiente presupuesto que ascendia a 16 900 pesetas. En el mes de
noviembre el inspector regional de Zaragoza dirigié un escrito al ingeniero jefe de Huesca su-
giriéndole que debia modificar algunas partidas por haber incluido en el presupuesto los gastos
del personal extrafio a la Administracién para los trabajos de escritura y delineacion. Un mes
después se resolvié aprobar el presupuesto por importe de 16 900 pesetas, pero a la hora de
ordenar el libramiento se redujo a 15 100 pesetas, de las que 4000 correspondian a dietas, 600 a
locomocién y 10500 a jornales que habrian de abonarse. En marzo de 1942 el ingeniero sefior
Tello redact6 un presupuesto adicional de los gastos que se habian ocasionado en el replanteo
de esos tramos, teniendo en cuenta la posibilidad de efectuarlo sin la apertura de una senda de
acceso al lugar en que forzosamente tenian que desarrollarse los trabajos, ya que la zona en que
se realizarian estaba considerada como una de las mds accidentadas de la provincia.

El ingeniero tuvo la necesidad de abrir una senda no prevista en los trozos tercero y cuar-
to, invirtiendo en ella la cantidad asignada a jornales dada su longitud de 5 kilometros hasta
el final del trozo cuarto. También se vio obligado a construir varios muros en seco donde la
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Espacios del proyecto en la actualidad por el barranco de la Muerte.
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Tramo del paso del barranco de la Muerte o del Diablo:
1. Salida del tinel. 2. Puente de cruce del barranco. 3. Ttnel. 4. Ttnel.

Tramos del estudio que no se llegaron a realizar (fotos 5y 6).
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Tramo actual correspondiente a la foto n.° 6.

Vista desde Fraginito del tramo del rio Guatizalema por debajo del Borén.

senda iba materialmente colgada. Una vez construida esta, se replantearon los trozos tercero y
cuarto, completdndose con estos trabajos la inversion de la totalidad de la cantidad asignada a
jornales, lo que dio lugar a la necesidad de redactar un nuevo presupuesto adicional. En él se
tuvo en cuenta que la longitud de la carretera que quedaba por replantear era de 9 kildmetros en
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un terreno extraordinariamente abrupto. Las partidas que calcular eran los gastos de personal y
dietas, los costes de locomocién y los jornales, por lo que sumadas todas ellas daba un importe
total de 11 926,60 pesetas. El 30 de marzo se resolvié por la autoridad aprobar el presupuesto
presentado y en el mes de junio se firmé el libramiento de pago.

En el afio 1941 la Jefatura de Obras Ptiblicas de Huesca propuso la redaccién de un pro-
yecto modificado de precios, que fue autorizado por la Direccién General de Carreteras con fe-
cha 7 de octubre del mismo afio. Los ingenieros consideraron que los precios eran insuficientes
para poder ejecutar las obras y solicitaron autorizacién para redactar los proyectos reformados
correspondientes. Al final del afio se remitié a la Direccién General el proyecto reformado de
precios, y el 3 de febrero de 1942 llegé la confirmacién ministerial de su aprobacién para la
construccién del trozo segundo del camino de Castilsabds a Nocito:

Como consecuencia del alza de precios habida después de nuestro Glorioso Movimiento, se dio
la correspondiente autorizacion y se redactd el proyecto modificado de precios que fue aprobado por
sus presupuestos de ejecucion por administracion y contrata de 1571 149,46 y 167298322 pesetas,
respectivamente, con fecha 13 de enero de 1942.

El Diario de Huesca, en junio de 1941, volvi6 a sacar a la luz los proyectos de los panta-
nos, y entre ellos el de Vadiello, del que hacia ya casi medio siglo que se venia hablando y del
que el ingeniero jefe de Obras Publicas, Joaquin Cajal, habia presentado el proyecto, siendo
incluido en el plan de obras de Riegos del Alto Aragén. Mds adelante, al pasar esta obra a la
Confederacion, el ingeniero oscense Santos Coarasa redactd el proyecto reformado y se rea-
lizaron las obras en la carretera de acceso a la presa. Desde entonces, los pueblos interesados
esperaban impacientes que llegara la hora de su redencién econémica. En su primer trozo, la
carretera hasta Vadiello se encontraba en servicio, pero la Confederaciéon Hidrogréfica del Ebro
no tenfa organizada la conservacién ni medios para realizarla en un lugar aislado de sus obras,
ya que la del pantano no habia llegado a iniciarse. Por esta circunstancia la Confederacién
propuso a la Jefatura de Obras Piblicas que, por tratarse de un trozo de carretera del Estado
construido con fondos del mismo, crefa conveniente que fuera esa jefatura la que debiera pro-
ceder a su conservacion, reparaciéon y mejora con fondos propios.

En junio de 1943, una vez terminado el trozo primero del tramo de carretera de Castilsa-
bés a Vadiello, el ingeniero director de la Confederacidn se dirigi6 al director general de Obras
Hidrdaulicas en relacién con la necesidad de la construccién del trozo segundo como parte del
camino de servicio al pantano. Cuando se plante6 la construccién del trozo primero, la Con-
federacion tuvo mayor facilidad para ejecutar las obras y asf se resolvié. Como consecuencia
del cambio de ubicacién de la presa, que se habia redactado en 1932, fue necesario construir
el segundo trozo de carretera con una longitud de 1937 metros. La Confederacién proponia
que fuese la Jefatura de Obras Publicas la que acometiera con urgencia la construccion de la
longitud indicada del segundo trozo. En caso contrario, como ocurrié con el trozo primero,
podria ser construido por la Confederacién. El ingeniero de la Jefatura de Huesca manifesto la
conveniencia de que las obras se realizaran por esa jefatura, ya que cualquier variacion en el
trazado en el momento de su construccién redundaria en aumentos de importancia en las obras
de los demds trozos, pues se trataba de una de las zonas mds abruptas del Pirineo. Por todo ello,
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se acordd que el aumento de coste que produjera la ejecucion de las obras de ese trozo como
consecuencia del embalse fuera de cuenta de la Confederacion. Ademas, debia considerarse
el alza de precios sufrida en los diez tltimos afios, aplicando los que estaban en vigor en
1943. En virtud del presupuesto de contrata de 1672 983,32 pesetas, que habia sido aprobado,
la obra que ejecutar por cuenta del Estado serfa de 1044 582,92 pesetas, y la correspondiente
a la Confederacion, de 628 400,30.

El 16 de octubre de 1943 se anuncid la subasta de las obras del trozo segundo de la seccién
de Castilsabds a Nocito, y qued6 desierta por falta de licitadores, ya que el presupuesto que
habia servido de base habia sido el redactado en el afio 1941. El sefior Tello recibi6 la orden de
investigar y conocer las causas por las que la subasta quedo desierta, llegando a la conclusién
que se debid a la insuficiencia de precios, no por causa del jornal basico adoptado, sino por el
aumento que dicho jornal habia sufrido como consecuencia del incremento de las cargas socia-
les ordenadas por la Administracion, asi como la subida del precio de la dinamita. Las cargas
sociales que tanto habian elevado los costes eran los seguros de accidentes, el subsidio familiar,
el subsidio a la vejez, el pago de domingos y festivos no recuperables, la cuota sindical, los
economatos, las vacaciones retribuidas y los accidentes no incluidos en la péliza. En cuanto al
aumento en el precio del kilo de dinamita y accesorios, en el proyecto figuraba el importe de
10,38 pesetas mientras que en 1943 el coste de una caja de 25 kilos con sus accesorios corres-
pondientes, que se estimaban en una caja de cien detonadores y cien metros de mecha, mas la
guia del Gobierno Civil, el transporte por ferrocarril hasta la estacién de Huesca, mds el trans-
porte en mulo a los depdsitos, el transporte por carretera hasta la obra, los gastos de polvorin y
vigilancia, la carga y descarga, y las pérdidas y averias, daba un total por kilo de 14,25 pesetas.
Es decir, un aumento del 37,28 %. La diferencia existente desde la fecha de la redaccion del
reformado de precios, que habia servido de base a la subasta, con las nuevas variaciones de pre-
cios serfa de 143 582,58 pesetas, lo que representaba el 8,58 % de aumento sobre el presupuesto
de contrata que se subastd. En atencion a este informe, se solicité a la Direccién General que
autorizara un nuevo presupuesto modificado de precios para tener en cuenta los aumentos
que en los jornales se habian producido con motivo de las cargas sociales y el incremento de
los precios de la dinamita.

En la Espaiia de aquellos tiempos de posguerra y de temores gubernamentales a posibles
infiltraciones guerrilleras, los materiales explosivos, tan necesarios para las obras de carreteras,
estaban rigurosamente controlados por la autoridad. Por ello, el 8 de abril de 1941 el ingeniero
Tello solicit6 al gobernador civil que, con el fin de cubrir las necesidades de las obras, se dig-
nara conceder autorizacién para obtener: una caja de dinamita, cien detonadores y 200 metros
de mecha.

El 14 de marzo de 1944 se aprobé el proyecto reformado y sus presupuestos de ejecucion
por administracién y contrata, cuyos importes eran de 1816 565,80 pesetas y 2068 367 respecti-
vamente. También se autorizé el importe de la obra que se habia de ejecutar con cargo a la Con-
federacion por sus importes de 676 390,47 y 770 147,56 pesetas. De ello resultaba una suma que
abonar por el ministerio de 1140 175,33 y 1298219 44 pesetas, con cargo a la consignacién para
obras nuevas de carreteras. Para empezar a ejecutar las obras por el sistema de administracién
en el mes de abril, la Direccién General de Caminos concedié un crédito de 600 000 pesetas,
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Expediente de los documentos de peticion de dinamita y sus accesorios.

indicando las cantidades previstas que del mismo se podrian gastar en ese afio, distribuidas por
meses y teniendo en cuenta los trabajos agricolas de la region. A lo largo del afio, ademds de
las 600 000 pesetas, se libraron otras 80 000 mas. Las 676 390,47 pesetas correspondientes a
la obra que debia realizarse con cargo a la Confederacion todavia no fueron libradas, a pesar
de que la Direccién General habia sacado a subasta el 16 de octubre de 1943 los trabajos por
su importe total de 1672 983,22 pesetas, cantidad en la que estaba incluida la correspondiente
a la Confederacion. En atencién a la escasez de recursos presupuestarios del ejercicio corres-
pondiente a 1945, el ingeniero José Tello solicité que se le comunicara la cantidad minima que
se estimaba que podria ser librada en ese aflo para proseguir las obras a un ritmo satisfactorio.
Desde el ministerio le informaron de que, del presupuesto consignado para nuevas obras
de carreteras de 1140 175,33 pesetas, habian sido ya gastadas 600 000, quedando por librar
con cargo a obras nuevas de carreteras las restantes 540 175,33 pesetas. Como en el ejercicio
correspondiente a ese afio, la Confederacion deberia librar a la Jefatura de Obras Piblicas una
cantidad importante, el ingeniero estimé que, en atencidn a la restriccion presupuestaria de la
consignacion de obras nuevas, se podria reducir el crédito de 540 175,33 pesetas a 40 175,33,
economizando en ese afio 500 000 pesetas. Dado que con fecha 26 de enero el ministerio habia
aprobado el proyecto complementario de las obras de reconstruccién del puente sobre el rio
Cinca en Ainsa, el ingeniero sefior Tello propuso que se destinara el ahorro de 500 000 pesetas
a las obras de dicho puente.

El 14 de marzo de 1944 fue aprobado por el Ministerio de Obras Publicas, el proyecto
modificado de precios del trozo segundo de la carretera de Castilsabds a Nocito por sus presu-
puestos de ejecucion por administracion y contrata de 1816 565,80 y 2068 367 pesetas respec-
tivamente. Poco después se anunci6 en la prensa local y en el Boletin Oficial de la Provincia el
pliego de condiciones particulares y econémicas que habia de regir en el concurso de destajo
nimero 1, para la ejecucién por el sistema de administracion de las obras de nueva construccién
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del trozo segundo. Los trabajos se realizarian con arreglo al proyecto modificado de precios,
redactado por el ingeniero sefior Tello el 25 de febrero de 1944 y aprobado por la Direccién
General por un presupuesto de ejecucioén de 1816 565,80 pesetas. El importe material ascendia
a 249 999,66 pesetas y el destajo podria ser prorrogable hasta la total ejecucion de la obra. Los
trabajos que realizar en este destajo comprendian excavaciones, muros de sostenimiento, caflos
con pozo, socavaciones para emplazamiento y cimientos, mamposterfa con mortero, hormigén,
alcantarilla... El destajista percibirfa dentro de la primera quincena de cada mes el importe liqui-
do de la obra ejecutada hasta ese momento. La recepcion, que seria tnica y definitiva, se harfa
dentro de los treinta dfas siguientes al de la terminacién de las obras.

La apertura de pliegos se celebré el 31 de mayo a las once horas. Se presentaron seis
propuestas, siendo la mas econémica la de la empresa Angel Aisa y Hermano, con domicilio en
Zaragoza, por 247000 pesetas. Ademads de la baja econdmica, los medios auxiliares que certi-
fic disponer para la obra, entre los que figuraban méaquinas, vagonetas, vias, camiones hormi-
goneras, motocompresores y una serreria mecdnica propia en el pueblo de Escalona, superaban
a los del resto de concursantes. Su experiencia de mds de treinta afios en obras ejecutadas aven-
tajaba a las de las empresas que habian presentado el resto de las propuestas, justificando entre
los diversos trabajos que habia realizado varios puentes como el del rio Bellos en Escalona y el
cubrimiento del rio Huerva en Zaragoza. Las obras del destajo nimero 1 fueron adjudicadas el
19 de agosto a la empresa Angel Aisa y Hermano, tras depositar la cantidad de 641,97 pesetas
como fianza.

Bajo el titular del diario Nueva Espaiia del 18 de julio de 1944 “Reconstruccién de los
caminos de Espafia. Grandiosa labor de Obras Ptblicas en nuestra provincia. Se reconstruye,
con enormes mejoras, los puentes y carreteras dafiados durante la cruzada”, se habia anunciado
que en breve darfan comienzo las obras del trozo segundo de Castilsabds a Nocito. Tres meses

Listado de los medios auxiliares de la empresa Angel Aisa y Hermano para realizar los destajos.
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mas tarde la Direcciéon General aprobaba el proyecto con los nuevos presupuestos del trozo
tercero del proyecto de replanteo previo, por los presupuestos de ejecucion por administracion
y contrata que se elevaban a las cifras de 1489 989,72 pesetas y 1696 522,95 respectivamente.

En el Boletin Oficial de la Provincia de fecha 16 de junio de 1945 se publicaba el anun-
cio del concurso del destajo n.° 4 del trozo segundo de la seccion de Castilsabds a Nocito, por
un presupuesto de 79 999,97 pesetas. Un mes mds tarde, ante el notario José Maria Foncillas
Loscertales, se procedi6 a la apertura de pliegos en las oficinas de la Jefatura de Obras Pibli-
cas de Huesca, con la sorpresa de que no se habia presentado ninguna empresa. Sin demora
en el tiempo, se saco el segundo concurso a precios superiores a los del proyecto y el 20 de
agosto se realiz6 la apertura de pliegos, siendo la tinica proposicién presentada la de la misma
empresa Angel Afsa y Hermano, por un importe de 80000 pesetas. Con arreglo a lo dispuesto
se procedid a adjudicar por administracién este nuevo trabajo a dicha empresa, con destajos
prorrogables hasta el importe total de 1 136 565,80 pesetas, que era lo que quedaba por eje-
cutar de este tramo de carretera.

En aquel primer lustro de la posguerra, afios del estraperlo y del racionamiento, las difi-
cultades para conseguir la harina imprescindible en la elaboracién del pan, tan necesario para la
alimentacion, llegaron a convertirse en un grave problema para el avance de las obras. El 18 de
septiembre de 1944 el ingeniero jefe se dirigi6 al gobernador civil informandole de la dificultad
que estaban teniendo de encontrar obreros para los trabajos de construccion del trozo segundo.
Ello obedecia en gran parte a la falta de pan para su alimentacién, por lo que se solicité al gober-
nador que se dignara asignar un cupo de harina de 400 kilos mensuales a la empresa contratista
de las citadas obras Angel Aisa y Hermano, cantidad con la que podria atender debidamente a
las necesidades de los obreros que habian de trabajar. Tras varios meses de actividad cargados
de dificultades, el 4 de junio de 1945 la empresa contratista de los cuatro trozos volvié a dirigir-
se al ingeniero jefe para informarle de que se vefa en la precisién de renunciar a nuevos destajos
prorrogables de la carretera, pues los precios a que se habian valorado las distintas unidades de
obra no se hallaban de acuerdo con los de jornales y materiales vigentes. Respecto a la mano
de obra, los precios consignados en el presupuesto fueron los establecidos en el afio 1940,
correspondientes a las categorfas de peén menor, pe6n mayor, barrenero, machacador, capataz,
albaiiil, cantero, carpintero, herrero, fogonero, maquinista, caballeria menor, carro y conductor.
En aquella valoracion estaban incluidos el descanso dominical y las obligaciones sociales es-
tablecidas en esas fechas. Al iniciarse las obras y como consecuencia de los jornales mds altos
vigentes en la zona agricola por la elevacién del coste de la vida, hubo necesidad de abonar
unos sueldos superiores con el fin de conseguir personal para la continuidad de los trabajos.

Ante la queja justificada de la empresa destajista se tramit6 un nuevo expediente de revi-
sién de precios hasta la total terminacién del trabajo. Con el nuevo presupuesto el contratista
se comprometié a la ejecucién de la totalidad de las obras que se hallaban pendientes, a los
precios que resultaran de la revision y de los que, motivados por érdenes superiores, fueran
sucesivamente revisados, renunciando al derecho de suspender los trabajos al finalizar cual-
quiera de los sucesivos destajos. El estado presupuestario de las obras correspondientes a los
destajos n.* 1,2, 3 y 4, era de 249999,66, 214 999,99, 134 999,96 y 80 000,00 pesetas respec-
tivamente, lo que daba un total de 680 000 pesetas. A partir de la adjudicacién, los primeros
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trabajos que tuvo que realizar la empresa fue la construccién de un albergue para obreros, la
instalacién y transporte de un motocompresor de 105 caballos de fuerza y el acopio de mate-
riales pétreos y cemento.

El 6 de julio de 1946 el alcalde de Nocito se dirigié por carta al gobernador civil para
exponerle que, tanto esa localidad como todo el extenso valle, permanecian incomunicados, sin
carreteras ni caminos faciles que permitieran el aprovechamiento de la importante riqueza que
en el terreno existia, “y sin que su vecindario, todo €l unido fervorosamente al Gobierno Na-
cional, pueda recibir los favores de la civilizacién”. El alcalde volvia a recurrir al argumento de
las diez o doce horas que habian de invertir los vecinos por penosos caminos de herradura para
llegar a la capital, lo que demostraba la urgente necesidad de la construccién de la carretera, un
anhelo sentido desde hacia tantos afios que “puede ser ahora realizado gracias a las salvadoras
medidas de nuestro Gobierno”. Al mes siguiente el ingeniero encargado de las obras informé al
alcalde de Nocito de que la carretera de Huesca a Monzon y a Aineto se dividia en tres seccio-
nes: la de Huesca a Monzén (kilémetro 6,668) y a Castilsabds, que estaba ya construida; la de
Castilsabds a Nocito, que se dividia en siete trozos, de los cuales estaba construido el primero y
en construccidn el segundo hasta Vadiello, el tercero tenia el proyecto aprobado y en el cuarto
se habian tomado los datos de campo y estaba pendiente de trabajos de gabinete, los cuales se
encontraban muy adelantados; los trozos quinto, sexto y séptimo tenian aprobado un proyecto
antiguo, que habria de ponerse al dia tanto en precios como en caracteristicas de anchura, ra-
santes... El tramo de Nocito a Aineto, que se uniria con la carretera de Orna a Jdnovas con una
longitud aproximada de 18 kilémetros, se estudiaria en su dia. En el informe se hizo constar que
el terreno por donde se desarrollaba esta carretera era de lo mds fuerte y abrupto de la cordillera
“subpirenaica”, dando una idea de ello el hecho de que en el trozo tercero el coste medio del
kilémetro serfa de unos dos millones de pesetas, por lo que se hacia imposible acometer simul-
tdneamente la construccién de varios trozos. Ademds, las obras del trozo segundo de la seccién
segunda llevaban un ritmo lento debido a la escasez de personal obrero, pues la mayor parte de
los jornaleros del territorio, y especialmente los de Aineto, se dedicaban a otras actividades, sin
duda mds remuneradas.

ESTADO DE LA CARRETERA DE ORNA A JANOVAS

Segtn el proyecto, la carretera de Orna a Jdnovas estaba dividida en dos secciones, la de
Orna a Laguarta y la de Laguarta a Janovas. En el afio 1920 el primer trozo desde la E. F. de Orna
hasta el barranco de Atos ya se habia liquidado. El segundo llegaba hasta el Molino de Villobas
y fue terminado en el afio 1927. La recepcion provisional del trozo tercero hasta Secortin se hizo
en marzo de 1930. Y la liquidacién del cuarto trozo desde el barranco de Gillué hasta Laguarta
se firmé en septiembre de 1933.

En mayo de 1936 esta carretera ya se empez6 a denominar como la de Orna a Boltaria, pues
mediante real orden de Fomento de 26 de junio de 1920 se cambid el trazado previo, de tal modo que
en lugar de finalizar en Jdnovas se llevaria hasta el cruce proximo a Boltafia en la de Jaca a El Gra-
do. A pesar de este cambio en la mayor parte de los documentos seguia figurando Orna a Jdnovas.
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Plano de la primera seccién, dividida en cuatro trozos.

Antes del estallido de la Guerra Civil las obras de la carretera de Orna a Janovas conti-
nuaban en distintos tramos, como era la reparacién con piedra machacada del rio Guarga del
firme entre los kilémetros 7 al 16, debido a su mal estado por el intenso transito de transporte
de madera y a la crudeza del clima. En febrero de 1936 el contratista Heliodoro Sdnchez habia
sido el adjudicatario de la reparacién de la explanacion y de las defensas de los kilémetros 17
al 28, pero “al estallar el Movimiento Nacional, quedé esta obra en zona enemiga no habien-
do podido ejecutarse los trabajos hasta la liberacién de la comarca en el afio 1938”. Antonio
Barbany Borrell era el contratista de las obras del tramo tercero, trozo tercero de la seccién de
Laguarta a Boltafia, que le habian sido adjudicadas en 29 de noviembre de 1935 y que deberian
haber quedado terminadas el 27 de abril de 1937.

El 18 de julio de 1936 las obras fueron interrumpidas a causa de la Guerra Civil y este
amplio territorio entre los rios Gallego y Ara quedo en la zona republicana. El acceso moto-
rizado desde Campodarve hasta Boltafia era imposible, pues, ademds de no estar construido
este tramo de carretera ya proyectada, era necesario reparar el puente sobre el rio Ara, al que le
faltaba un arco que se habia llevado la corriente del rio. Como describe Manuel Lépez Dueso
en su trabajo “Aproximacién a una etapa de la historia de Sobrarbe (1931-1938)”, apresura-
damente se inici6 la construccion de una carretera alternativa por el paraje de la Coasta, cam-
biando el plan previsto en el proyecto por ser esta una soluciéon mds econémica. Se trataba del
tramo llamado en la actualidad “la pista de los rojos”, un acceso muy estrecho con numerosas
curvas que obligaban a practicar peligrosas maniobras con los vehiculos. Este acceso era de
vital importancia para la retaguardia del frente de Serrablo con el fin de poder evacuar a los
heridos hasta los puestos de socorro en el hospital de Boltafia. Como narra en sus memorias
la enfermera australiana Agnes Hodgson: “Hubo dia en que trabajaron 1400 hombres, en la
explanacion, ademds, los de transporte, mecdnicos, carpinteros...”, una mano de obra local
procedente de las localidades cercanas.

Al finalizar la Guerra Civil se volvieron a reanudar los trabajos en los tramos pendientes
de esta carretera, y los necesarios para recomponer los desperfectos ocasionados por la con-
tienda. Las obras del tramo carretero entre Campodarve y Boltafia fueron reanudadas el 24 de
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julio de 1939, fijandose como fecha de terminacion el 3 de mayo de 1940. Del presupuesto
de contrata faltaba por ejecutar la cantidad de 112 763,17 pesetas, importe correspondiente a la
obra del puente sobre el rio Ara. Se trataba de una estructura de un arco de hormigén armado
de 50 metros de luz, cuyas cimentaciones deberian realizarse por excavacién con agotamientos
por bombas movidas con motor, ya que la importancia del cauce y la abundancia de su caudal,
aun en épocas de estiaje, asi lo requerfan. A medida que se profundizara seria necesario el ago-
tamiento continuo con el fin de evitar desprendimientos de tierras que dificultaran los trabajos y
aumentaran la superficie de filtracién con el consiguiente incremento del coste de la fundacion.
A mediados de noviembre de 1940 fue aprobado el presupuesto de gastos para los agotamientos
de las cimentaciones de los estribos del puente, pero el contratista se vio obligado a solicitar
hasta cuatro prérrogas. Las razones alegadas se fundamentaban en el problema por el suminis-
tro de materiales (principalmente acero para las armaduras del puente), y por las paralizaciones
ocasionadas por corrimientos y desprendimientos del terreno en varios trayectos, provocados
por las dltimas tormentas. La solicitud de aplazamiento fue aceptada sin penalizacion, fijdindose
como plazo de ejecucion el 30 de junio de 1943. E1 5 de agosto de ese afio se firmd el acta de
recepcion de las obras del tramo tercero, cuya longitud total era de 997,03 metros. Los trabajos
de fabrica ejecutados consistieron en siete muros de sostenimiento, cinco tajeas y las cimenta-
ciones de los dos estribos del puente, enrasadas por encima del nivel de las aguas ordinarias,
lo que permitirfa terminarlo sin proceder a ninglin agotamiento posterior. A pesar del tiempo
transcurrido desde su ejecucion, todas las obras de fébrica se habian realizado con arreglo a las
condiciones del proyecto y se mantenian en buen estado.

El 9 de octubre de 1941 los alcaldes de Secorin, Gésera, Jabarrella y Orna de Géllego,
municipios integrados por mds de cincuenta pueblos, se dirigieron al ministro de Obras Publi-
cas exponiéndole

Que en el mes de marzo de 1938 fue volado por la horda roja (al efectuarse su retirada ante el
impetuoso avance de nuestro Glorioso Ejército Nacional) el puente de hierro construido sobre el rio
Gallego en el km 1 de la carretera de la E. F. de Orna a Janovas [...].

Un gran nimero de pueblos enclavados en la zona de Boltafia habfan quedado incomu-
nicados con la estacién de Orna, lo que les estaba ocasionando graves perjuicios, ya que, con-
tando con su reconstruccion, se habian talado varios miles de metros cuibicos de madera de
pino que forzosamente habria que embarcar por ferrocarril lo méas pronto posible para evitar su
deterioro en la carretera o en los montes, donde permanecia expuesta a las lluvias y otras incle-
mencias del tiempo. El transporte de la madera a otra estacion de ferrocarril no seria solucién
por la gran distancia y por la falta de carburantes, lo que imposibilitarfa y encarecerfa el acarreo.
Ademas, otros muchos productos se encontraban con la misma dificultad de poderse transportar
a la estacion de Orna, a lo que habria que afiadir la interrupcidn del trafico de viajeros y el servi-
cio de correo. Los representantes de todos esos pueblos solicitaron al ministro la reconstruccion
urgente del puente sobre el rio Gallego.

Los dafios ocasionados en esta larga carretera desde Orna hasta Boltafia se reconocian
mds acusados cada vez que se hacia una visita de conservacion por parte de los técnicos. En el
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trayecto comprendido entre los kilémetros 12 al 27, la carretera se desarrollaba por la margen
derecha del rio Guarga, muy cefiida a su cauce, a escasa altura sobre su lecho y con rasantes de
suaves inclinaciones, que atravesaba terrenos muy movidos y de naturaleza poco consistente.
Por esta tltima causa los desprendimientos eran constantes en todas las épocas del afio y daban
lugar a costosos trabajos de limpieza de las explanaciones y a bacheos del firme. En distintos
lugares de este trayecto, las aguas del rio habian producido socavaciones en las laderas sobre
las que se asentaba la carretera y en los terraplenes, que se habian reparado con las escasas
consignaciones disponibles. Las tormentas y los temporales extraordinarios ocasionados en el
verano y el otoflo de 1942 causaron enormes dafios en toda la carretera, destruyéndola casi to-
talmente en ocho tramos. Ademads, los barrancos de Fenillosa y Gillué arrastraron e inutilizaron
los puentes que los atravesaban. Con la concesion de un crédito de 30000 pesetas se restablecié
con cardcter provisional el transito por los ocho tramos destruidos de carretera y se dio paso
sobre los dos barrancos mediante apoyos y estructuras de rollizos de madera. Una solucién que
no paso de ser provisional en la mayoria de los tramos.

En el tiempo transcurrido desde 1942 estas soluciones temporales sufrieron tales desper-
fectos por las inclemencias del tiempo que se hizo poco menos que imposible su utilizacion.
Transitar por estos tramos resultaba peligroso y aun temerario, especialmente por los cruces
de los barrancos de Fenillosa y Gillué. Para evitar responsabilidades por lo que pudiera ocurrir
en el futuro, el ingeniero tomo la decisién de suspender oficialmente la circulacién rodada por
esos puentes provisionales y tramos arruinados, hasta que fueran reparados y pudiera darse paso
con las debidas garantias de seguridad. El estudio y la valoracién de los dafios requeria de una
detallada toma de datos y de una inversién de tiempo que no se disponfa, pero a los efectos de
poder atender las necesidades mds urgentes, para evitar peligros y molestias a la circulacién, se
estimaba necesario un crédito no inferior a las 250000 pesetas. Con este presupuesto se podrian
reparar los pasos provisionales, se reforzaria y cambiaria la madera de las pasarelas sobre los
dos barrancos, se limpiarian de desprendimientos las explanaciones, se bachearia y recebaria
el afirmado deteriorado y, asimismo, se reconstruirian boquillas y otros elementos de pequefias
obras de fabrica que, con su malogrado estado, producian estrangulamientos inesperados en el
ancho de la carretera.

El trozo tercero de la seccién desde Laguarta a Boltafia se componia de tres tramos, de
los que el primero de ellos se encontraba en el afio 1945 en construccién por administracién y
casi terminado. El tercero, con sus obras muy adelantadas, quedé paralizado por rescision de la
contrata, pendiente de la construccién del puente sobre el rio Ara, de la ejecucién de las obras
accesorias y de la consolidacion del afirmado, cuya piedra machacada estaba ya colocada. El
tramo segundo, que se comenz6 a construir por administracion, después de penosos recono-
cimientos del terreno por donde habria de desarrollarse la carretera, el ingeniero plante6 la
conveniencia de hacer una modificacion de su trazado primitivo por las laderas del barranco de
La Ferrera, pues se desarrollaba por

un verdadero cafién, de terreno muy abrupto donde los grandes pefiascales y acantilados alternan con
zonas de escombreras y de corrimientos y cuyos pasos, algunos de ellos inaccesibles, forzosamente
exigirfan gastos de construccion muy superiores a los presupuestados.
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Croquis de las trazas del tramo final (en negro, el desarrollo antiguo, y en rojo, el que se proponia).

Detalle de los dos desarrollos del tramo final.
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La nueva traza planteada seguiria desarrollandose hasta cruzar el barranco de La Ferrera,
por la misma ladera soleada que lo hacian los primeros 600 metros de la antigua, y con un do-
ble zigzag alcanzaria sin rasantes forzosas la zona baja de la misma para enlazar con el tramo
tercero, cruzando el barranco de La Bafiera con dos pontones de poca altura y coste. Este nuevo
trayecto garantizaria la circulacién por la carretera en las condiciones mds favorables en la
época invernal.

En 1953 todavia estaba sin construir el puente que debia cruzar el rio Guarga para acceder
al pueblo de Aineto y que debia enlazar con la carretera proyectada desde Vadiello hasta Nocito.
Dado que el tramo hasta Aineto se trataba de una pista perteneciente a Patrimonio Forestal del
Estado, fue necesario extender la correspondiente solicitud para realizar un puente de tramo
recto de dos vanos, cuyo estribo derecho descansarfa sobre el “piedraplén” de la carretera de
Orna a Boltaiia. Entre las condiciones impuestas para la aprobacién de la obra se hizo constar
que se debia establecer una meseta de empalme, abierta en abanico, que permitiera el acceso
al camino de vehiculos pesados sin necesidad de maniobra, pues la finalidad de la pista era la
extraccion de madera. La meseta deberia estar al nivel del paso de la carretera y tendria como
minimo 5 metros de longitud y la anchura necesaria para permitir el facil acceso. En el caso
de que se construyeran muros de sostenimiento que limitaran el terraplén del camino, deberian
dejar totalmente libre la explanacion de la carretera.

En el afio 1946 el capitdn general del Cuerpo del Ejército de Aragén ya habfa manifes-
tado su interés por la urgente realizacién de los trabajos en esta carretera al tratarse de una
obra de utilidad militar, por lo que el 3 de mayo se presentaron los proyectos en la Direccién
General con la correspondiente peticion de créditos. Desde el kilémetro 6 de la carretera de

Plano de la construccién del puente para cruzar el rio Guarga y enlazar con la pista forestal de Aineto.
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Orna a Boltafia (empalme con la de Huesca a Francia por Sallent en la cuenca del Gallego)
hasta el puente sobre el rio Ara, esta calzada de 56 kilémetros que unia los dos valles llevaba
muchos afios en muy mal estado y era casi intransitable. Con las consignaciones aprobadas
para los planes de conservacién habia sido imposible acometer las reparaciones necesarias y
apenas se realizaron bacheos de recebo con los que no se habia podido evitar la progresiva
destruccién del firme.

En marzo de 1955, en el trozo tercero, tramo tercero, solo quedaban por realizar peque-
flas explanaciones, muros y accesorios para que la carretera estuviera terminada. Debido a su
importancia militar y comarcal, temporalmente se habia dado paso al trdfico cruzando el rio
Ara por una pasarela de madera construida por el ejército. Esta situacién provisional estaba
pendiente de la construccién del puente comprendido en el proyecto del Ministerio de Obras
Pdblicas, pero a la espera de un modificado de precios. A principios de 1959 el puente sobre el
Ara seguia sin construirse, y tras un reconocimiento de la estructura provisional, el ingeniero
jefe de la Capitania de la 5. Regiéon Militar habfa observado que se encontraba en deficiente
estado de conservacion, por lo que consideraba indispensable la ejecucidn de algunas obras de
reparacion, o en otro caso habria que proceder a su desmontaje antes que alcanzara un estado
ruinoso. Pasaron dos afios y continuaba el puente militar provisional, cada vez mds deteriorado,
por lo que el general gobernador militar de Huesca comunicé que, debido a no ofrecer las de-
bidas garantias de seguridad, ya que habia que sustituir los caballetes de apoyo de madera por
pilas de hormigén en masa, iba a prohibirse la circulacion a toda clase de vehiculos, quedando
solamente habilitado para el paso de peatones a partir del 26 de septiembre.

A finales de ese mismo afio 1959 el Ministerio del Ejército solicité al de Obras Ptblicas la
reparacion del tramo comprendido entre el puente sobre el rio Ara y el kilémetro 42, a la altura
de Campodarve, de 14,600 kilémetros, pues estaba practicamente intransitable. El ingeniero
militar informaba de que, teniendo en cuenta la falta de afirmado, se deberia reparar con un
fuerte recargo de piedra y dos riegos bituminosos uno de imprimacién y otro de sellado. La
Jefatura de Obras Publicas respondié que el coste aproximado de 2900000 pesetas era inasu-
mible, ya que en los 2223 kilémetros de carreteras de la provincia de Huesca no incluidas en
el Plan de Modernizacién existian necesidades mds urgentes, sobre todo en las de mds impor-
tancia de tréfico.

A principios de 1960 el tramo comprendido entre los kilémetros 5 al 39, ya préximo a
Campodarve desde su origen, también se encontraba en un estado lamentable para el transito
a causa de una falta de mantenimiento. El alcalde de Laguarta envié una carta al ingeniero
jefe de Obras Publicas por la que manifestaba que

era una verdadera lastima que aunque pongamos todos el interés que venimos demostrando, los cita-
dos kilometros, serdn objeto de una constante pesadilla y mdxime en la estacion invernal que por las
Iluvias y nieves los desprendimientos de tierras y rocas son constantes.

También le informaba de que desde el 1.° de junio de 1959 venia funcionando un ser-
vicio diario de correo y que habian sido muchos los dias que no habfa podido llegar a su
destino en Laguarta por estar obstaculizada la carretera y casi intransitable por el deficiente
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estado del firme. El alcalde consideraba que, si en esos kilometros hubiera un caminero no
sucederian estos casos. Frente a esta situacion pedia autorizacion para poder hacer uso de la
prestacion personal y de transporte desde su municipio en el mantenimiento y la conserva-
cién de ese tramo de carretera. Solicitaba, ademds, que se nombrara a un peén caminero para
atender los kilémetros 15 al 24, cuya residencia serfa la Casilla de Fenillosa. También consi-
deraba de suma urgencia la reparacién del muro desprendido en el kilémetro 26,4, por lo que
solicit6 a la Jefatura los veinticinco sacos de cemento que se necesitarian para la reparacion.
La Jefatura de Obras Publicas accedi6 a la peticién indicdndole al alcalde que, el personal
que facilitara el Ayuntamiento se pondria a las 6rdenes del capataz encargado de la carretera,
José Maria Gracia Piedrafita, con residencia en la casilla del Hostal de Ipiés, quien facilitaria
los sacos de cemento.

En la carretera de Orna a Boltafia, con la que tenfa que enlazar la que debia llegar desde
Vadiello por Nocito y Aineto, las obras se encontraban en una situacién de inseguridad y en
estado irregular.

LOS ANOS CINCUENTA'Y EL FINAL DE UN SUENO

Pero volvamos nuevamente a la carretera que desde Vadiello hasta Nocito habia quedado
pendiente de construir. Los precios que se habian calculado para la elaboracién de los presu-
puestos de revision anteriores, segin la orden del Ministerio de 27 de agosto de 1946, habian
quedado desfasados. Como consecuencia del aumento de los costes en el segundo concurso y
de haber resultado algunas diferencias entre las obras construidas y las proyectadas, se hizo
necesario un nuevo proyecto reformado modificado de precios, que fue redactado el 1.° de
marzo de 1949,y aprobado el 30 de mayo, por un importe de 2233921,11 pesetas. Los trabajos
que realizar, dada la dificultad del terreno, consistirian en desmonte en tineles con una longi-
tud superior a 10 metros, explanaciones, desmonte a cielo abierto de tierra dura, de terreno en
transito y de roca dura, depésito de tierra en caballeros y refino de taludes, vertido de productos,
terraplenes, desmonte en trompa, excavacion para cimientos, machaqueo, recogida y consoli-
dacion de la piedra, construccién de cimbras de puentes y andamiajes con madera, mds otras
obras pequeflas y accesorias. Los materiales necesarios, entre otros, se incluyeron en el proyec-
to: mamposteria hidrdulica con mortero, hormigén hidraulico, acero en redondos, cemento y
arena, explosivos, carburantes y herramientas. Otros conceptos como el transporte de traccién
animal, mecénico y por ferrocarril, piensos para los animales, amortizacién y conservacion de
maquinaria y la mano de obra, también figuraban en el proyecto.

Aprovechando la circunstancia de haberse aumentado la consignacién para carreteras en
la provincia de Huesca para el afio 1951, y teniendo presente que el sistema de comunicacién
mds practico y directo con la capital era por carretera, el Ayuntamiento de Huesca, en sesién
de pleno de 9 de diciembre de 1950, a propuesta del concejal Antonio Alamaiiac, adopté el
acuerdo de rogar con urgencia al organismo competente que pusiera en practica los medios
mds rdpidos y eficaces para conseguir la terminacién y el enlace de la de Huesca a Boltafia
pasando por Nocito. El 14 de marzo de 1951 el Ayuntamiento envié una carta a la Jefatura de
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Obras Piblicas mostrando su interés por la carretera de Castilsabds a Nocito, ya que seria la
comunicacién mds corta entre la capital, Boltafia como cabeza de partido judicial, y Afnsa (el
nudo de comunicaciones de todo el Pirineo central oscense), recogiendo el trafico para Huesca
de los valles del rio Ara, alto Cinca, Cinqueta y valle de Benasque, a través de la transversal de
Campo a Ainsa ya construida. En esas fechas la distancia mds corta desde Huesca a Boltafia era
por la carretera de Huesca a la estacién de ferrocarril de Sabifidnigo y Orna a Janovas con un
recorrido de 95 kilémetros; el itinerario de Huesca a Boltafia por Barbastro tenia un recorrido
de 122 kilémetros. Por tanto, el de Huesca a Boltafia por Nocito se recorreria en 81 kilémetros
y con un trazado en planta y en alzado mucho mejor que en las otras carreteras. Ademds, la
construccidn del pantano de Vadiello, para riego del somontano y posible abastecimiento de
la capital de Huesca, daria a esa carretera un gran interés, pues una parte de ella se utilizaria
como servicio para el embalse. Segtn la carta del Ayuntamiento, no habria que olvidarse de
la riqueza forestal de ese valle, sin explotar por falta de comunicaciones, que daria un sumi-
nistro no menor de 50 000 metros cibicos de madera de pino, 5000 metros ctibicos de roble y
5000000 de kilos de lefia, segtin datos suministrados por el Distrito Forestal de la Provincia.
La construccién de esa carretera contribuiria a resolver el problema del paro obrero en la
capital y en los pueblos adyacentes, muy acusado segin se desprendia de la dltima sesién
celebrada por la Junta Provincial del Paro.

A mediados de 1950 Cirilo Martin Retortillo, jefe provincial del Instituto de Reforma
Agraria, publicé en Nueva Espaiia un articulo sobre la tan necesaria carretera de Nocito para la
redencién de los pueblos de esos valles, pues, segtin parece, “la consignacién que el pasado aflo
asignaron de los fondos del paro, por cierto, bastante exigua, no ha llegado”. E insistia en que
pasaban los afios sin lograrse la justa aspiraciéon. Reconocia que, aunque la obra era bastante
costosa en el tramo desde Vadiello hasta Nocito, el Gobierno ya habia librado las cantidades
necesarias para que se ejecutara el que quizas era el trozo de mayor coste, y que gracias a la
técnica de una empresa zaragozana se habia dado cima a esta obra perforando las rocosas
estribaciones de la sierra de Guara. En su escrito lanzaba una pregunta: ““; Pero es posible que
ahi, en este punto muerto, quede abandonada la carretera?”’. Martin Retortillo recordaba que,
segtin los técnicos, este valle de Nocito tenfa mas de 60000 metros ctibicos de riquisima madera
pendientes de explotar, pero sin disponer de carretera para sacarla.

El 22 de noviembre de 1951, reunidos en el lugar de las obras del tramo segundo de la ca-
rretera de Castilsabds a Nocito el consejero inspector de la cuarta demarcacién, Feliciano Enri-
quez Contra, el ingeniero jefe de Obras Prblicas de la Provincia, Diego Tejera Lopez, junto con
José Tello Espinosa y Emilio Satué Ascaso, ingeniero y ayudante, respectivamente, encargados
de las obras, se procedi6 al reconocimiento y a la medicién de los trabajos ejecutados por el sis-
tema de administracion, resultando lo siguiente: La longitud, medida con fleje de acero, resulté
ser de 2259,56 metros; de las calicatas abiertas en el firme, se comprob6 que estaba constituido
con piedra que reunia las condiciones prescritas, bien consolidado y con los espesores sefiala-
dos en el proyecto aprobado; las obras de fébrica y accesorias estaban bien construidas y eran
las necesarias en ese trozo de carretera. En vista del resultado del reconocimiento se dieron por
terminadas las obras definitivamente y se ordend abrir al trdnsito publico ese trozo de carretera,
sin perjuicio de lo que resolviera la superioridad a este respecto.
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Zona de la presa, entrada al primer tinel y casa de administracion.

En relacidn con las obras en el trozo tercero, a partir de Vadiello, el 8 de septiembre de
1952 ya se empezaban a acusar los retrasos en las gestiones, pues se devolvid el proyecto
modificado de precios por no haber sido cumplimentado el pliego de condiciones facultativas.
Entre devoluciones del proyecto por estar equivocados los indices de transporte mecdnico,
de animal y de ferrocarril, elaboracion de revisiones de precios, o por diversas causas, trans-
currirfa un afio més hasta que en septiembre de 1953 el ministerio comunicara la aprobacion
del “Proyecto modificado de precios del de replanteo previo del Trozo 3.° de la de Huesca a
Monzén a Aineto.— Seccion de Castilsabds a Nocito”, asi como sus presupuestos de ejecucion
por los sistemas de administracion y contrata, que respectivamente ascendian a 3 833 838,64 y
4371232,39 pesetas.

El proyecto se iba diluyendo con el paso del tiempo arrastrando las esperanzas de los
habitantes del valle de Nocito y de los del somontano de Huesca. En febrero de 1955 el director
general se interesaba por conocer si el presupuesto aprobado dos afios antes serfa suficiente,
pues en caso contrario habria que formular otro nuevo. A finales de ese mes de febrero se re-
mitié un segundo proyecto modificado de precios, que ascendia a 5458 396,16 pesetas, que fue
aprobado por el ministerio mediante ejecucion por el sistema de contrata.

Poco o nada mds se supo de aquel proyecto de carretera, al menos documentalmente, que
ha quedado en la memoria de los vecinos mds longevos. Simplemente, aquella arteria vital
muri6 tras atravesar tres tineles en un corto tramo desde la obra de la presa, para enlazar con un
camino entre las cumbres de Fraginito y Bordn, de interés para los senderistas que remontan el
rio Guatizalema hasta Nocito. Aquel suefio de la carretera se quedd en un sendero de montafia.
La amarga realidad estd presente en los restos de edificios que han quedado dispersos por los
territorios del norte de Guara, y en aquellos hogares que empezaron a caer arruinados con el
paso del tiempo y la indiferencia. Las chimeneas dejaron de lanzar al aire su blanca humareda
que anunciaba que bajo ese techo habia un plato caliente para aquellas personas que a menudo
tenian que desplazarse por esas montafias.
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En 1967 se fusionaron los municipios de Loporzano y Bandaliés en uno solo que se denominaria Loporzano. En esta
fusién se utilizé el mapa del Cuerpo de Estado Mayor del Ejército de 1925 en el que todavia figuraba la carretera
hasta Castilsabds como de Huesca a Monzén a Aineto.

Salida del ultimo ttnel y final de la carretera.
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Final del tramo segundo de la carretera de Huesca a Monzén y a Nocito.

En la actualidad, mds de seis décadas después de haberse paralizado las obras de la ca-
rretera de Vadiello a Nocito, solo quedan el recuerdo y la reflexion personal. Sentados en un
alto de esos cerros, entre los solitarios y derruidos muros, convendria que nos hiciéramos una
pregunta: ;qué seria hoy del valle de Nocito si el proyecto sofiado se hubiera convertido en
realidad? Tratando de buscar opiniones, para algunos el valle estd muy bien asi, aislado de las
aglomeraciones, con su naturaleza apenas alterada por la accién humana, sus atractivos paisa-
jes, la arquitectura tradicional y su tranquilidad. Otros, por contra, opinan que se dejé escapar
una gran oportunidad de progreso que hubiera convertido el valle en un importante atractivo
turistico de montaiia. Independientemente de las diversas opiniones, a favor o en contra, lo mas
probable es que, si se hubiera llegado a construir la tan reclamada y deseada carretera de Huesca
a Nocito y Aineto, los vecinos de esos mds de treinta pueblos, aldeas y pardinas que hoy estdn
deshabitados a lo ancho de ese amplio territorio no habrian emigrado. Las chimeneas de sus
casas permanecerian erguidas en los tejados dando sefiales de vida con sus bocanadas de humo,
diseminadas en un paraje natural privilegiado al norte de la sierra de Guara.
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JOAQUIN COSTA INTIMO: “ESTE DESEO INFINITO DE SABER”

Pocos autores hay tan proclives como Joaquin Costa (1846-1911) a ser conmemora-
dos en cada uno de sus aniversarios. Nunca muy leido, si es recordado periédicamente por
cualquiera de los fogonazos de su personalidad o de los destellos de su prosa. Asi, entre los
muchos acontecimientos que depard la conmemoracién del centenario de su muerte, posible-
mente el de mayor alcance fuera la edicién critica de sus Memorias (2011), a cargo de Juan
Carlos Ara Torralba. Las anotaciones manuscritas que George J. G. Cheyne (1972) mencio-
naba como Diario y que se han publicado finalmente bajo el titulo de Memorias —deno-
minacién usada por el propio autor— soportaron un silencio de mds de ciento treinta afios,
pero conservan —Yy esto es lo mds sorprendente— todo su vigor. Desde muy temprano, Costa
configuré una prosa moderna, alejada del retoricismo decimonénico; se prodigd mediante
un discurso confesional, de impecable proceder argumentativo, saturado de informacion sa-
biamente organizada. Diez afios después de la celebracién del centenario, en 2021, también
Juan Carlos Ara recuperd nuevos textos personales y desconocidos del joven Costa. Tanto las
Memorias como su Nosce te ipsum, cuyos manuscritos se conservan en el Archivo Histérico
Provincial de Huesca, habian sido consultados por algunos investigadores —Cheyne o el pro-
pio Ara Torralba, principalmente —, su contenido habfa sido incorporado de manera parcial a
ensayos y estudios, pero apenas eran conocidos mds alld del circulo estrecho de los expertos.

Nosce te ipsum, como apuntaba Juan Carlos Ara, fue el complemento necesario de las
Memorias; titulos ambos de la misma época, fruto, por lo tanto, del mismo talante angustiado,
contradictorio y atormentado del joven montisonense. Las Memorias reunieron anotaciones
firmadas entre 1864 y 1880; es decir, entre los diecisiete y los treinta y cinco afios del autor.
Bajo el titulo de Nosce te ipsum, se publican los cuadernillos as{ titulados por el propio Costa,
junto con algunas “Notas [biogrificas] sueltas” de elevado interés. Los escritos editados en
2021 se extienden entre mediados de 1868, cuando el autor no habifa cumplido aun los vein-
tidés afios, y 1872. Costa escribié la mayor parte de estas confesiones en Barbastro, mientras
trabajaba en una empresa de extraccion de aceite, como pupilo y protegido de Hilarién Rubio,
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Cubierta de la edicién de Nosce te ipsum y otros textos autobiogrdficos de juventud (2021).

aunque las concluyé en Madrid, a donde se desplazé en octubre de este mismo afio, 1868, para
ejercer como profesor en el Colegio Hispanoamericano de Santa Isabel, dirigido por otro de
sus mentores, su tio José Salamero.

Ara Torralba se pregunta con razén para quién escribia Costa estas anotaciones intimas. Y
no es un asunto menor si se trata de entender cabalmente unas pdginas donde el autor se sirve
incluso de criptogramas para ocultar confesiones y pensamientos. Asi, los cuadernillos deno-
minados Nosce te ipsum vienen encabezados por una inequivoca advertencia inicial: “No ledis
el secreto de mi alma”, mensaje oculto bajo jeroglifos. Pero al mismo tiempo el propio Costa
desvelaba en sus notas algunas claves para descifrar su “escritura secreta particular”. En otro
momento, apuntaba en uno de los cuadernillos:
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Ahora he principiado estos apuntes de Nosce te ipsum, que, una vez terminados, serdn curiosisi-
mos para mi, especialmente cuando me halle en edad avanzada. Lo escribo para mi solo y lo escribo
a correr de pluma [...]. (p. 23)

Sin embargo, no se trata de desahogos o de lamentos juveniles sin mayor trascendencia.
Costa pretende preservar su intimidad, pero hace gala de una prosa fluida, cuidada, y de un des-
pliegue admirable de referencias histdricas y culturales. Asi, una tensién muy moderna entre lo
privado y lo publico atraviesa estas pdginas, destinadas, en dltima instancia —cabe concluir—,
a la posteridad. Prueba de ello es que el autor las conservé siempre y las legé a sus herederos.
Las mismas contradicciones afloran en el capitulo denominado Semblanzas. Con la admonicién
inicial de “Reservado”, Costa traza aqui el retrato de veinte personajes anénimos de su entorno
mads cercano, incluido él mismo. Claro que al principio el autor anotaba también las iniciales de
cada uno de los elegidos. Asf pues, incluso cuando esbozaba estampas descarnadas de sus mds
préximos, el joven escritor oscilaba entre el ocultamiento y la posibilidad de que sus reflexiones
fueran conocidas y difundidas. En este caso, “tras muchos afos de indagaciones”, Juan Carlos
Ara propone una muy “posible resolucién de los acrénimos”, segiin sus propias palabras.

Tanto las Memorias como Nosce te ipsum constituyen, ademds, como bien subraya Ara
Torralba, hitos de relevancia en la muy escasa literatura autobiogréfica del siglo xix. También
en este sentido Costa fue, pues, un adelantado a su tiempo. Estrechamente relacionado con el
hipotético destinatario de los textos, se erige otro asunto de no menor interés: la intencién ulti-
ma de estos escritos. El autor oscila casi siempre entre la lamentacién y el orgullo: la queja por
no haber contado con un entorno propicio, con un verdadero maestro que lo guiara, y el orgullo,
por estar convencido de poseer, con todo, un talento excepcional, ademds de una inclinacién
gigantesca hacia la sabidurfa. Ya en los primeros parrafos el joven autor esbozaba impresiones
reveladoras en este sentido: “Mi aficién a los libros era desmesurada”, “Como escritor, creo
que hubiera yo sobresalido en todos los estilos”, desde temprano cobijaba un “deseo infinito de
saber”. En suma, el joven Costa respira plenamente la atmdsfera del Romanticismo, cree en los
individuos como factor de cambio mds que en los grupos sociales o en los sistemas politicos,
aspira a quedar en la historia de la humanidad como uno de los grandes hombres que vislum-
bran el futuro y conducen inexorablemente hacia el progreso a sus semejantes. Tal y como anota
Juan Carlos Ara, Costa reproduce en muchos puntos, seguramente antes de leerlo, El culto a
los héroes (1841) de Thomas Carlyle, se empapa de Jaime Balmes y cita sobre todo a Francois-
René de Chateaubriand; quiere configurarse a si mismo, en definitiva, como uno de los grandes
hombres en que crey6 el Romanticismo:

Yo queria ser como ellos siendo mds joven que ellos. Si habia o no en mi fuerzas suficientes para
alcanzarlos serd ya siempre un misterio, pero es lo cierto que un instinto superior me elevaba hasta el
trono de esos hombres, como un ideal sublime, en los inspirados arrobamientos de mi alma. (p. 31)

Obsesionado con su formacidn, esto es, con las posibilidades, aunque remotas, de al-
canzar las altas metas a que aspiraba, Costa anota todos y cada uno de los libros que ha leido
desde que tenia uso de razén, pero todavia con mayor interés deja constancia de todo lo que ha
escrito, de lo que ya ha publicado, de los esbozos o proyectos que anidan en su cerebro. Y asi
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plasma con total evidencia la magnitud de su anhelo de saber, la exhaustividad de sus intereses:
lo mismo se proponia confeccionar una Clasificacion artificial de los vegetales por medio de
las hojas, que una Gramdtica hispano-francesa, un Diccionario francés-espariiol-francés, un
librito titulado La doctrina de Cristo y las creencias del cristiano, un Tratado de agricultura
general,una tragedia denominada E! Cinco de Marzo en Zaragoza o un ensayo sobre el sistema
de gobierno en Espafia que se habria de titular Confederacion Ibérica, etcétera. A pesar de un
permanente descontento de fondo, anota Costa varias etapas de cierta satisfaccién y progreso
en su esforzado recorrido formativo: a partir de 1863, cuando se desplaza a Huesca y cursa en
los afios siguientes algunas materias en el Instituto, donde incluso sustituye temporalmente a
algunos profesores; sus primeros y breves viajes a Madrid; la estancia de nueve meses en Pa-
ris, becado para participar en el Exposicién Universal de 1867, que evoca como el verdadero
despertar de su mente —“jOh! 1867 en las paginas de mi historia es el afio de transito entre
una vida que expira y otra vida nueva que principia, adivinada ya mucho antes por mi instinto,
activo y profundo como la penetrante vista de un sondmbulo...” —,y la llegada de nuevo a Ma-
drid en octubre de 1868 para ejercer como profesor en un colegio privado y cursar poco después
estudios de Letras y de Derecho en la Universidad.

Con todo, en 1876 Costa es ya oficial letrado e inicia finalmente su etapa profesional, siem-
pre accidentada e interrumpida por sus incursiones en la politica y, sobre todo, por el estudio. En
coincidencia con la Revolucién de 1868, Costa se declaraba ya republicano federal y emprendia
con total decision el camino del racionalismo que lo apartaria definitivamente tanto de Hilarién
Rubio como de José Salamero, ambos de inclinaciones ultramontanas. No obstante, a lo largo
de las anotaciones Costa mantiene sus convicciones cristianas, si bien manifiesta timida y oca-
sionalmente algunas dudas en materia religiosa. Nosce te ipsum concluye propiamente con una
nueva queja, y esta de veras fundada, la reciente enfermedad que se le ha manifestado, distrofia
muscular progresiva en su brazo derecho: “;Desdichada vida la de aquel que ha perdido la espe-
ranza y las ilusiones!...”, anota el Costa m4s tragico.

En suma, en la presente edicién de Nosce te ipsum el lector apreciard enseguida un excep-
cional empefio de exégesis por parte del profesor Ara Torralba, que entrega al lector escritos de
maximo interés no solo para ahondar en la personalidad de Joaquin Costa, finalmente uno de los
grandes hombres que anhelaba ser, sino en el clima social del dltimo tercio del xix, cuando el pais
se desgajaba en plena contienda entre el tradicionalismo y la modernidad.
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Normas de publicacion de la revista

PRESENTACION DE ORIGINALES

1 La revista Joaquin Costa (antes Anales de la Fundacion Joaquin Costa) publica desde
1984 estudios sobre Joaquin Costa y también acerca de numerosos temas de antropologia, poli-
tica hidraulica, agricultura, ciencias sociales, derecho..., en fiel traslacion del mapa o territorio
de todas las disciplinas que el poligrafo altoaragonés ensayé a lo largo de su fecunda vida.

2 Los trabajos cientificos originales que se atengan a esta orientacién se enviardn a la
redaccion de la revista (Centro de Estudios Joaquin Costa ¢ IEA / Diputacién Provincial de
Huesca. Calle del Parque, 10. E-22002 Huesca. Teléfono: 974 294 120. Correo electrénico:
publicaciones@iea.es), impresos y en el correspondiente soporte digital. El texto ird acompaiia-
do, en folio y archivo aparte, del nombre y apellidos del autor, el centro docente o investigador
al que pertenece y su direccidn postal, teléfono y correo electrénico.

3 Los trabajos irdn precedidos en la revista de un resumen en castellano y de su correspon-
diente abstract (inglés) o résumé (francés), que deberd entregar el autor junto con su original.
En €l se recogerdn de forma resumida, en unas breves lineas, las principales ideas que se aporten
en el texto. De no poder facilitar el autor su version en inglés o francés, deberd hacerlo constar
expresamente para que la redaccion de la revista pueda realizar el oportuno encargo de traduccién.

4 La maquetacion correrd a cargo de la revista, lo que implica detalles como que no hay
que incluir encabezados de ningtin tipo ni particién de palabras a final de linea o espacios sis-
temadticos que no vayan fijados con tabuladores. De no presentarse el original con las notas ya
incluidas a pie de pagina, estas, siempre numeradas correlativamente, irdn en hoja aparte, al
final del texto. En ese lugar se colocard la bibliografia, que se ordenard alfabéticamente por los
apellidos si no se decide ubicarla tinicamente en las notas para hacerlas auténomas.

5 Por lo que respecta al texto, este se ajustard en cuanto a su ortografia a lo dispuesto por
la Real Academia Espaiiola.

6 Tanto el interlineado como los margenes, tipo de letra y otras caracteristicas de formato
serdn uniformes, con la Unica excepcidn de las citas extensas, que podrén llevar sangria mayor
y un cuerpo de letra menor. Las citas textuales se presentardn entrecomilladas, nunca en letra
cursiva, que se reservard para destacar palabras dentro de la cita si es preciso.

7 Las llamadas de nota irdn tras el signo de puntuacién cuando acompailen a este. No es
necesario dejar un espacio antes de la llamada de nota, vaya esta tras signo de puntuacién o tras
cualquier letra.
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8 Las ilustraciones, si las hubiera, se colocardn al final, con sus pies, indicando, eso si,
cudl ha de ser su ubicacién aproximada entre el texto y aportando la informacién pertinente
acerca de la procedencia y propiedad de las imagenes.

9 Para el resalte o grafismo enfético se evitard el uso de negritas, mayusculas y subrayados
(en su lugar, son preferibles las cursivas, las versalitas o los entrecomillados).

10 En relacién con los distintos apartados y subapartados, si los hay, se evitardn en la
medida de lo posible numeraciones innecesarias (el cuerpo de la letra, su estilo y su ubicacién
en la pagina reflejardn adecuadamente la jerarquia de los epigrafes).

11 Si se incluye bibliograffa final, esta se ordenard alfabéticamente por los apellidos de
sus autores. Se recomienda el procedimiento de incluir en el texto y entre paréntesis el apellido,
seguido del afio de edicidn y las pdginas (si es preciso) de la obra a la que se remite, con refe-
rencia a una lista bibliografica final.

Si se prefiere ofrecer las referencias bibliograficas completas en notas a pie de pagina, se
evitard la redundancia de afiadir una bibliografia final.

12 Las referencias bibliograficas contendrén los siguientes datos y en este orden: apellidos
y nombre del autor, afio de publicacién entre paréntesis, titulo de la obra en cursiva, lugar de
edicidn, editorial y, en su caso, paginas citadas.

Los articulos de revista o de prensa y las colaboraciones en voltimenes colectivos se ofre-
ceran entrecomillados y a la mencién del titulo de la revista u obra colectiva seguird el nimero
o volumen de la misma y las pdginas citadas, todo ello separado mediante comas.

ACEPTACION Y PUBLICACION DE ORIGINALES

1 Todos los trabajos serdn revisados por un minimo de dos especialistas. Cuando el resul-
tado de dicha revision lo exija, el original con las pertinentes anotaciones serd devuelto al autor,
que deberd tenerlas en consideracion.

2 Tal como el autor asume la responsabilidad intelectual de las ideas y afirmaciones conte-
nidas en sus escritos, la redaccién de la revista decidird su aceptacion y, si es el caso, propondra
cambios formales en relacién con estas normas.

3 El texto editado serd el resultante de la correccion de pruebas por el autor —sin afiadi-
dos que modifiquen la maquetacién— o ese mismo borrador si no se devuelve corregido en el
plazo fijado.

RESENAS

1 Aquellas entidades, autores o editoriales que deseen dar a conocer sus libros a través de la
revista Joaquin Costa deberdn enviarlos a la redaccién de la revista, indicando su interés en que
aparezca una resefia en la correspondiente seccion, que se encargard a un especialista en la materia.

2 Igualmente la redaccién acogerd aquellas resefias que le lleguen directamente. Estas
deberdn ofrecer en primer lugar la referencia bibliografica completa del libro resefiado y se
acompailardn, en lo posible, de la imagen de su portada.
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