LA VIA ROMANA DE ILERDA.A OSCA

J. Arturo Pérez

Escribfa A. Arribas en 1963 refiriéndose a las vias romanas en Ca-
taluna: “Es preciso verificar la red sobre el terreno y buscar miliarios
y hallazgos que le den una cronologia. Esta es una tarea urgente que
puede llenar la arqueologia local” (l). Diez anos mas tarde emprendimos
la tarea de estudiar sobre el térreno el antiguo camino que unifa llerda
con Osca cuyos resultados aqui presentamos. Nos movié a hacerlo tanto
el hecho de que podia ser la udltima oportunidad de reconstruir el tra-
zado ante los cambios agricolas sin parangén en ninguna otra época
que se estaban entonces realizando, cambios que comportaban grandes
movimientos de tierras, explanaciones, construccién de canales, etc.,
para transformar amplias zonas yermas y de secano en regadio, como
porque no hacia mucho habfa aparecido un muy completo estudio, el
primero realizado con un criterio moderno, el de J. M. Rolddn (2) sobre
la via de la Plata que podia servirnos de pauta y modelo para el trabajo
que nos proponiamos. Desgraciamente, a los 17 anos del trabajo citado
de Arribas, cuyas indicaciones eran extensibles a toda la Peninsula, nues-
tro conocimiento de la red viaria hispana no ha sufrido ningin cambio
sustancial; nos tememos que con la proliferacién de obras publicas
emprendidas especialmente en la década de los sesenta las consecuen-
cias, al menos en un numero considerable de casos, sean ya irrepa-
rables.

La via que estudiamos habia sido objeto de trabajos anteriores, si
bien hemos de hacer constar que raramente éstos se realizaron sobre
el terreno. Prescindiendo de las escasas y en muchos casos contradic-
torias noticias que sobre ella podemos encontrar en Cedn Bermudez,
Cortés y Loépez, Madoz, Pleydn de Porta y Saavedra, el primer estudio
dedicado en concreto, estudio ademds realizado sobre el terreno, fue

(1) A. ARRIBAS, La arqueologia romana en Cataluria, en Il Symposium de
Prehistoria Peninsular (1962), Barcelona, 1963, pp. 193 y ss.

(2) J. M. ROLDAN, lter ab Emerita Asturicam, el camino de la Plata, Sala-
manca, 1971.
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el que en 1883 efectuara el P. Llanas (3). Aunque abarcé tan sdélo un
breve tramo de su trazado, su trabajo sorprende por el moderno cri-
terio cientifico que utilizd: recorrid el trozo comprendido entre Alma-
cellas y Selgua, unos 35 km., y en él tuvo la suerte de encontrar abun-
dantes restos, senalando por vez primera la existencia de un miliario
en Valbona, dejando bien sentado que los dos caminos que indicaba
el Itinerario de Antonino (el 1 y el 32) eran en realidad el mismo y si-
tuando las mansiones en lugares distintos de los hasta en su dia crei-
dos. No obstante, discrepamos en muchos puntos de sus conclusiones,
principalmente en lo que se refiere a sus rectificaciones de la distancia
que indican los Itinerarios ya que las LXI millas resultantes de éstas
se traducirian en 80,500 kms., distancia considerablemente inferior a la
resultante del trazado de una recta ideal sobre el mapa que uniera
Lérida con Huesca.

Este trabajo fue mds tarde utilizado por Carreras Candi (4) en sus
escritos sobre la zona aragonesa lindante con la catalana en la cuenca
del Cinca, siguiendo al pie de la letra sus observaciones y no aportando
nada nuevo por su parte. Posteriormente, la via fue objeto de estudio
por A. Blazquez (5), cuyo trabajo es el unico de los publicados que
trata exclusivamente de la via entre Osca e Ilerda, pero es muy incom-
pleto. En el tramo recorrido por el P. Llanas se basa totalmente en sus
investigaciones, y hay motivo para sospechar que no recorrié la via
personalmente siendo su principal objetivo la fijacién de las mansiones.
No obstante presenta un dato de gran interés: aunque la fijacion de
las mansiones fue un trabajo ‘““de gabinete” calculando la posible ubi-
cacion sobre un mapa, tomé como base la milla tradicional de 1.485 m., y
en esto fue el uUnico. Todo lo investigado hasta su momento fue reco-
gido por J. Galiay (6) en su obra sobre el Aragén romano donde apa-
rece aceptablemente explicada la via, pero sin anadir ningun nuevo dato
por su parte.

El trabajo més completo es el de P. Carrillo Murcia (7), quien reco-
rrié personalmente sobre el terreno varias veces la antigua calzada desde
Tarragona a Zaragoza y nos dio por primera vez el trazado total de
ella. Ello le permitié fijar mansiones hasta entonces dudosas. A pesar
de lo meritorio de su trabajo, nuestras comprobaciones nos han hecho
ver que muchos puntos estan lejos de resultar claros. Citemos la omi-
sién de toda referencia al puente en ruinas de Castejon y el hecho de
hacer cuadrar las distancias que da el Itinerario de Antonino mediante

(3) E. Lranas, Excursié al pla comprés entre lo Segre i lo Cinca, en Butlleti
de la Associacié d’excursions catalana, V-VI (1883), pp. 125 y ss.; Ip., Discurso
leido en la Academia de Buenas Letras de Barcelona, Barcelona, 1891.

(4) F. Carreras CanDI1, Excursions per Catalunya aragonesa, Barcelona, 1909.

(5) A. BLAzQuEez, Via romana de Huesca a Lérida, en BRAH (mayo 1923),
pp- 359 y ss.

(6) J. Gariay, La dominacion romana en Aragdn, Zaragoza, 1946.

(7 P. CarriLLO, Via romana del Summo Pyreneo a Cesaraugusta, en Se-
minario de Arte Aragonés, 1II, pp. 38 y ss.
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la aplicacién de una supuesta milla de 1.560 m. (8). A pesar de ellos los
errores no fueron tan importantes como para que no pudiera recom-
poner su curso con bastante aproximacion.

Cronoldgicamente, G. Arias (9) es el ultimo investigador que se
ocupdé de nuestra via. El estudio no fue realizado sobre el terreno y
partié de la base de que el camino | y el 32 citados en el Itinerario
eran distintos, lo que habian supuesto los tempranos investigadores y
que habian ya desechado hace ya un siglo los modernos. Es una opi-
nién que, como veremos madas adelante, en absoluto compartimos. Por
otro lado ignora el completo trabajo de Carrillo a que nos hemos refe-
rido y tampoco se plantea el problema del puente de Castejon.

FUENTES.

Si exceptuamos, por haberse perdido la parte relativa a Hispania, la
llamada Tabula Peutingeriana, tres son las fuentes esenciales a que he-
mos de acudir necesariamente como es sabido para hallar noticias de
los antiguos caminos romanos: los Vasos Apolinares o de Vicarello, el
Andnimo de Ravena o Ravennate y el Itinerario de Antonino. Para
nuestro caso concreto, tan sdlo el ultimo se refiere a la via que trata-
mos. De los 34 caminos referentes a la antigua Hispania, el 1 y el 32,
como ya antes habfamos expresado, tratan de la via que nos ocupa (10):

Camino num. ! de Italia in Hispanias

llerda m.p.m. LXII (de Tarracone)
Tolous ” XXXII
Pertusa 7 XVIII
Osca " XVIIII

Oscam m.p.m. XII (de Bortinae)
Caum ” XX VI
Mendiculeia ” XVIIII

llerda v XX1I

(8) Una supervivencia de la misma, segin Carrillo, se habrifa conservado en
la cana, medida equivalente a 1,56 m. aun conservada en determinadas zonas de
la provincia de Tarragona.

9 G. ARrias, El tridngulo Tarraco-Osca-Caesaraugusta, en El miliario ex-
travagante, 14, Paris, enero 1968, pp. 410 y ss.

(10) O. Cuntz, Itineraria romana. I Itineraria Antonini Augusti et Burdi-
galense, Leipzig, 1929; A. BLAZQUEZ, Nuevo estudio sobre el Itinerario de An-
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Légicamente sélo hemos tenido aqui en cuenta los tramos de la via
que nos afectan y que son los que reproducimos. Entre el punto de
partida y el de llegada se citan dos mansiones intermedias en el camino
nim. 1 y otras dos en el nim. 32. Que los dos caminos se refieren a
una sola via es algo que creemos fuera de toda duda: como quiera
que la intencién del Itinerario es indicar los caminos militares para uso
de las legiones y no el repertorio de todas las vias, es légico que las
mansiones que indica cada uno de los caminos sean diferentes; se citan
s6lo las que habian de servir como meta para el descanso nocturno te-
niendo en cuenta la distancia que podfa recorrerse en un dia segin se
hubiera iniciado el viaje en Tarraco (camino nim. 1) o en Asturica (ca-
mino ndm, 32).

En cuanto a los errores que pudleran sufrir los copistas, en este
tramo parece no haberlos ya que todas las copias nos dan siempre las
mismas distancias con tan sélo una excepcién, la de Mendiculeia, que
en una copia se indica a XXVI millas de llerda cuando en todas las de-
mds se indica XXII. El error es comprensible: V puede confundirse fé-
cilmente con I en un manuscrito segin la caligraffa utilizada.

Sin embargo hay que destacar una incongruencia: la suma total de
millas de cada uno de los dos caminos, contra lo que seria natural, no
coincide. Segin el ndm. 1 la distancia entre Illerda y Osca es de LXVIIII
millas, pero segin el ndm. 32 esta es de LXX millas. Hay pues I milla
de diferencia entre ambas, pero consideramos que es una diferencia
insuficiente como para que no creamos exactas las noticias dadas por
esta fuente, siendo ello una garantia de cara a nuestras comprobaciones.

Ninguna otra fuente hace alusién especifica de nuestro camino. Los
otros datos con que contamos son tardios, medievales y posteriores, y
fragmentarios, pero indirectamente nos han servido para explicarnos
puntos oscuros y para afirmarnos en algunas de nuestras deduccio-
nes (11).

MILIARIOS.

Desgraciadamente, del conjunto que en su dia debié jalonar el ca-
mino sélo tres han llegado hasta nosotros y ninguno se encuentra ac-
tualmente en perfecto estado de conservacion. Aparte de estos tres, te-

tonino, en BRAH, XXI (1892); Ibp.,, Nuevo estudio sobre el Itinerario de Antoni-
no, en Bol. de la Soc. Geogrdfica, XXXIII, pp. 201 y ss.; ]J. M. ROLDAN, [tine-
raria Hispana, Salamanca, 1975.

(1I) Por ejemplo, la rectificacién del camino para hacerlo pasar por Binéfar
en época de Jaime Il de Aragodn, en 1326, vid. R. DEL ARcO, Modificaciones; de
vias romanas en la Edad Media, en AEA, XXVII (1954), pp. 295 y ss. De gran
interés son también los itinerarios para viajeros surgidos a partir del Renaci-
miento, en nuestro caso el de P. ]. DE VILLUGA, Repertorio de todos los cami-
nos de Esparia, 1546, Madrid, 1951. Desgraciadamente, las obras cldsicas de la
Ilustracién de Ponz o LABORDE no tratan de ]a zona que nos ocupa.



115

nemos noticias de otros hallados en la ciudad de Lérida y que hoy han
desaparecido que posiblemente estuvieran relacionados con nuestro ca-
mino, pero no hemos de olvidar que la primera mansion de nuestro iti-
nerario fue un excelente nudo de comunicaciones y pudieran pertenecer
a otro distinto, motivo por el que prescindimos aqui de ellos.

De los tres conservados en la actualidad, el de Valbona es el apare-
cido en fecha mas temprana (12). Hallado en 1883 en este lugar del tér-
mino municipal de Tamarite de Litera, a unos 600 m. de la Clamor Sa-
lada, limite de las provincias de Huesca y Lérida. se encuentra actual-
mente en el Museo Arqueoldgico del Instituto de Estudios Ilerdenses,
conservandose tan soélo la parte superior con una altura total de 1,20
metros (ldm. 1). Su lectura actualmente es la siguiente:

TUCLAVDIVS / /) [ [ [ [/ [ [ ][]/

AVGVSTVS /) /[ [/ [/ //]/
PONTIFE / // /[ /[ /./] [/ [/ IMV
VNICIA 1 / / / / STATE Il
IMP VI / /] /)] /1PP

cC/ /7771

que transcribimos

Ti(berius) Claudius [Caesar] |/ Augustus [Germanicvs] / Pontife [x max]
imu[s] trib / unicia plotelstate 1111 / Imp(ertum) VIII [consulatus?]
I p(ater) p(atriae) /| CC[XXXXV] L

Datado en el 43-44 de la Era, su descubridor, el P. Llanas, indicd en
la ultima linea la lectura de CCXXXVIII millas, lo que fue reproducido
en el CIL. El problema es saber si verdaderamente leyd esta cifra o bien
consideré que éste debia ser su numero por amoldarse a la distancia
que habia deducido entre el lugar del hallazgo y el vecino monte de las
Pueblas donde situé la mansiéon de Mendiculeia que él consideré en la
milla CCXXXIX. Creemos que fue esta segunda posibilidad la verda-
dera y que ya en el momento del hallazgo no podia leerse el numero
exacto de millas, y nos basamos para ello, como por lo demds en todos
nuestros cédlculos de distancias, en el miliario de Binaced del que a con-
tinuacién trataremos que sabemos con seguridad a qué milla pertene-
cfa. No obstante, aunque haciéndose uso de un claudator, las mencio-
nes posteriores siguieron utilizando esta transcripcion, incluso en fecha
reciente (13). Sin embargo, P. Carrillo que calculé las millas entre Ta-
rraco y Caesaraugusta, aun considerando la existencia de Mendiculeia
junto al monte de las Pueblas, creyé que este miliario correspondia a la
milla CCXXXXVII, lo cual se aproxima bastante (sélo hay una milla de
diferencia) a nuestras deducciones.

(12) E. Lranas, Excursio...; 1p., Discurso..., p. 32; CIL II Suppl. 6324.
(13) F. Lara, Epigrafia romana de Lérida. Lérida, 1973.
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Otro miliario relacionado con esta via fue encontrado por D. Fran-
cisco Bazis, entonces maestro nacional de Binaced, en la partida llamada
Torredella, gracias a cuya gestién personal fue al poco publicado por
D. Antonio Garcia y Bellido (14). Su perfecto estado de conservacién
permitié la lectura sin ninguna dificultad (ldm. 2).

IMP CAES P LICINIO
VALERIAN INVICTO
P F AVG PONT MAX
TR POT PP PRO COS ET
IMP CAES P LICINIO VALERI
GALLIENO INVICTO P F AVG
PONT MAX TR POT PP PRO COS
VIA AVG M P
CCLV

que transcribimos

Imp(eratori) Caes(ari) P(ublio) Licinio/ Valerian(o) Invicto/ P(ublii)
f(ilio) Aug(usto) pont(ifici) max(imo)/ tr(ibuniciae} pot(estatae) p(atri)
platriae) pro co(n)s(uli) et/ Imp(eratori) Caes(ari) P(ublio) Licinio Va-
leri(ano)/ Gallieno Invicto P(ublii) f(ilio) Aug(usto)/ Pont(ifici) max(imo)
tr(ibunictae) pot(estatae) p(atri) p(atriae) pro cofn)s(uli)/ Via( Augusta)
m(ilia) p (asuum)/ CCLV.

Datable entre los anos 253 y 256, debié ser colocado, aunque no lo
indique, con motivo de una reparacidén total o parcial de la via. Es por
lo demads, junto con otro localizado junto a Malaga (15), el dnico de
época de Valeriano que se conserva en la Peninsula. El nimero de mi-
llas corresponde evidentemente a la distancia entre el lugar de la colo-
caciéon y el inicio de la Via Augusta en el Summo Pyreneo y, como hemos
ya indicado, nos ha dado la unica cifra segura con que contamos para
el calculo de distancias. Desgraciadamente, por desidia y negligencia,
hoy se encuentra muy deteriorado como motivo decorativo en un jardin
particular de una finca cercana a Binaced y se puede leer sélo parcial-
mente; incluso el nimero de millas sélo aparece indicado por las dos
primeras letras (CC). Hay que insistir en la diligencia que en su dia
mostré el Sr. Bazus, gracias a cuyo celo hoy podemos saber con exac-
titud la lectura en el momento del hallazgo en que su estado de con-
servacién era excelente.

Del tercer miliario, sélo se descubrié un breve fragmento que hoy
se conserva en el Museo Provincial de Zaragoza. Localizado por P. Ca-
rrillo cuando estudiaba el camino en el lugar de la Serreta, pocos me-

(14) A. Garcia Y BELLIDO, Informe sobre un miliario romano hallado en
1956 en Binaced (Huesca), en BRAH CXL (1957), pp. 33 y ss.
(15) CIL, II, 4691.
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tros al S. de la carretera entre Ilche y Berbegal, en el término municipal
de la primera localidad, sélo se conserva la lectura

IMPC
COS

por lo que no tiene otro valor que darnos la seguridad de que la via
discurria por este lugar, lo que es bastante si tenemos en cuenta que
es uno de los sectores mds dificiles de reconstruir por el problema que
representa el paso del Cinca. En cuanto a la datacién, no podemos
sino decir que por el tipo de letra se trata de un ejemplar del Alto
Imperio. Correspondia, segin Carrillo basindose en sus cdlculos, a la
milla CCLXX, pero por nuestra parte consideramos que se trata de la
milla CCLXVIIII si el camino cruzaba el Cinca frente a la Alegria; o
de la CCLXXIII si lo hacia por Castején del Puente, y para ello también
nos fundamos en nuestros calculos personales.

MANSIONES.

Nos referiremos aqui exclusivamente a las mansiones intermedias ya
que la inicial y la terminal, Ilerda y Osca, amén de ser mds conocidas
rebasan el marco de este trabajo por su complejidad y significacién.
Serdn pues, objeto de nuestra atencién Mendiculeia, Tolous, Caum vy
Pertusa. No estan situadas a intervalos regulares, pues mientras casi
todas estan separadas por sélo nueve o diez millas, Mendiculeia se en-
cuentra a veintidés de Ilerda. Por otro lado no sabemos si todas tu-
vieron la misma categoria “urbana”, pero cabe suponer que no pasaron
de sin duda de vici y es incluso posible que una de ellas (Caum) fuera
una simple estacion de parada nacida precisamente por la existencia de
la via. De todas ellas sélo ha tenido pervivencia hasta nuestros dias
Pertusa, a la que pudiera anadirse Tolous si consideramos a Monzdn,
situada no muy lejos, su heredera. Para su localizacién hemos tenido
en cuenta los trabajos anteriores, sobre todo los del P. Llanas y Carrillo
que ya las dejaron situadas con cierta exactitud, pero bdésicamente nos
hemos fundado en nuestras prospecciones y cdalculos personales.

Mendiculeia, se cita en el camino num. 32 del Itinerario de Antonino
como distante XVIIII millas de Caqum y XII de Illerda, en la milla CCLI
segun nuestros calculos. Han sido varios los lugares que se han propues-
to para su ubicacién: Traggia la creyé en Benabarre, Cedn Bermidez en
Tamarite de Litera, Cortés Lopez en Alcolea, Madoz en Alcolea, Llanas
en la partida de Castellar junto a Esplds, Saavedra junto a Binéfar, Blaz-
quez, Galiay y Carrillo también en la partida de Castellar, en el llamado
monte de las Pueblas. Desechadas las opiniones de los primeros autores,

(16) P. Mapoz, Diccionario geogrdfico-estadistico-histérico de Espana y sus
posesiones de Ultramar, t. XII, Madrid, 1845.
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vemos que existe unanimidad entre los investigadores mas modernos. El
monte de las Pueblas es una elevaciéon de no excesiva altura excelente
para la ubicacién de un antiguo nicleo poblacional. Hoy dia es casi im-
posible encontrar restos visibles de ocupacién, si no son los aljibes ta-
llados en la roca de la parte mas elevada. Actualmente todo aquel sec-
tor, alimentado por canales, es tierra de labor que demuestra haber
sufride grandes movimientos para ser puesta en explotacién que han
cambiado su secular fisonomia. Madoz se refiere a la existencia de tres
poblaciones que hubo en su terreno (Malmasat, Perré y la Cuscuyola) ya
desaparecidas en su tiempo (16), pero de las que aun se conservan ves-
tigios. Hemos recorrido el terreno y, efectivamente, son muchos los res-
tos existentes en el conjunto de elevaciones mds o menos juntas que hay
‘en el lugar. La mansién parece que debid encontrarse en la elevacién prin-
cipal a que nos hemos referido (la del aljibe). Alli se recogen multitud
de fragmentos cerdmicos muy gastados y de pequeno tamano, entre los
cuales recogimos uno de sigillata hispdnica y varios de comin y anfora
romanas.

El P. Llanas y P. Carrillo pudieron ver el lugar antes de que se pro-
dujeran los cambios sefialados anteriormente y refieren la cantidad de
restos que pudieron observar y recoger (17).

Es sorprendente que de la gran abundancia de materiales que ambos
observaron hoy apenas sea posible hallar tan sélo escasos fragmentos
ceramicos; es un buen ejemplo de las consecuencias irreparables que
para la arqueologia van teniendo cada vez de un modo mads acusado
las obras publicas de gran envergadura. Hemos recorrido el lugar y sus
inmediaciones repetidas veces con el mismo éxito. Como puede supo-
nerse, con los datos que contamos resulta extremadamente dificil
hacer cualquier conjetura sobre la historia y la estructura urbana del
lugar. Nos sorprende, por las noticias de los citados autores la ausen-
cia de cerdmica ibérica tratandose de un lugar de los mads caracteris-
ticos . para el emplazamiento de un poblado prerromano. No obstante
creemos que omitieron mencionarla; el hecho de que Carrillo hable
de la existencia en el lugar de ‘‘ceramica negra”, sin duda campaniense,
que coexiste con la indigena en lugares similares de la zona parece pro-
barlo. Cabe con todo pensar que en época romana Mendiculeia no
fue una simple estacién de parada y tuvo una cierta entidad. A los
datos ya conocidos hemos por nuestra parte de anadir el acaecido en
1965 de una ldpida funeraria inédita que damos aqui a conocer. Sdlo

(17) E. LLaNAs, Discurso..., p. 36, dice que por todo agquel lugar encontrd
“barro saguntino, tégulas, medio molino de mano, dnforas, un pedestal de co-
lumna, tres sepulcros formados por grandes losas de piedra, trozos de mosaico
y dos monedas romanas, una acufiada en Lérida y otra de Domiciano”; P. Ca-
RRILLO, Via romana..., por su parte informa que ya en su época estaba “‘con-
vertida en bancales de intenso cultivo, viéndose particulas v fragmentos de ce-
rdmica negra y roja romanos, con preciosos relieves, teselas, pesas de barro
cocido, sillares y restos de capiteles”. N
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se conserva de ella la parte central, de arenisca de tipo calizo, de 0,65 me-
tros de largo, 0,38 de ancho y 0,12 de alto. Aparte de su valor epigra-
fico, la pieza tiene la particularidad de presentar un relieve en su lado
izquierdo con representacién de cabeza de Medusa (sdlo se conserva la
parte central de la cara —orejas, 0jos, nariz e inicio del labio superior—
y el inicio de la cabellera). Es una pieza de buena ejecucién, lo que uni-
do a la calidad de las letras hace que la fechemos en el Alto Imperio
no contando con datos que permitan precisar mds su cronologfa. A la
derecha del relieve, se conserva parte de la inscripcién; en ella leemos

I RCIVS
LIBERALIS
PORCIO FVSCO

que transcribimos
(L(uctus)? (Po)rcius/ Liberalis/ Porcio Fusco.

Las letras son de tipo capital cuadrado y miden 3,8 cm. de altura.

El momento final de Mendiculeia es dificil de precisar, pues ya he-
mos visto que continué con vida en la Edad Media (la mayoria de los
restos visibles parecen corresponder a esta etapa) e incluso en época
moderna.

La siguiente mansion, Tolous, se hallaba a X millas de Mendiculeia
(a XXXII de llerda por tanto) segin el camino num. 1 del Itinerario
de Antonino. A diferencia de la anterior, su localizacién por parte de
los diversos autores se centra exclusivamente en dos lugares: Monzén
y el cerro de la Alegria (18), pero por nuestra parte apuntamos una
tercera posibilidad, la del lugar llamado Ariéstolas, a unos 3 kms. al
N. de Monzén frente a Castején del Puente, en cuyo nombre se ha
querido ver una perduracién de agries tolousi o “campos de Tolous”.

Por lo que respecta a Monzdn, los argumentos que se han esgrimido
son de dos tipos. De un lado la idea preconcebida de situar las anti-
guas poblaciones de nombre conocido en las existentes contempordneas,
y de otro explicar el nombre actual de Monzén como una corrupcién de
mansio, cosa que pudiera ser posible si tenemos en cuenta que otra
arabe similar, manzil, significa también ‘“hostal” o “posada” (19). Cierto
es que la situacién de la localidad en el encuentro de dos rios, el Sosa
y el Cinca, es muy apropiada para la ubicacién de un asentamiento, pero
no contamos con argumentos arqueoldgicos serios como para identifi-
carla con la antigua Tolous; nada que podamos considerar romano ha
aparecido en el casco urbano de la actual poblacién. Ciertamente a todo

(18) TraGGia, Cean BERMUDEZ, CORTES LOPEZ, Mapoz y SAAVEDRA, la situa-
ban sin gran fundamento en Monzdn, Partidarios de su ubijcacién en el cerro de
la Alegria fueron LLaNas, BLAzZQUEz, GaLlay y CARRILLO.

(19) F. Carreras Canpi, Excursions..., p. 144.
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lo largo del Cinca los hallazgos son miuiltiples, cosa natural conside-
rando las posibilidades agricolas, y los alrededores no han sido una
excepcion (villa de El Adamil, puente de Castején...), pero no asi la
propia ciudad. Unido esto a que no coincide su ubicacién con las noti-
cias que nos da el Itinerario de Antonino, no creemos que pueda iden-
tificarse con la tercera mansidn.

Lamina 3. El Cerro de la Alegria de Monzodn.

El cerro de la Alegria (lam. 3), que alcanza una altura mdxima de
331 m., se encuentra situado a unos 3.500 m. al S. de Monzén siguiendo
la orilla derecha del Cinca, y frente al Pueyo de Moros. Su situacién es
optima desde un punto de vista defensivo y por si sola ya sugiere la
existencia de poblacién antigua, como en efecto sucede. La gran canti-
dad de cerdmica superficial y el gran area de dispersién de ésta indican
sin lugar a dudas la existencia de un niucleo poblacional de regular ta-
mano que nosotros consideramos ha de identificarse con Tolous, pues
cuadra con su situacién la distancia dada por el Itinerario de Antonino
con respecto a Ilerda (XXXII millas, unos 58 kms.). El hecho de ubi-
carla en este lugar parece dar por descontado que la via atravesaba
el Cinca a su altura y queda con ello por explicar la existencia del
puente de Castejon unos kilémetros mas al N., pero este problema lo
trataremos mas adelante. Hoy dia todos los hallazgos se concentran en
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la falda del monte, pero hasta no hace muchos anos se producian en
gran cantidad en el llano inmediato que ha sido convertido en regadio.
Hay incluso constancia de unas breves excavaciones en el lugar que,
entre otros hallazgos, pusieron a la luz dos mosaicos correspondientes
a sendas estancias (20), y mas recientemente se recogieron ceramicas y
monedas que fueron ingresadas en el museo de Zaragoza (21). Aun hoy
son visibles en sus laderas S. y O. restos de muros. A pesar de la difi-
cultad de extraer muchas conclusiones de la antigua Tolous, podemos,
por la ceramica superficial, decir que estuvo habitada por lo menos des-
de el s. IIT a. de la Era y que fue un importante nudo de comunica-
ciones: por ella pasaba la via en direccién a Osca y la que bordeaba
el Cinca hasta los Pirineos.

La tercera posibilidad que habiamos indicado anteriormente, era la
posible identificacién de Tolous con Ariéstolas. Se- basa ésta, aparte la
toponimia, en la existencia frente a ese lugar de los restos de un gran
puente romano que conduce a Castejon del Puente situado en la ribera
contraria. Creemos que la via discurrid por esta zona, pero que en sus
primeros tiempos no lo hizo. En cuanto al aspecto toponimico, la region
estuvo habitada por un pueblo, los tolosautes, que dejaron la huella de
su nombre en mas de un lugar de la comarca y que tuvieron como ca-
becera el municipium Labitolosanum que se identifica con la moderna
Graus y que aparece atestiguado en varios documentos epigraficos (22).
La antigua Tolous sin duda hacfa referencia también a este pueblo y no
necesariamente habja que ponerla en relacién con Ariéstolas.

Caum, la siguiente mansién, se encontraba a IX millas de Tolous.
Su localizacién, con ligeras variantes, se ha situado por los distintos
autores en Berbegal o sus cercanias (23). P. Carrillo opté por Ilche.
Iiche es un pueblo inmediatamente anterior a Berbegal siguiendo la
actual carretera (24). Las dos localidades estdn separadas unos 5 kms. y
unos 4 por el viejo camino de la Serreta, hoy casi desaparecido, que
coincide en su casi totalidad con el trazado de la antigua via.

El que la mayoria de autores sitien Caum en Berbegal tiene una
clara justificacién. La localidad estd situada sobre un altozano visible
en todas direcciones desde muchos kilémetros de distancia. Este alto-

(20) M. pEL Pano, Noticia (Excavaciones de Tolous), en BRAH, IX (1886),
p. 313.

(21) P. CarriLLO, Via romana...

(22) F. FitA, Inscripciones romanas de la didcesis de Barbastro, en BRAH
IV (18G4), pp. 211 y ss., y IX (1886), pp. 313 y ss.

(23) En Berbegal la situaban CeaNn BERMUDEz, Mapoz, CARRERAS CANDI,
BLAzQUEZ y GaLiay. Tan sdlo CArRRILLO la creia cercana a Ilche.

(24) Se ha pretendido que ambas localidades tienen origen latino o ante-
rior: Ilche se hace derivar de ilice, el mismo que Elche, vid. E. MoReu, Els
noms de lloc, Barcelona, 1965, pag. 125. Berbegal seria la Borgisal que cita la
visigoda Biblia Oscense, vid. F. Fita, Inscripciones..., BRAH IX (1884), o una
pervivencia de Barbacus, que a su vez derivaria de Barbus, vid. R. Pita, Los
nombres de possesores premulsumanes en la toponimia del pais ilergete, en
Argensola VIII (1957), p. 192.
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zano presenta en su parte superior un espacio capaz de albergar una
poblacién importante, y es, sin ninguna duda si anadimos a esto la
existencia en él de agua, el lugar mds idéneo para la instalacién de un
nucleo defensivo. Sin duda debié estar habitado en la Antigliedad, ma-
xime cuando por otra parte fue, como veremos, lugar de cruce de vias: la
que estudiamos y otra que se dirigia a la actual Barbastro. Sin embargo
no aceptamos, por la distancia, que se trate de la Caum citada en el
Itinerario de Antonino, en el camino num. 32, a XXVIIII millas de
Osca. Creemos mas acertada la opinién de Carrillo de situarla en las
cercanias de Ilche.

Calculando las distancias y habida cuenta de que el camino se con-
servaba en esta zona en aceptable estado hasta hace adn poco tiempo,
no era dificil suponer alli la ubicacién de Caum. En nuestras prospec-
ciones, tres eran las posibilidades que se nos ofrecian, pues en tres sua-
ves elevaciones no muy distantes pudimos localizar restos cerdmicos,
todos ellos romanos. El primero, en el término municipal de Selgua
poco antes de su limite con el de Ilche y Morilla y precisamente en el
Jlugar donde existié una fuente (25). Los hallazgos aqui{ fueron muy
escasos, pero creemos que ello se debe mds a que los terrenos han sido
nivelados recientemente que a que no existieran mds. Siguiendo la di-
reccién marcada por este camino, unos 5 kms, mds adelante y junto a
un pozo que indica el mapa 1:50.000, num. 325, localizamos algunos
fragmentos de sigillata hispanica. Pero es el situado entre ambos, a
unos 3.200 m. del primero y 2.800 del segundo donde los hallazgos fue-
ron mds abundantes y donde creemos nosotros la situacién de la an-
tigua Caum, pues cuadra perfectamente con nuestros calculos de dis-
tancias. El lugar corresponderia a la milla CCLXXI suponiendo el paso
del Cinca frente a la Alegria y a la CCLXXVI suponiéndolo frente a
Castejon del Puente, pero como quiera que sostenemos que las distan-
cias que da el Itinerario de Antonino se refieren a la primera posibili-
dad, optamos por la milla CCLXXI.

El yacimiento se encuentra en una pequefia colina cuya parte S. ha
sido rebajada para convertirla en tierra de regadio. Esta situado a la
izquierda de la carretera local de Ilche a Morilla, unos 700 m. al S. de
la primera y 1.100 al N. de la segunda. Toda la cerdmica la hallamos en
la cara N., la que mira hacia Ilche, constituida por una ladera muy ero-
sionada, de suerte que los materiales se encuentran en su falda como
consecuencia del acarreo de las lluvias. Como en Mendiculeia, no en-
contramos ceramica ibérica, lo cual no es de extrafiar si consideramos
que desde el punto de vista defensivo habia lugares mas idéneos en sus
cercanias (Berbegal sobre todo) y pensamos, dado que su perimetro es
muy reducido y no se encuentran restos de construccién, que se trata

(25) La existencia de fuentes, indicadas por lo demids en el mapa 1:50.000,
tiene en esta zona un valor excepcional pues hasta la extension de las recientes
obras de regadio, gran parte de ella estaba constituida por terrenos yermos % la
existencia de estos puntos de agua indicaban por si solos la existencia de habitat.
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de un establecimiento creado exclusivamente para el servicio de la via,
es decir, una mansio establecida en un lugar no habitado anteriormente.
La ceramica que a nivel superficial recogimos era, amén de la comin y
anfora, en su mayor parte sigillata-hispanica, aunque también la habia
en menor cantidad sudgélica, claras y paredes finas.

A diferencia de las anteriores, la quinta mansién de nuestro camino,
Pertusa, no ofrece ninguna dificultad para su identificacion, toda vez
que su nombre romano ha perdurado inmutable hasta nuestros dias.
Pero este hecho no indica necesariamente por s{ solo que se encontrase
en el mismo lugar que la actual, aunque desde el momento en que esta
se considera su sucesora, si no estaba en el mismo lugar por fuerza ha de
encontrarse en su vecindad.

Es citada en el camino nim. 1 del Itinerario de Antonino como dis-
tante XVIII millas de Tolous y XVIIII de Osca, de lo que deducimos que
se encontraba a IX millas de Caum y a L de Ilerda. Podemos pues si-
tuarla entre las millas CCLXXXI y CCLXXXII. Su nombre responde a
una realidad geogrédfica: literalmente este indica ‘“‘entrada, agujero” (26),
y es un nombre que se encuentra con relativa frecuencia en el mundo
romano cuando se trata de un lugar de paso casi obligado por mas ase-
quible, enmarcado en un contexto geogrdfico de dificil trdnsito, lo que
implica que sea a la vez un lugar sumamente estratégico para el control
de las comunicaciones. El nombre se conserva hoy también en lugares
que responden a las mismas caracteristicas morfolégicas (El Pertis, Pla
Portds) revelando el mismo origen.

La actual poblacidon se encuentra inmediata al rio Alcanadre, en su
orilla derecha, a una altura considerable con respecto a éste que discu-
rre sobre un cauce de roca caliza en que la erosién ha hecho que sus
orillas sean altas y dificiles acantilados. Por el lado que mira a Ilerda
sin embargo, la poblacién apenas se destaca sobre una débil elevacién
del terreno circundante. A pesar de no existir dudas sobre su identifi-
cacién, su historia nos es tan desconocida como la de las mansiones an-
teriores. De lo que no hay duda es que sus extraordinarias ventajas de-
fensivas debieron ser ya apreciadas por los pueblos prerromanos que se
instalaron en el lugar, ventajas que en la Edad Media tenemos constan-
cia que fueron aprovechadas (27).

El lugar mds idéneo donde podia hallarse ubicada la mansién parece
ser el actual o el de su misma altura en la orilla contraria. En esta
ultima precisamente aun podemos ver restos que no podemos fechar
mds alld de la Edad Media y corresponde en su mayor parte a una etapa
posterior. Tampoco en el actual solar hay restos que con seguridad pue-
dan ser clasificados como romanos. Carrillo menciona una Pertusa la
Vieja, de la que nadie nos ha sabido dar razén y que no aparece indi-

(26) E. MoRreu, Els noms..., pag. 38.

(27) En ella se atrincheré Jaime I de Aragén cuando combatia a las ciu-
dades sublevadas y a los nobles rebeldes. Vid. |J. M. QuaADRADO, Aragdn, Bar-
celona, 1886, p. 147.
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cada en ningin mapa ni por ningin otro autor. La dedica una linea
escasa y no especifica en qué lugar exacto se encontraba, pero podemos
deducir que era junto a la via antes de que ésta llegara a la actual po-
blacién. Segin él ‘‘se ven restos como en las anteriores mansiones” (28)
sin aclarar en qué consisten estos, lo que hace dudar de su afirmacidn.
Hemos recorrido varias veces la zona y creemos que, como es légico
suponer que la antigua Pertusa debié encontrarse junto al rio, para jus-
tificar su nombre, sélo pudo hallarse, de no hacerlo donde la actual, en
el lugar donde actualmente se encuentra el cementerio, pero en toda el
area y las vecinas, ninguna huella nos ha sido posible hallar que sugiera
la existencia de un nicleo romano, ni siquiera un fragmento cerdmico.
Unido esto a la mejor situacién de la Pertusa actual, consideramos que
alli precisamente debid alzarse la romana prescindiendo de la antigiie-
dad o no de los restos supuestos. Ciertamente es una hipdtesis de muy
dificil comprobacién, ya que la pervivencia ininterrumpida de habitacién
en el lugar ha borrado todo resto.

EL TRAZADO DE LA ViA.

En principio, creemos oportuno senalar que a lo largo de la totali-
dad de las LXX millas de recorrido entre Ilerda y Osca, los restos que
sin lugar a dudas nos podrian indicar que se trataba de un camino
romano son muy exiguos y en algunos sectores totalmente nulos. Sin
embargo la reconstruccién ha sido posible mediante los escasos restos
conservados, las fuentes medievales y posteriores, la toponimia y un
minucioso y detenido recorrido del terreno apoyado por la cartografia y la
fotografia aérea. Salvo en unos pocos sectores de muy escasa longitud, el
trazado es una linea ininterrumpida entre el punto de partida y el de llega-
da, convertido en algunos lugares en moderna carretera, camino cabarero,
sendero de separacién de propiedades o simple pervivencia de viejo ca-
mino de herradura hoy sin utilidad alguna. Elaborando la reconstruc-
cién, amén de los correspondientes a mansiones, contabilizamos un to-
tal de 16 yacimientos de época romana, algunos inéditos que sin duda
hemos de poner en relacién con la via. Con todos los datos, directos
e indirectos, trataremos de reconstruir su trazado. Como quiera que se
trata de una longitud aproximada de 106 kms., lo haremos por tramos
para su mejor comprension.

1. De Lérida a la Clamor Salada. — Comprende este primer tramo
el trayecto que media entre el inicio (milla CCXXX) y el rio que se-
para las actuales provincias de Lérida y Huesca (milla CCXXXXIIII).
De la antigua llerda, procedente de Tarraco, la via abandonaria la ciu-
dad por una puerta orientada en la direccion que tuvo la posterior de

(28) P. CarriLLO, Via romana...
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Sant Marti, llamada en los documentos medievales Porta de Montso,
o de no existir tal, por los lados E. u O. de la muralla, desde. donde em-
prenderia direccién N. Los restos para las primeras millas de recorrido
son casi del todo nulos, pero afortunadamente podemos reconstruirlos
con cierta exactitud gracias a las noticias que en su dia dieron Olives,
Pleydn de Porta y Madoz (29). Contamos con tres datos seguros: su
correspondencia con el camino viejo de Alpicat, su paso por el Hostal
del Lluch y por la Cerdera. El viejo camino de Alpicat coincide hoy
en unos 5 kms. con la carretera actual de Huesca, por lo que identifi-
camos la via con ella durante este tramo. Ldgicamente los restos han
desaparecido, pero una vez pasados estos 5 kms. a la derecha de la
carretera comienza un viejo camino cabafero hoy sin funcién que des-
cribe un arco no muy pronunciado de poco mds de 3 kms. con respecto
a la citada carretera antes de unirse de nuevo a ella. El examen dec este
camino indica que pudo tratarse de la via romana, aunque el paso de
los siglos lo haya transformado sustancialmente, toda vez que siguid
siendo utilizado como camino real hasta que se construyé la actual ca-
rretera. Se une de nuevo a la carretera al llegar a la montafia de la
Cerdera, y en este punto resulta imposible seguir su trazado por cuanto
hoy es zona militar acotada, pero sabemos que no hace atn muchos afios
se conservaban en ella restos (30). Pasada la Cerdera, atravesaba el llano
de Raymat y enlazaba mds adelante, ya en el término de Almacellas,
con el viejo camino de ‘“Llengua Eixuta”. Este camino es nuestra via.
Hoy su tnica funcién es la de separacién de propiedades y se conservan
3 kms. desapareciendo toda traza una vez discurridos éstos. Incluidas
las cunetas laterales, donde estas subsisten, alcanzan una anchura de
6,40 m. y se eleva aun, como era caracteristico de los caminos romanos,
sobre el terreno circundante.

Siguiendo una Ifnea recta ideal, enlaza hacia la mitad del camino
de San Borrds que parte del S. de la poblacién de Almacellas y se dirige
a la Clamor Salada prolongindose pasada esta por el viejo camino de
Esplis que sucedié a la via. Queda una distancia aproximada de 2.500 me-
tros en que ha desaparecido toda traza, pero este desaparecido tramo
fue el que publicé en 1883 el P. Llanas, con lo que tenemos constancia
de su existencia al par que de su empalme posterior con el citado ca-
mino de Esplis. Decia el P. Llanas que precisamente 1 km. al SO. de
Almacellas se encontraban restos que se conservaban tanto mejor cuanto
mds se acercaban a la Clamor, justo lo contrario de lo que hoy sucede.

2. De la Clamor Salada a Binaced. — Comprende este tramo de la
milla CCXXV a la CCLVIL

(29) Citados por J. A. TaRRAGO PLEYAN, Materiales de Arqueologia de la
ciudad de Lérida, en Ilerda 11 (1944), pp. 421 y ss.

(30) Antes de 1936 existia una diapositiva de su paso por este lugar en el
lInstituto ?1; Ensefianza Media de Lérida. Ver J. A. TARRaGO PLEYAN, Materia-
es..., p. 0.
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No quedan senales del paso de la via por la Clamor, pero ello no
es de extrafar ya que es aqui precisamente donde su lecho es mds an-
cho. Buscarémos igualmente en vano la continuacién al otro lado "del
rio, ya en la provincia -de Huesca, pues -justamente en la actualidad se
estdn removiendo con maquinarias modernas estas tierras, pero aparece
sin embargo sénalada en el .mapa 1:50.000 correspondiente a Almace-
llas. Tras atravesar, una vez salvado el desnivel de la Clamor,  una pe-
quefia laguna artificial en la partida de Valbona, reaparece el camino
que es perfectamente practicable hasta Esplis, es decir, en unos 14 ki-
l6metros. Sirve hoy este camino de acceso a cultivos y a algunos ca-
serios dispersos, y también estd elevado con réspecto al terreno circun:
dante conservando restos de los bloques que marcaban su caja en al-
gunas partes de su trazado, pero en otros ha sido, aunque muy ligera-
mente, cambiado su curso amoldandolo a las nuevas distribuciones de
tierras de labor surgidas de la implantaciéon del regadio. Precisamente
en este camino tuvimos la suerte de poder observar su estructura junto
a un campo recientermente removido: sobre un lecho.de arcilla y arena,
habfa una capa de 8 cm. de piedra pequena, y sobre esta otra de 16 cm.
de hormigén con’ guijarros. Esta estructura no coincide con la que el
P. Llanas asegurd haber visto y que constaba de una capa de 4 cm. de
argamasa, otra de 15 cm. de piedras, otra capa de argamasa igual a la
primera, un estrato de hormigén de 20 cm. y un afirmado, compuesto de
tierras y gravas, de 20 cm. (31). Es probable que el P. Llanas se su-
gestionara con las indicaciones de Vitrubio e intentara amoldarse a
ellas, y que en realidad las tltimas capas no respondieran sino a una
reparacién del camino. Sin embargo nada podemos afirmar por cuanto
no nos dice en qué lugar realizd el corte, y sabido es que una misma
via puede presentar diversidad de estructuras a lo largo de su trazado,
sobre todo si este es tan largo como el que nos ocupa. No obstante,
parece no haber duda de que lo mas frecuente en todas las vias del Im-
perio fue la estructura de tres capas como confirman los ultimos estu-
dios de las vias italianas (la Flaminia por ejemplo conservada en per-
fecto estado en muchos tramos) (32). Creemos que la primera capa de
arcilla y arena que hemos observado no tiene otro fin que el dar elas-
ticidad al camino que resultaria demasiado rigido sin ella, y que sobre
la dltima debid existir otra de piedras calizas mds gruesas que aun se
conservan en otros puntos. Estas udltimas son de poca consistencia y
muy propensas a un rapido desgaste, por lo que de hecho el hormigo-
nado venia a constituir el verdadero nucleus. En cuanto a las piedras,
estas son en realidad gravas muy abundantes en los rios de la regién
y en las terrazas fluviales formadas sobre todo en el Alcanadre y el
Guatizalema donde alcanzan un gran horizonte estratigrafico.

(31) E. Lranas, Discurso..., p. 33.
(32) P. FusTier, Notes sur la constitution des voies romaines en Italie, en
REA LX (1958), pp. 82 y ss.
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Lamina 4. Puente romano de Castejon.
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Tras atravesar las partidas de Valbona (donde aparecié uno de los
miliarios a que nos hemos referido) y de Ventafarinas, el camino cruza
la carretera de Zaidin a la estacién de Tamarite-Altorricén en el kilé-
metro 20, pasa por las partidas de Bouts, Moncasi y Torregrosa y llega
a la de Castellar, donde situamos la mansién de Mendiculeia (milla CCLI),
para alcanzar la localidad de Esplis. A lo largo de todo este trayecto,
se encuentran como antes en muchos puntos numerosos bloques escua-
drados que marcan la caja de la via. Desde Esplds, tanto el P. Llanas
como Carrillo haecfan discurrir el camino por una senda que toma direc-
ciéon N., hacia Monzén pasando por Balcarca, pero el hallazgo del mi-
liario cercano a Binaced muestra que en realidad debe identificarse con
el camino de esta ultima a Esplis, hoy en muchos puntos casi imprac-
ticable. Sigue por las partidas de Mozola y Sece, y llega a Binaced, milla
CCLVII, a la que atraviesa.

3. De Binaced a Selgua. — Es este tramo uno de los mds interesantes
de la via, pues plantea el dificil problema del paso del Cinca. Lo comen-
zamos en la milla CCLVII], a la salida de Binaced, hasta llegar a Sel-
gua, milla CCLXVI si atraviesa el rio frente a la Alegria, o CCLXXI si
lo hacia frente a Castejon del Puente.

Al salir de Binaced, la via toma rumbo N. paralela al rio, y es facil-
mente reconocible junto a la actual carretera que une esta localidad
con Monzén. Son abundantes los restos que de ella quedan, méas que
en cualquier otro tramo, pues conserva incluso algunos restos de su pa-
vimento y en su parte rocosa, tallada artificialmente, roderas de carros.
Tras unos 3 kms. de recorrido llega a un punto en que coinciden diver-
sos caminos, uno de los cuales, el de la ermita de la Alegria, llega hasta
el lugar donde situamos la mansién de Tolous (milla CCLVI), el cual
creemos ha de identificarse con la via: conserva algunos restos y pre-
senta caracteristicas morfoldgicas muy semejantes a las de los tramos
anteriores. Sin embargo, sin perder la recta iniciada en Binaced, el ca-
mino hacia el N. también continda. Con ello se nos presentan pues dos
opciones para el paso del Cinca. Desgraciadamente en la parte mas
cercana al rio no existe ningin resto, cosa comprensible por ser tierras
de facil riego aprovechadas desde antiguo.

La primera de las opciones se refleja en el hecho de que la via con-
tinda la direccién N. que habia iniciado y tras atravesar Monzén, con-
tinda por la actual carretera de Fonz que aiin es conocida por los luga-
refios con el significativo nombre de “la calzada”, y tras recorrer unos
3.500 m. llegaba al Cinca en el lugar denominado “Torre del Paisanto”,
frente a Castején del Puente donde subsisten los restos de un monu-
mental puente romano del que se conservan ocho pilastras y los dos
estribos (33) (ldm. 4). Aunque consideramos que este puente formaba

(33) Este puente fue durante gran parte de la Edad Media el udnico prac-
ticable en una amplia zona (el nombre de la poblacién era entonces el de Cas-
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parte de la via de llerda a Osca, creemos que en un principio no fue
asi. El puente debid ser utilizado también para la posible via que se
dirigiera a la zona de Barbastro y posiblemente también al municipium
Boletanum, ya en los Pirineos. Por lo que respecta a nuestra via, parece
que de pasar por é! describiria un absurdo e innecesario rodeo, pues no
tendria sentido que recorriera unos 7 kms. en direccién N. para una
vez atravesado el rio describir los mismos en direccién S.

La segunda opcién, que en principio es la mds ldgica, implicaria el
paso del rio frente al cerro de la Alegria. Hoy no queda resto alguno
del puente, pero sin embargo tenemos noticias de que tales restos los
hubo. El P. Llanas dice que en el lugar vio “los cimientos romanos de
un desaparecido puente en la parte del rio correspondiente a la prolon-
gacion de la via descrita” (34), lo que fue posteriormente repetido por
diversos autores (35).

Nuestras conclusiones son las sigulentes: consideramos que en un
principio la via, buscando el camino mas corto, atravesaba el Cinca por
el puente que el P. Llanas sefiala frente a la Alegria, donde creemos la
ubicacidon de Tolous, de lo que es testimonio ‘“la continuacién de la via
allende el Cinca en linea recta por Selgua” (36). Este puente ya debié
desaparecer en la Antigiiedad: basta observar el lugar para llegar a la
conclusién que no era el mas acertado para ubicarlo, pues aparte de
tener aqui el rfo una gran anchura estaria mas expuesto que en otras
partes a las avenidas del Cinga rapav, como le llamaron los antiguos
por la frecuencia de éstas (37). Destruido en un momento indeterminado
se construyd el de Castejon en un lugar mas apropiado en que el cauce
es mas estrecho, y serviria éste para varias vias como hemos expresado,
entre ellas la que nos ocupa. El nuevo puente tenia gran longitud, es-
tando construido en parte fuera incluso del lecho del rio seguramente
en prevision de posibles avenidas. Sin embargo, las distancias dadas
por el Itinerario de Antonino no cuadran con este nuevo trazado, pero
si con el primitivo, por lo que creemos acertada la opinién del P. Lla-
nas. Para el viajero que desde llerda se trasladase a Osca habia dos op-

tején de la Puente de Monzdn), y sabemos con seguridad que era el inico en
época de la Reconquista. Por tanto no podia sino ser musulmdn, visigodo o
romano. Casi con toda seguridad hemos de descartar las dos primeras opcio-
nes y pensar que se trata de una obra romana, cosa que por lo demds parecen
indicar los bien escuadrados sillares de la parte mds baja de la construccién.
Vid. A. Uslieto, ¢Un puente romano?, en Cesaraugusta VI (1955), pp. 243 y ss.

(34) E. Lranas, Discurso..., p. 32.

(35) F. Carreras Canbi, Excursions..., p. 144; |. GaLiay, La dominacion. ..,
p. 32; M. T. Oriveros, Historia de Monzon, Zaragoza, 1964, p. 59.

(36) E. Lranas, Discurso..., p. 32.

(37) Estas avenidas, muy violentas, fueron muy frecuentes hasta que mo-
dernamente se regulé el curso del rio mediante pantanos. Narraciones de éstas,
muy detalladas, podemos verlas descritas por un testigo del siglo xvi en H. Cock,
Relacion del viaje hecho por Felipe 11 en 1585 a Zaragoza, Barcelona y Valencia,
Madrid, 1876, pp. 158 y 168.
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ciones: cruzar el Cinca frente a la Alegria, seguramente en barca (era
normal la ausencia de puentes en muchos puntos de los caminos roma-
nos) o bien dar un rodeo para hacerlo por el puente de Castejdn.

Subsiste un camino frente a la Alegria que debe ser el continuador
de la antigua calzada que llega hasta la moderna estaciéon de ferrocarril
de Selgua, distante unos 4 kms. de la poblacién del mismo nombre.
Aqui se confunde con otro mds moderno que mds adelante tuerce a la
izquierda discurriendo junto a unos campos recientemente puestos en
regadio, siguiendo mds o menos el trazado del viejo camino de Con-
chel a Monzoén. Pasada la estacidn, vemos en el correspondiente mapa
1:50.000 una prolongacién natural en el viejo camino de Selgua a ésta.
Inmediatamente a la derecha de la actual carretera se iba progresiva-
mente separando hasta llegar a Selgua por el N. de la poblacién unos
300 m. a la derecha de la carretera, después de haberse unido a una senda
de ganados. Hacemos uso del pretérito por cuanto nada queda de él
como consecuencia de las amplias transformaciones agricolas realizadas
en el lugar.

Desde Castejon del Puente, la via tocaria en Selgua por una canada
de ganados (antiguo camino de Castején a Selgua) de la que aun se con-
servan restos, aunque ha desaparecido en su mayor parte también. He-
mos de recabar la importancia que para este trabajo ha significado que
los mapas que aun circulan de escala 1:50.000 fueran realizados hace
tantos anos.

4. De Selgua al Alcanadre.— Comprende este tramo de la milla
CCLXVII a la CCLXXXII siguiendo el primitivo trazado, o desde la
CCLXXI a la CCLXXXVI suponiendo su paso por Castejéon del Puente.

La via deja Selgua por un antiguo camino de ganados y a unos
500 m. atraviesa la carretera discurriendo desde ahora por la izquierda
de ésta. Tras cruzar el arroyo de la Clamor y la carretera local de Mo-
nesma, se confunde con el viejo camino de Morilla a Selgua o de la
Serreta. Como toda esta zona se ha puesto no hace mucho en regadio,
este viejo camino, muy rectificado, sigue siendo practicable para acceso
a las nuevas parcelas, pero aun subsisten bastantes restos del antiguo
casi paralelo; en él hallé6 Carrillo el tercer miliario a que nos hemos
referido. Cuando tras discurrir unos 5 kms. llega a la carretera local de
Morilla, desaparece por ser también zona puesta recientemente en re-
gadio; precisamente junto a esta carretera encontramos los restos de
lo que creemos fue la mansién de Caum. Al otro lado de la carretera
de Morilla el camino ha desaparecido en un tramo de casi 2 kms. Hasta
hace poco estas tierras estuvieron ocupadas por grandes extensiones
de olivares y hoy son cruzadas por un canal que ha significado un cam-
bio radical de cultivos.

Siguiendo en linea recta llegamos al antiguo camino de Santa Ague-
da, hoy sin funcidén salvo en una pequefia parte que sirve de camino
cabaniero. Los primeros tramos aparecen recubiertos de maleza, siendo
reconocible su caja a pesar de ello por estar sugerida por dos lineas
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paralelas de bloques escuadrados. Pasada la ermita de Santa Agueda,
el camino ya no se interrumpe hasta tocar de nuevo en la carretera.
Este se encuentra limitado por dos paredes laterales de bloques bien
escuadrados y tiene una anchura de unos 4,50 m. discurriendo en al-
gunos tramos sobre roca viva en la que se ha tallado la caja perfec-
tamente visible y roderas separadas una de otra por 1 m. aproximada-
mente. Tras discurrir unos 800 m. llega al reciente canal de Terreu, a
pesar de lo cual el camino contintia con las mismas caracteristicas unos
300 m. y atraviesa la carretera de Monzén en el km. 13, prolongindose
después por la izquierda de ésta unos 100 m. hasta desaparecer cortado
por el mencionado canal de Terreu al que encuentra de nuevo. Este
antiguo paso cabanero que sucedié a la via romana se prolonga hasta
encontrarse con el antiguo camino de Berbegal a Fornillos, hoy dificil
de reconocer por haberse realizado en el sector grandes cambios que
tienen como eje el citado canal de Terreu. Continua, casi paralelo, por
la derecha de la carretera hasta llegar frente al altozano donde se le-
vanta la poblacion de Berbegal. Se trata de una elevada colina a cuyos
piés hay una serie de caminos correspondientes a muy distintas épocas,
muchos tallados en la débil arenisca que en gran parte forma su suelo,
en general considerablemente afectados por la erosién hasta hacerse
extremadamente dificil seguirlos en ocasiones, que conducen a la pobla-
ciéon. Creemos que hay que identificar la via con uno hoy apenas reco-
nocible por la citada erosién que, tras cruzar la carretera en el km. 14
rodea la parte N. de la elevacion y se une, pasada ésta, al antiguo cami-
no de Berbegal a Laperdiguera, por la direccién y por enlazar sin difi-
cultad mas adelante al llegar a esta ultima localidad con el camino que
sabemos con seguridad que corresponde a la calzada. Cruza la carre-
tera entre los kildmetros 16 y 17 para discurrir ahora por la derecha de
la que va progresivamente separdndose hasta una distancia mdxima de
700 m. Llega a Laperdiguera y atraviesa el pueblo al que deja atras sin
perder la recta. Este tramo es hoy ain practicable, pues se utiliza como
camino de acceso a cultivos, antes de que el terreno pierda altura a
unos 2 kms. de la poblacién.

Cuando el terreno pierde altura, lo hace bruscamente apareciendo
esta zona expuesta a los vientos y por tanto muy erosionada, a pesar de
lo cual la via continda su recta pudiéndose en la roca observar las hue-
llas de su caja tallada en ella, y ya en el llano, su prolongacién matural.
El camino continda estando bordeado por bloques laterales de trecho
en trecho, e incluso en algunos puntos se pueden ver in situ algunas
piedras unidas en el centro, restos de su estructura. Tiene aqui una
anchura de unos 6 m. Acercdndose cada vez mds a la carretera, la vuelve
a cruzar en el km. 25 para discurrir ahora inmediatamente pegada a su
izquierda por un antiguo camino cabanero con abundantes restos hasta
el km. 26. Al poco de cruzarla, es atravesada por un canal junto al que
hay nuevos sembrados, a pesar de lo cual continda viéndose su caja y
mas adelante algunos trozos tallados en la roca quedando sefiales de
roderas y del bordillo. Antes de llegar al km. 26 la vuelve a cruzar un
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nuevo canal en construcciéon, pero también aqui puede seguirse. Las
piedras laterales estin muy bien escuadradas y puede incluso verse un
trozo del umbo en perfecto estado de conservacién. Cruza de nuevo la
carretera y continiia otra vez a la derecha, casi impracticable. Llega al
cementerio de Pertusa, y de alli tomando direccién S. se dirige al actual
pueblo, donde nosotros creemos que estuvo la antigua mansién, en bus-
ca del lugar mdas apropiado para atravesar el Alcanadre.

5. Del Alcanadre al Guatizalema. —Es este tramo el compren-
dido entre las millas CCLXXXIII y CCLXXXXI, o CCLXXXVII y
CCLXXXXVI, segin los dos cémputos que hemos venido utilizando.

Al llegar a Pertusa, la via toma en algunos metros direccién S. para
salvar el considerable desnivel que hay hasta el lecho del Alcanadre.
En el trozo en que éste es de mds facil cruce, encontramos restos de
los estribos de dos puentes a la izquierda del actual, el mds alejado de
los cuales quizds pudiera ser catalogado como romano. Se encuentra
en un punto en que la anchura del cauce es tan sélo de 30 m., por lo
que podria salvarse sin gran multiplicacién de arcos. Sus sillares estdn
bien escuadrados y el hecho de que junto a él exista otro también
derruido, pero de apariencia mds moderna, indica su antigiiedad. En el
otro lado del rio no encontramos restos del camino hasta unos 200 m.
de éste, y no sigue precisamente la linea recta por cuanto ha de salvar
un considerable desnivel como en la orilla opuesta: la via aparece aqui
tallada en la roca teniendo una anchura aproximada de 6 m. para estre-
charse inmediatamente durante unos 5 m. en que aparece limitada por
dos paredes, también talladas en la roca, de casi 2 m. de altura (lam. 5).
En el suelo se ven las roderas de los carros y canales laterales para el
desagiie. Es evidente en este breve tramo que sélo podia ser atrave-
sado por un carro, pues no habia sitio para mds. Los restos se pierden
de nuevo al llegar a la carretera de Salillas y no vuelven a encontrarse
hasta una distancia considerable en un terreno alto, junto a la ermita
que preside el punto mds elevado de un monticulo. Enlaza mas ade-
lante con el camino de la Sardeta de Arriba, indicado en el correspon-
diente mapa 1:50.000 y hoy desaparecido en buena parte.

Desaparece por completo al llegar a unos extensos olivares para rea-
parecer de nuevo pasados unos 700 m, y enlazar a continuacién con un
camino cabanero. Es en este sector donde precisamente la via se halla
a mayor distancia de la carretera (a unos 3.700 m. de la poblacién de
Blecua) acercdndose desde aqui cada vez mas a ésta. No lejos, volvemos
a encontrar parte de ella tallada en la roca con sus correspondientes
restos de roderas. La via es desde aqui perfectamente practicable, pues
sirve de camino de acceso a una amplia zona de reciente regadio, y ya
no pierde la recta hasta alcanzar el rio Guatizalema. A pesar de que
este camino ha sido recientemente explanado para permitir la circula-
cién rodada por él, de trecho en trecho se ven hiladas de piedra per-
fectamente alineadas que corresponden a los umbos laterales que mar-
caban la caja del viejo camino. Sin perder la linea recta, comienza a
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descender hacia el cauce del Guatizalema aproximadamente a 1 km. al
S. de la poblacién de Pueyo de Fafanas. )

6. Del Guatizalema a Huesca. — Comprende de la milla CCLXXXXI
a la CCC, o de la CCLXXXXVI a la CCCV.

El Guatizalema tiene escasa anchura y poco caudal, pero como el
Alcanadre discurre sobre un lecho de arenisca que ldégicamente estd
muy desgastado, siendo su altura muy considerable. Gracias a la foto-
grafia aérea hemos podido comprobar que la via lo cruzaba, como he-
mos dicho, 1 km. al S. de Pueyo de Fafianids y no al lado de la presa
existente junto al pueblo por donde la hacia pasar Carrillo. La altura
del cauce en el sector por donde la via lo cruza no es muy pronunciada
siendo posible incluso atravesarla sin puente, pero éste existié: quedan
unos exiguos restos de su estribo en la margen derecha, pero no asi en
su izquierda donde se explotan las graveras. Cruzado el rio, sigue su
orilla izquierda durante aproximadamente 1 km. a unos 1.500 m. al N. de
Argavieso, desvidndose a continuacidén para iniciar la prolongacién de
la recta que el camino tenia antes de cruzar el rio. En un momento
dado se hace impracticable y en algunos sectores se encuentra incluso
cortado, pero sus restos no llegan a desaparecer completamente. Antes
de llegar a Alcald del Obispo quedan restos del umbo y, en algunos
tramos, que por su anchura coinciden con la normal de las vias roma-
nas, se conservan en los laterales las zanjas y cunetas. El camino, tras
dejar Alcald, toma direccién NO. siendo al poco atravesado por la ca-
rretera local de Siétamo en el km. 95,300, continuando después hasta
el rio Botella, de tan exigua anchura y escaso caudal, que para atrave-
sarlo no se precisa ninguna obra pudiendo hacerse a pie, por lo que no
es raro que no exista puente.

Contintia el camino perfectamente en linea recta al otro lado del
rio acercidndose a la carretera de Huesca a Selgua, confundiéndose final-
mente con ésta en unos 200 m. para desviarse mds adelante hacia la
derecha y separarse cada vez mas de ella, siguiendo por un viejo ca-
mino actualmente casi del todo impracticable. El terreno es aqui mas
elevado y la via discurre por alturas de facil travesia, atraviesa unos
campos cultivados y asciende hasta el lugar llamado ‘“Sefiorio Val-
doneta” donde el terreno es francamente elevado. En esta altura hay
también afloraciones rocosas donde se ven carriles tallados. Al poco
desaparecen todas las trazas llegando a unos sembrados tras los cuales
el terreno desciende bruscamente hasta la llanura de Huesca. No se
encuentran tampoco senales de su descenso, lo que no es de extranar
dada la fuerte erosién a que se ve sometido el terreno. Sin embargo, si-
guiendo la direccién que tomaba en los altos de Valdoneta, vemos que
la linea recta enlaza con un camino cabahero en el que encontramos
restos muy parecidos a los de tramos anteriores. El camino sigue dis-
curriendo a la derecha de la carretera de la que cada vez va separdn-
dose mads, encontrdndose a unos 1.700 m. de ésta a la altura de la po-
blaciéon de Bellestar. Pasa a unos 200 m. de ésta, donde atraviesa la
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carretra local de Tierz (38) pudiendo seguirse hasta el rio Flumen. Se
encuentra en buen estado apareciendo su lecho con abundantes gravas
y su caja marcada por bloques calizos escuadrados colocados en perfecta
hilada. No puede atravesarse el rio en este punto a pesar de su reducida
anchura, dada la ausencia de puente. Hemos tratado de encontrar restos
de éste sin resultado positivo, pero lo que nos da la certeza de que la
via lo atravesaba aqui es la prolongacién del camino en el otro lado de
su cauce, presentando las caracteristicas del que acabamos de describir
y que no pierde la recta hasta alcanzar el rio Isuela, que se atraviesa
por un moderno puente. Tampoco en este punto nos ha sido posible
hallar restos del antiguo, pero sin embargo los habia aunque muy exi-
guos, cuando Carrillo estudié la via (39). Dada la poca anchura del rio,
como en el caso anterior, la obra debidé ser de reducidas dimensiones.
El camino se prolonga al otro lado del Isuela y, tras pasar el santuario
de Salas, alcanza la ciudad de Huesca perdiéndose sus restos poco antes.

Una vez reconstruido el trazado, procedimos a la mediciéon de éste
y a su correspondiente conversién en millas. Esto representaba uno de
los mayores problemas por cuanto se estd muy lejos de una unanimidad
de criterios en cuanto al valor de la milla romana, y resulta muy dificil
con esta premisa demostrar la validez o no de las noticias dadas por el
Itinerario de Antonino, unica base firme para nuestras deducciones.
Hemos sido por nuestra parte, reacios, como han propuesto algunos
investigadores, a aceptar que la milla romana no tuviese un valor cons-
tante y el canon de medicién variase seguin las regiones e incluso dentro
de una misma zona. Es muy significativo el que multitud de sabios, par-
tiendo de los mismos datos, han llegado a distintos resultados en cuan-
to al valor de la milla (40). La explicacién de esto quizas radique en que
se calculaban las distancias suponiendo que el cdmputo de la milla co-
menzaba en el inicio o en el final de cada una de las mansiones, sin tener
en cuenta que éstas podian encontrarse en cualquier parte de su longi-
tud e incluso no en la misma via en muchos casos, sino a alguna dis-
tancia de ella con la que se comunicaba por medio de un camino se-
cundario (éste tenia su inicio en la milla citada por el Itinerario). Otro
detalle no tenido en cuenta es que las millas dadas por el Itinerario de
Antonino no tienen un valor matematico como deja bien claro el
m.p.n. que se indica ante el nimero de millas correspondiente a cada
una de las mansiones, indicando que se trata de un valor aproximado

(38) Sin duda otra via debia discurrir a escasa distancia, al N. de la que
estudiamos y en algunos tramos sensiblemente paralela. Nos apoyamos exclusi-
vamente en datos toponimicos: no deja de ser significativo que en la misma
direccién se encuentren las Jocalidades de Tierz, Siétamo y un despoblado lla-
mado Estrecho Quinto, que coinciden por su distancia aproximadamente con
las millas tercera, séptima y quinta respectivamente iniciando en Huesca el
computo.

(39) P. CarriLLO, Via romana...

(40) A. BLAZQUEZ, La milla romana, en BRAH XXXII (1898), p. 440.
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(41), y la mayoria de investigadores lo utilizaban como un valor exacto.
Desgraciadamente, no han podido ser hallados dos miliarios consecu-
tivos in situ en ninguna de las vias del pais, lo que nos hubiera sacado
de dudas. Sin embargo, Roldan Hervis pudo observar que en la via
de la Plata la milla tenia un valor de 5.000 pies, es decir, el que tradi-
cionalmente se venia asignando, y deseché todas las teorias sobre di-
versidad de valores (42). Traducido en metros representaria entre 1.475
y 1.485, medida que sélo Blazquez habia utilizado entre los investiga-
dores que trataron en concreto de nuestra via. Carrillo habia propuesto
una milla de 1.560 m., pero el posterior hallazgo del miliario de Bina-
ced invalidaba su teoria, y en él, por ser el unico de todo el trayecto cuya
milla podia leerse sin dificultad, basamos nuestras deducciones. La milla
cero estaba situada en el Summo Pyreneo de ubicacién exacta descono-
cida, como era general en los miliarios de Catalufia, Aragdén, Valencia
y Murcia (43).

Dado que el Itinerario de Antonino sélo da distancias aproximadas
y por otra parte podemos pensar en un casi seguro margen de error en
las mediciones de los antiguos, hemos hecho oscilar este valor entre
1.480 y '1.500 m. Situado el cruce del Cinca frente a la Alegria, habria
una distancia total entre llerda y Osca de 105,900 kms.; las LXX millas
que nos da el Itinerario de Antonino representan aplicando estricta-
mente la milla de 1.480 m., 103,600 kms., es decir, una diferencia de tan
s6lo 2.300 m. que viene a compensar la elasticidad a que hemos hecho
referencia en cuanto al valor exacto y a los inicios y finales de millas.
Con ello llegamos a la conclusién de que las distancias dadas por el Iti-
nerario son fidedignas, ya que no es preciso creer el uso de una medicién
distinta de la tradicional en nuestra via.

Como hemos expresado anteriormente, tratando del paso del Cinca,
consideramos la posibilidad de que en un momento indeterminado se
rectificara el trazado de la via para hacerla pasar por el puente de Cas-
tejon, situado en posicidn mas ventajosa para el cruce. Con este nuevo
trazado la distancia entre Ilerda y Osca seria de 112 kms., es decir,
4 6 5 millas mds, lo que desde luego no cuadraria con las noticias del
Itinerario. Por ello, consideramos que éste nos da las distancias de la
primitiva y verdadera via, ya que la rectificacién supuso el uso durante
algunas millas del trazado de otra distinta.

Con estas consideraciones y tomando como base las CCLV millas
indicadas en el miliario de Binaced, hemos calculado las correspon-

(41) Asi lo hizo notar F. WATIENBERG, La region vaccea, Madrid, 1959,
p. 149.

(42) J. M. ROLDAN, Sobre el valor métrico de la milla romana, en XI CNA
(Mérida, 1968), Zaragoza, 1970, pp. 533 y ss.; M. Pulc Y LaRRAZ, Valor métrico
de la milla romana, en BRAH XXXIII (1896), pp. 80 y ss.; R. CHEVALLIER, Les
voies romaines, Paris, 1972.

(43) A. BaIL, Fuentes literarias para el conocimiento de la Catalufia romana,
en II Symposium de Prehistdria Peninsular (1962), Barcelona, 1963, pp. 173 y ss.
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dientes a cada lugar que hemos ido indicando en los apartados ante-
riores.

Averiguar la época de construccién de las vias romanas es, en la
mayor parte de los casos, poco menos que imposible. Se ha dicho con
razén que es mds ldgico hablar de vias antiguas que de vias romanas
(44), lo que quiere decir que casi todas tienen origen prerromano, siendo
acondicionadas para el transito rodado o pavimentadas en una etapa
posterior. Todo el territorio que atravesaba la de /lerda a Osca, tenia en
el momento de la conquista romana, una homogeneidad cultural que
sugiere por si sola la existencia de vias de comunicacién, que en nues-
tro caso no pueden limitarse a las fluviales, una de las cuales, antece-
sora de la que hemos estudiado, unirfa los dos nucleos més importantes
que ya entonces eran la primera y la Ultima mansién que més tarde cita
el Itinerario. Ello es, desde luego, dificil de probar, pero si parece con
seguridad que al menos fue una de las primeras que utilizaron los in-
vasores para penetrar en el interior, ya construida durante la Repu-
blica (45).

El principal problema cronolégico que se nos presenta en toda via
es que esta en si no nos da ningin indicio a excepcién de los miliarios.
Estos parece que no se utilizaron hasta época de los Gracos y por lo
demds, como en nuestro caso, suelen en una misma via pertenecer a
distintas épocas respondiendo a otras tantas distintas reparaciones o
rectificaciones. De ser cierto como se ha dicho que cuando el nombre
del emperador aparece en nominativo en ellos fue éste quien la hizo
construir (46), habriamos de aceptar que Claudio fue el artifice de la
que estudiamos, pero no lo creemos, y un atento estudio de las fuentes
que aluden a Sertorio parece probarlo. Si sus principales bastiones eran
Osca, Calagurris e llerda, hay que pensar que las comunicaciones entre
ellas debfan ser rdpidas y féciles, es decir, que existiria un camino entre
ellas. Sin embargo, para otras etapas se nos presentan muchas dudas.
Sabemos que al menos durante el Imperio existié otra via de penetracién
al interior que conducia a Caesaugusta, con un gran ahorro de dis-
tancias, por el Ebro y los Monegros (47). Es también muy dificil saber
la fecha de su construccidn, si bien muchos investigadores la creen exis-
tente en época republicana. Es evidente que este otro camino tenia sobre
el nuestro la ventaja de permitir el traslado de llerda a Caesaugusta sin
describir una innecesaria vuelta por Osca.

(44) A. GRENIER, Manuel d’Archeologie Galloromaine, 11, 11 partie, Paris,
1934, p. 401.

(45) A. BaLIL, Economia de la Hispania romana, en Estudios de economia
antigua de la Peninsula Ibérica, Barcelona, 1968, p. 293.

(46) A. GRENIER, Manuel.., pag. 11.

(47) Vid. A. BELTRAN, El tramo de la via romana entre llerda y Celsa y otros
datos para el conocimiento de los Monegros, en I Congres. Int. del Pirineo del
Inst. de Estudios Pirenaicos, Zaragoza.
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Con la pax romana, la via que habia tenido hasta entonces un caréc-
ter eminentemente militar, adquiriria un cardcter econémico y serviria
para el transporte comercial hasta Tarraco de los productos del interior
y viceversa, al par que los de la zona que estudiamos, rica en trigo. Con-
tribuiria en suma no poco a la romanizacién del interior peninsular.

Sin duda debié verse sometida a varias reparaciones de las que no
tenemos constancia por carencia de miliarios. Sélo podemos decir que
fue reparada en tiempos de Galieno como demuestra el miliario de Bi-
naced, mas o menos en la época de la invasién de los franco-alemanes
que precisamente tuvieron lugar durante su reinado (260-268). Queda
con todo en el aire el problema de cudndo se rectificé el trazado para
hacerla pasar por el puente de Castején, hoy por hoy insoluble por au-
sencia total de datos para darle una cronologia. Esta nos la habria de
dar el propio puente, pero sabido es que aun estd por hacer un estudio
de los puentes romanos en general, si bien ya se ha iniciado (48), que
nos permita una clasificaciébn y su correspondiente datacion.

El final de una via es también muy impreciso, pues ya hemos visto
al tratar de su trazado cémo ha sobrevivido en algunos tramos incluso
hasta nuestros dias, utilizada como camino real hasta la construccién
de las modernas carreteras, o como cordel de ganados. Sin embargo
parece natural suponer un decaimiento a partir del Bajo Imperio res-
pondiendo a la tdénica general de los tiempos, que se prolongaria mas
adelante con la primacia del campo, y la consiguiente tendencia al auto-
abastecimiento, sobre la ciudad, que llegaria a su punto culminante du-
rante la Alta Edad Media.

Asi pues, podemos concluir sefialando que los dos caminos citados
por el Itinerario de Antonino son en realidad la misma via y que la
doble mencién se debe al cardcter eminentemente practico que éste te-
nia, que sigue a lo largo de las LXX millas de su recorrido la linea recta
siempre que el terreno lo permite, recta rota en el cruce de algunos
rfos y la ascension de alturas para buscar el lugar mds cémodo e iddneo,
que su altura no es constante a todo lo largo del recorrido, oscilando
entre 4,5 y 6 m. segliin la naturaleza del terreno que atraviesa, que no
era una “calzada” en el sentido estricto de la palabra, ya que su es-
tructura no estaba uniformemente cubierta de losas, que esta estructura
constaba de tres capas, como parece ser lo normal en casi todas las vias,
siendo en los sectores de afloraciones rocosas tallada en el propio suelo
con roderas para evitar que resbalasen los carruajes, que en ella se uti-
1iz6 en las mediciones la milla tradicional (entre 1.475 y 1.485 m.), y
finalmente que creemos en la existencia de un camino antes de que los
romanos lo convirtieran en via, lo cual debié ocurrir en época republi-
cana aunque el miliario mas antiguo de los conservados sea de tiempos
de Claudio.

Lérida, 1976.

(48) P. GazzoLa, Ponti romani, Firenze, 1963.



