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Pertusa: una mansio junto al rio Alcanadre
entre Illerda y Osca

Natalia Espinosa Criado**

RESUMEN

El Itinerario de Antonino deja constancia de la
mansio de Pertusa como parte del trayecto que se-
guia la via entre llerda y Osca. La falta de vestigios
arqueologicos que verifiquen la existencia de una es-
tacion viaria en Pertusa se ve contrarrestada por la
situacion estratégica del enclave, que habria asegu-
rado el paso sobre el rio Alcanadre y que evidencia
la importancia de esta mansio. De hecho, Pertusa se
enmarca dentro del contexto de postas de naturaleza
eminentemente estratégica que garantizaban el con-
trol de la via y las comunicaciones, tal y como su-
cedia con otras mansiones ubicadas junto a cauces
Sfluviales. Ejemplo de ello son Ad Fines, Turmulus y
Ambrussum.

SUMMARY

According to the Antonine Itinerary, the mansio
of Pertusa was part of the route that connected ller-
da to Osca. The lack of archaeological elements that
could confirm the existence of an ancient road-station
in Pertusa is counteracted by the enclave’s strategic
location which assures the path through the river
Alcanadre and evidences the relevance of this man-
sio. As a matter of fact, Pertusa was one of the many
highly tactical relays that guaranteed the control of
roads and communications, as it was the case with
other mansiones located next to rivers. Similar pat-
terns are found in Ad Fines, Turmulus and Ambrus-
sum.

* Trabajo realizado dentro del proyecto HAR 2008/03730.
*#* Departamento de Ciencias de la Antigiiedad. Facultad de
Filosofia y Letras. Universidad de Zaragoza. natalia@unizar.es

Asentada sobre un plano inclinado préximo a la
margen izquierda del rio Alcanadre, la poblacién de
Pertusa, en la comarca de la Hoya de Huesca, se lo-
caliza 30 kilémetros al sureste de la capital oscense y,
como expondremos a continuacion, se presenta como
ntcleo de confluencia de las vias circundantes proce-
dentes de las localidades limitrofes (Antillén, Barbu-
nales, Laluenga, Laperdiguera, Torres de Alcanadre
y Salillas).

Pertusa surgi6 a orillas del Alcanadre, en terri-
torio ilergete, y fue su situacion estratégica junto al
rio la que determind su importancia en épocas poste-
riores. Asf lo testimonian su topénimo y los restos de
tres puentes antiguos que habrian posibilitado el tran-
sito entre Osca e Ilerda. Pero este afluente del Cinca
nunca brindé muchas facilidades en el campo de las
comunicaciones y la viabilidad. Desde su nacimiento
en la sierra de Galarddn, el Alcanadre atraviesa el te-
rritorio aragonés formando barrancos y cafiones difi-
ciles de sortear; obstdculos a los que se suman la con-
siderable extension de su cuenca y la imposibilidad
de predecir su hidrodindmica. Estos factores hicieron
imprescindible la existencia de obras de infraestruc-
tura sélidas que facilitasen el paso del rio, aunque
dificultaron en extremo su construccion y contribuye-
ron a su decadencia y posterior desaparicion.

A pesar de ello, el puente romano se mantuvo
en pie el tiempo suficiente para que las gentes de
la Marca Superior de al-Andalus lo denominaran
al-Qantara, ‘el puente’, y se valieran de €l para man-
tener activo el eje de comunicaciones este-oeste en el
Somontano. A dia de hoy tan solo se conservan los
estribos de esta obra de ingenieria, los mismos que
en el siglo x1x debieron de servir a CEAN BERMUDEZ
(1832) para incluir el puente entre los tres romanos
que asociaba al conventus Caesaraugustanus. Gra-
cias a ellos se ha podido llevar a cabo un estudio y
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plausible reconstruccién del alzado de la obra, cuyos
resultados publicé hace algunos afios Isaac MORENO
(2002). De su investigacién se infiere que el puente
habria constado de un solo arco y habria gozado de
una esmerada técnica constructiva.

El puente de Pertusa habria constado de una pla-
taforma de madera asentada sobre los altos estribos
construidos con sillares de arenisca sobre el sustrato
natural del terreno. La anchura de la calzada se ha-
bria mantenido dentro de la norma constructiva del
momento, unos 5,70 metros, que encajan bien con las
dimensiones convencionales entonces empleadas', y
articula a la perfeccidn el curso trazado por la Via Ro-
mana, tal y como veremos mas adelante.

Puesto que no contamos con marcas de cons-
truccion, epigrafes, ni demds elementos sobre los que
basar la datacién, debemos establecer una cronologia
post quem a partir de la propia via y de las reformas
que Augusto habria llevado a cabo para su acondicio-
namiento, segin testimonian los miliarios conserva-
dos. Y, aunque la via ya debi6 de estar en uso durante
las guerras sertorianas por ser eje de comunicacién
entre Ilerda y Osca, no podemos asegurar que el paso
sobre el Alcanadre no se realizara mediante alguna
estructura mds liviana (en madera) que la que poste-
riormente documentarian los sillares de arenisca del
puente.

Por cuanto concierne a nuestro andlisis de la
mansio®, el paso a través del puente habria tenido
la importancia suficiente para otorgarle su topénimo
a Pertusa. Derivado del verbo pertundo, ‘atravesar’,
podemos intuir la finalidad logistica que habria teni-
do en origen el enclave. La construccion de la obra de
ingenieria habria derivado en el posterior estableci-
miento de algun tipo de infraestructura responsable,
a la postre, de que Pertusa pasara a ser considerada
lugar de descanso. A la par, habria adquirido la noto-
riedad y condiciones adecuadas para entrar a formar
parte de itinerarios programados, tal y como constata
el Itinerario de Antonino.

Dado que no contamos con datos arqueoldgicos
previos al puente en el drea que ha pasado a ocupar
la villa de Pertusa, podemos suponer que, igual que

! Se han documentado medidas que oscilan entre los 2,40
metros de ancho para algunos tramos de la Via Appia, hasta los
6,70 metros asociados a la Via Egnatia, o los 6,40 metros de la Via
Augusta a su paso por Carmona, a partir del estudio comparativo
de PONTE (2007: 94-95).

2 Nétese que utilizaremos el término mansio como acepcion
genérica para designar las postas que sefialan el Itinerario de Anto-
nino y no como término descriptivo del tipo de infraestructura de
acogida que se asociarfa a las mismas.

sucediera con otros nucleos urbanos de la peninsula
como Semproniana (Granollers) (PArRDO, 1990: 60-
61), la mansio habria dado lugar al establecimiento
poblacional que ha perdurado hasta nuestros dias.
Testigos de la ocupacién continuada de esta localidad
fueron, de nuevo, los sucesivos puentes que sustitu-
yeron la obra romana cuando esta declind en un paso
inservible?.

PERTUSA COMO PARTE
DE LA VIA ILERDA-OSCA

El importante papel de Pertusa dentro de la red
viaria romana queda patente en las fuentes antiguas
gracias al Itinerario de Antonino, donde aparece
mencionada como etapa del trayecto que recorre-
ria la via De Italia in Hispanias, también conocida
como Via Augusta del Somontano. Esta calzada, que
unia las poblaciones de llerda y Osca, formaba parte
del ramal interior de la via que garantizaba las co-
municaciones con Roma y, asimismo, enlazaba con
la llamada Via del Cinca (PEREZ, 1985; MAGALLON
Botaya, 1987: 102; MAGALLON BOTAYA, 1999: 48),
eje de confluencia de los asentamientos dispuestos a
lo largo de la ribera de este rio hasta llegar a la Cor-
dillera Pirenaica. Aparece mencionada en la obra de
Estrabon (111, 4, 10) cuando el autor refiere los cami-
nos que desde Tarraco llegarian hasta llerda, Osca 'y
el Ebro. También estd presente en la Cosmografia del
Anénimo de Ravena.

La Via Augusta penetraba en las provincias
hispanas a través del Summo Pyreneo (el Perthus —
Panissars) como continuacién de la Via Domitia, vy,
ademds de posibilitar las comunicaciones con Gades,
facilitaba el acceso al valle del Ebro desde dos bifur-
caciones proximas entre si:

. El tramo Barcino — Ad Fines — Ilerda.
. Y el tramo Tarraco — Ilerda.

llerda constituia, por tanto, el punto de inflexién
que de nuevo subdividia la Via Romana en un doble
curso. Este abarcaba, por un lado, las comunicacio-

3 Se advierten huellas de hasta tres puentes antiguos no muy
distantes entre si, en cuanto a su localizacion sobre el rio. Uno de
ellos, el estrecho puente de piedra que en el siglo xvI1 habria desem-
penado malamente el papel que en su dia realizara la construccion
romana, habria garantizado que Pertusa apareciera en 1546 en otro
de los itinerarios sobre las vias de la peninsula: el Repertorio de
todos los caminos de Esparia de Pedro Juan Villuga.
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nes con el oppidum oscense, de significativa posicion
estratégica como enlace con el norte de la peninsula
y con la depresion del Ebro; y, por otro, las comuni-
caciones con la capital del conventus Caesaraugus-
tanus.

Para el caso que nos ocupa, el tramo entre Ilerda
y Osca, contamos con un primer acercamiento a su
trayectoria a partir de las mansiones que proporcio-
na el Itinerario de Antonino por medio de dos rutas
diferentes:

Wess.
387,4 De Italia in Hispanias
391, 2 llerda

3 Tolous m. p. XXxi

4 Pertusa m. p. Xvil

5 Osca m. p. Xvii
392, 1 Caesaraugusta  m. p. XLVI
Wess

448,2 Ab Asturica Terracone
451, 2 Caesaraugusta

3 Gallicum m. p. xv

4 Bortinae m. p. xXvii

5 Oscam m. p. Xu

6 Caum m. p. XXVII
452, 1 Mendiculeia m. p. Xvi

2 llerda m. p. xxu

Ambos recorridos responderian a un mismo tra-
yecto puesto que ambos atravesarian el mismo cami-
no desde Osca a Caesaraugusta®, si bien las estacio-
nes de parada varfan de uno a otro. Desconocemos
la razén de por qué en cada caso se destacan unos
lugares de descanso en vez de otros: jacaso las ru-
tas marcadas en cada uno de ellos responden a viajes
de distinta naturaleza? Lo cierto es que ignoramos la
fuente primaria de la que proceden y, en consecuen-
cia, resulta dificil ofrecer una explicacion a la dua-
lidad de los trayectos (ARNAUD, 1993: 33-50), que
bien pudiera deberse a cuestiones tan bdsicas como
la simple preferencia de unos enclaves de descanso
en vez de otros.

Si nos basamos en las distancias de ambos itine-
rarios entre Osca e Ilerda, el primero ofrecia un re-
corrido ligeramente mds veloz, con 1 milla menos de
distancia’; mientras que, si ampliamos el tramo para
incluir Caesaraugusta, encontramos que las dos va-
riantes anteriores sumadas a la distancia que separaba

* Itinerario de Antonino 392, 1y 451, 2, respectivamente.
5 El primer itinerario (387, 4) propone 69 millas entre Osca e
Ilerda. El segundo (448, 2), 70 millas.

Osca y la capital del conventus dan un recorrido total
de idéntica longitud: 115 millas. Podemos suponer,
por tanto, que ambos recorridos podrian realizarse en
un espacio de tiempo semejante®, por lo que debemos
descartar la posibilidad de que las divergencias entre
las mansiones de uno y otro respondieran a cuestio-
nes vinculadas con la celeridad o urgencia de los des-
plazamientos.

Esquema de distancias entre las mansiones,
segin MAGALLON BOTAYA (1987: 84).

Por otro lado, para el tramo Osca — Caesarau-
gusta, el itinerario 448, 2 organiza el trayecto me-
diante etapas mds razonables que las propuestas en
la ruta De Italia in Hispanias. De manera que ;habria
sido la 387, 4 una ruta para viajes mds apresurados,
que requiriesen menos paradas? Esta opcién podria
tenerse en consideracion si no fuera por el hecho de
que un correo recorreria unas 50 millas por jornada
(Ramsay, 1925). Teniendo en cuenta que 46 millas
equivaldrian a unas nueve horas de viaje ininterrum-
pido, esa hipétesis resulta del todo inviable. Dicha
ruta tenfa que contar necesariamente con lugares de
descanso por considerarse la otra alternativa demasia-
do fatigosa para cualquier tipo de desplazamiento, por

¢ Siguiendo el cdlculo de RamsAy (1925: 60-74), el cual es-
tablecié una media de 5 millas por hora como velocidad media
habitual de un correo, esa milla de diferencia entre Osca e Ilerda se
traducirfa, tan solo, en poco mds de diez minutos de tiempo.
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lo que Gallicum y Bortinae serian utilizadas en casi
todos los casos, aun cuando no aparecen reflejadas
en el itinerario. Otra teoria, mds probable, es que el
trayecto 387, 4 recogiera para este tramo las postas en
las que preferiblemente se harfa noche (identificadas
genéricamente en la actualidad con el término man-
sio), eludiendo aquellas en las que se podrian detener
para aliviar el recorrido. Ello no explica, sin embargo,
por qué entre Osca e llerda en el mismo itinerario
si se mantienen las postas genéricamente conocidas
como mutationes (aquellas en las que se efectuaria
un descanso aunque no se hiciera noche). Ni tampoco
por qué se sustituyen las postas de Pertusa y Tolous
por las de Mendiculeia y Caum en la ruta 448, 2. La
explicaciéon mds plausible es aquella que, siguiendo
la tesis de Pascal Arnaud, sugiriera que el itinerario
387, 4 y el 448, 2 procediesen de fuentes primarias
con distinta cronologia (REED, 1978: 244; ARNAUD,
1993). De ser correcta esta hipdtesis, nos estaria indi-
cando que Pertusa podria haber sido utilizada como
mansio, o mutatio si se prefiere, durante un periodo
de tiempo anterior o posterior a Mendiculeia'y Caum.
En cualquier caso, resulta imposible concluir una jus-
tificaciéon demostrable para la divergencia expuesta,
mientras carezcamos de datos especificos sobre las
caracteristicas de las postas no coincidentes y sus in-
fraestructuras.

Cabe también preguntarse por el papel que estos
trayectos pudieran haber desempefiado en el dmbito
militar’. El tramo Ilerda — Caesaraugusta a través de
Osca, (habria tenido relevancia estratégica para el
ejército? ;Habria formado parte de la red de comu-
nicaciones para el transporte de la annona militaris o
abastecimiento de las tropas? Hasta donde sabemos,
las intervenciones militares en el territorio actual-
mente aragonés tuvieron lugar entre los afios 218 y
143 a. C. Mas concretamente, los ilergetes, que ocu-
parian entre otras la zona de Pertusa, se sometieron a
la dominacion romana a finales del siglo 11 a. C. Pos-
teriormente, tras la conquista de los pueblos ibéricos
y celtibéricos de la peninsula, la presencia del ejército
en la zona habria respondido a los conflictos deriva-
dos de la guerra sertoriana (80-72 a. C.) y, en parte, a
la guerra civil entre César y Pompeyo (49-48 a. C.).
Pero, aunque la via llerda — Osca — Caesaraugusta
hubiera estado en uso durante estas épocas (como se-
guramente sucederia), no contamos con ningin indi-
cio que nos permita pensar que Pertusa se utilizaria
tan tempranamente como parada o lugar de descan-

7 ARTURO PEREZ (1985: 138) no duda del cardcter eminente-
mente militar de la via antes de la pax romana.

S0, 0 que ya existiera el puente sobre el Alcanadre en
esos momentos. A este respecto, y teniendo en cuenta
que no fueron necesarios los acuartelamientos mi-
litares tras la pacificacion del territorio, parece mas
l16gico decantarse por la presuncién de que las legio-
nes IV Macedonica, VI Victrix y X Gemina se ocu-
paran del acondicionamiento y los trabajos de obras
publicas® en respuesta a la politica de romanizacién
y propaganda de Augusto. Posteriormente, tampoco
contamos con documentos que cercioren la presencia
de efectivos de la legio VII Gemina’® en las inmedia-
ciones o en la misma Pertusa, pero PALAO VICENTE
(2006: 316, mapa 17) incluye el tramo Ilerda — Osca
— Caesaraugusta entre las vias utilizadas por esta /le-
gio en Hispania.

En cuanto a la identificacién sobre el terreno de
esta calzada, como ya expusiera en su dia M.* Ange-
les MAGALLON (1987), el trayecto entre Osca y Per-
tusa no presenta grandes dificultades, cuestion que
facilita la comprobacion de la distancia propuesta por
el Itinerario de Antonino. Podemos afirmar que di-
cha distancia se cumple con bastante precision (28,2
kilémetros, aproximadamente) si dejamos Huesca
por la zona de San Martin!® y trazamos el recorrido
de la via a través de la pequefia poblacién de Alcald
del Obispo, desde donde el terreno permite seguir un
trayecto casi rectilineo hasta el puente de Pertusa. El
camino habria bordeado las discretas elevaciones del
Argavieso, a través de La Zapatera, para cruzar el rio
Guatizalema y atravesar los terrenos del El Plano y
La Sarda en direccion al barranco del Reguero!. Lle-
gados a este punto, encontramos una confluencia de
caminos entre los cuales destaca el conocido como
Via Romana y Caiiada Real.Y, mientras esta ultima
se desvia hacia el noreste, la calzada romana habria
continuado hacia Pertusa por el sur, coincidiendo con
el llamado camino de la Sardeta, que, tras pasar por

8 Estas legiones se ocuparon de la construccién de obras
publicas, incluidas las calzadas, en toda la zona del valle del Ebro
(prueba de ello son tres miliarios conservados de época augustea,
firmados por ellas y procedentes del tramo entre Caesaraugusta
y Pompaelo).

° Los testimonios mds cercanos proceden de Tritium Ma-
gallum (Tricio, La Rioja) (NAVARRO CABALLERO, 1989-1990) y
Aeso (Isona, Lérida), y en este dltimo caso tan solo se trata de una
inscripcion epigrafica (CIL, 11, 4461) referente a la hija o nieta del
primer primipilo conocido de la legién (PALAO VICENTE, 2006: 116
y 189).

1% No lejos de Huesca, y siguiendo el propio recorrido del
camino romano, la toponimia latina se conserva en el rio Flumen,
cuyo puente no se mantiene a dia de hoy.

' Esta zona es rica en vestigios arqueoldgicos diversos (MA-
GALLON BoTAya, 1987: 70).
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la ermita de la Victoria, desemboca en Pertusa a la
altura del puente romano. Precisamente en el camino
de la Victoria se advierten huellas de rodadas de la
antigua calzada.

A su salida de Pertusa, es dificil establecer el
curso exacto que habria seguido la via. La ordenacién
del territorio permite intuir tres posibles alternativas
que no suponen diferencias significativas en cuanto
a las distancias del recorrido, aunque encontramos el
topénimo La Calzada en uno de los caminos ubicados
al norte, que desemboca en el pueblo de Laperdigue-
ra, donde se documentan algunos restos romanos. No
obstante, el territorio también permite delimitar un
trayecto rectilineo tras bordear la pequefa meseta lo-
calizada al este de Pertusa, para continuar hacia Ber-
begal en una ruta paralela al trayecto de la A-1216,
hasta coincidir con la misma unos 3 kilémetros antes
de su entrada en el pueblo. Este supuesto itinerario
distarfa apenas 1 kilémetro del enclave de Laperdi-
guera, lo que nos ofrece un margen mas que razo-
nable entre el paso de la calzada y los mencionados
indicios de ocupacién romana, y atravesaria la zona
conocida como Plano Bajo, junto al canal de Pertusa,
donde también se documentan diversas evidencias de
ocupacion ibérica y romana'?. Lamentablemente has-
ta la fecha no se ha detectado la existencia de infraes-

12 Material hallado en superficie: restos de molinos de mano
de granito, fragmentos de cerdmica gris de coccién reductora, ce-
ramica comun oxidante, algunas pesas de telar, bordes y fondos de
anforas y dolia, tiestos de cerdmica engobada...

tructuras definidas en el entorno comprendido entre
Pertusa y Berbegal.

En direccion este, se localiza el Plano Alto, Par-
denillas y, de nuevo, La Calzada, aunque en esta oca-
sion dando nombre al sector, en vez de a un camino
concreto. Llegados a este punto, entroncamos con la
A-1216, que desemboca directamente en Berbegal.
Aqui la arqueologia ha documentado los origenes
prerromanos del nicleo habitacional por el que paso
la via hacia Ilerda. Encontramos el testimonio de los
restos de calzada romana todavia visibles. José M.*
Bldzquez" senala también la existencia de huellas
que certifican la confluencia con otra via procedente
de Barbastro a la altura del cerro de 1a Muela, indicios
confirmados por MAGALLON (1987: 68).

La distancia que separa este enclave de Huesca,
siguiendo el recorrido propuesto, es de unos 41 kil6-
metros, aproximadamente. Si tenemos en cuenta que
la mansio de Caum se situaba a Xxvii m. p. de Osca
(43 kilémetros, aproximadamente), no es descabella-
do pensar que la estacion viaria se ubicara a unos 2 o
3 kilémetros de distancia de la poblacién medieval de
Berbegal'®. Hay que tener en cuenta, ademds, que el

13 A partir de Arias (1968: 414).

14 A pesar de ello, Gonzalo ARIAS (1968) estableci6 una via
diferente para cada itinerario (391 y 451-452 del Itinerario de An-
tonino, respectivamente) al identificar las mansiones de Caum y
Mendiculeia en el entorno de Sarifiena; se dibuja, asi, una calzada
alternativa hasta Ilerda. Por nuestra parte, preferimos relacionar el
nicleo de Berbegal con la antigua Caum, tal y como propone la
mayor parte de la historiografia.
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topénimo de la mansio aparece en acusativo, lo que di-
ficulta todavia mas la posibilidad de otorgarle una loca-
lizacion exacta (ROLDAN HERVAS, 1966: 109-119). A
esa distancia se localiza la ermita de Santa Agueda por
la que discurriria la via y en cuya 4rea se tiene constan-
cia de la apariciéon de material arqueolégico romano.
La Muela de Berbegal, en las inmediaciones, también
ha proporcionado abundantes restos cuya cronologia
abarca desde el siglo 11 a. C. hasta la Antigtiedad tardia
(DoMINGUEZ, MAGALLON y CASADO, 1984), pero de
nuevo, en este tramo falla la identificacion de estructu-
ras arquitectonicas definidas.

Desde aqui, y hasta llegar a Selgua, el segui-
miento de la antigua via no tiene pérdida gracias al
miliario de ILCE (LosTAL, 1992: 24-25), hallado a
poco mas de 1 kilémetro del nicleo poblacional ac-
tual'®, junto al camino de la Serreta, y gracias al cual
podemos atribuir este tramo de la via a la ordenacién
del territorio llevada a cabo por Augusto. Continua-
ria hacia la actual estacidon de Selgua en direccion a
la ermita de la Alegria, atravesando el rio Cinca a la
altura de La Pilzana —aunque no se conserva ningin
vestigio del puente que debié de permitir el paso—.

15 BRASsoUs y DIDIERJEAN (2010) coinciden en sefialar que
las mansiones de Mendiculeia y, probablemente, Caum se ubica-
rian a una cierta distancia de la via, hecho que encaja con ejemplos
de estaciones viarias localizadas a unos metros, a veces incluso a
1 kilometro, de la via a la que se asocian. BLACK (1995) y CoRrsI
(2000) documentan algunas de ellas.

En este punto, a 3 kilémetros y medio del centro de
Monzdn, hemos de ubicar la mansio de Tolous, en el
yacimiento iberorromano del cerro de la Alegria'®.

MANSIONES Y PUENTES EN
LOS ITINERARIOS ANTIGUOS:
BREVE ESTUDIO COMPARATIVO

No necesitamos ejemplos practicos para ratificar
la trascendencia que tuvieron las obras de ingenieria
sobre la conquista del territorio y sobre la propia red
viaria, pero un breve andlisis comparativo pondra de
manifiesto la recurrente asociacion entre mansiones
y puentes en los itinerarios antiguos, y nos ayudard a
especular sobre la hipotética ubicacion de la estacion
viaria que habria albergado Pertusa.

Lejos de ser una excepcion, el caso de Pertusa
nos recuerda a otros mas estudiados, aunque no siem-
pre mejor conocidos, como los de Ad Fines, Turmulus
o Ambrussum.

En los dos primeros encontramos una dificultad
similar a la que se nos presenta en el marco arago-
nés, ampliable a gran parte del territorio hispdnico,
pues son pocos los casos en los que identificamos
con facilidad las infraestructuras correspondientes a
las estaciones viarias de las postas. A diferencia de
lo que sucede en Italia, donde la arqueologia ofrece
copiosos ejemplos de estaciones viarias documenta-
das y no documentadas en los itinerarios antiguos,
en Hispania hemos de conformarnos con realizar un
analisis exhaustivo de la topografia y las fuentes para
establecer la posible ubicacion de estos restos arqui-
tectonicos. Con todo, la orografia de los dos enclaves
seleccionados, Ad Fines y Turmulus, muestra ciertas
similitudes con la de la mansio de Pertusa.

En los tres ejemplos observamos cémo el cur-
so del rio en cuestién describe un meandro en cuya
curvatura se establecid la mansio'’, siendo espe-
cialmente pronunciado en la geografia de Pertusa.
Este detalle, fiel al pragmatismo romano, pone de
relieve algunas de las caracteristicas esenciales para
la identificacion de toda mansio, tales como su re-
lacién con la calzada, la ubicacién en un espacio

1o Segiin José M.* Bldzquez, aparecieron dos mosaicos, va-
sijas de cobre, cerdmica fina y reductora, una necrépolis situada
al otro lado de la via, monedas ibéricas, pesas y armas de cobre y
hierro (ARrias, 1968: 413-414).

7 El meandro no es visible en el caso de Turmulos como
consecuencia de la construccion del embalse de Alcantara en 1969,
pero, como se observa por el recorrido de la Via de la Plata, estaba
ahi con anterioridad.
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La Via Romana a su paso por Pertusa y el rio Alcanadre.

La Via Romana a su paso por Martorell y el rio Llobregat.
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La Via Romana a su paso por Garrovillas y el rio Tajo.

estratégico para las comunicaciones y la disponibili-
dad de recursos hidricos.

Ad Fines (Martorell) se encontraba en la trayec-
toria de la Via Augusta del litoral. Gracias a los iti-
nerarios antiguos'®, sabemos que se localizaba a 17
millas de Arragone (Sabadell) y a unas 13 millas o
més' de Antistiana (Santa Tecla, Els Monjos), justo
en el paso de la calzada sobre el rio Llobregat. Su
situacién estratégica se veia reforzada por la bifur-
cacion que sufre el cauce fluvial en este punto, en el
que se origina el rio Anoia, y por la confluencia de un
gran ndimero de caminos cuyas reminiscencias se han
mantenido hasta la actualidad. Reflejo de su papel
en la red de comunicaciones antigua es el puente del
Diablo, el ejemplo de ingenieria fluvial mejor con-
servado dentro del territorio cataldn. Su cronologia
inicial se desprende del arco honorifico que ha so-
brevivido en uno de sus extremos y de los numerosos
sillares que todavia se mantienen in sifu. Oscila entre
los afnos 16 y 8 a. C., segiin MAYER, RODA y FABRE

18 Vasos de Vicarello (CIL, x1, 3281, 3282, 3283, 3284); Iti-
nerario de Antonino 398, 5; Ravennate 1v 42 (303, 10) y v 3 (342,
2); Guidonis Geographica 81 (514, 17).

1 Vicarello 1, 111 y 1v: X1I m. p.; Vicarello 11: XVi m. p.

(1984). Su importancia y grandiosidad eran visible-
mente mayores que las del puente de Pertusa, con 120
metros de longitud y 6 de anchura en su tramo mads
amplio (el oeste), donde las legiones IV Macedonica,
VI Victrix y X Gemina plasmaron su sello y constata-
ron su protagonismo en la construccién del mismo.
Pero en el caso de Martorell, a diferencia de lo que
sucedia en el marco oscense, la magnificencia de la
obra habria respondido a cuestiones propagandisticas
mads que logisticas.

Se estima que la infraestructura de la mansio ha-
bria ocupado el lugar donde hoy se asienta la ermita
de Santa Margarida, a escasos 2 kilémetros del puen-
te, pues la edificacién medieval se erigié sobre buen
nimero de sillares romanos que habrian pertenecido a
una construccién anterior de gran magnitud. En la mis-
ma ermita aparecié también el miliario de Martorell®,
con una cronologia mas tardia que el de Ilche (siglo
1v) y perteneciente sin lugar a dudas a la Via Augusta.

En la Via de la Plata también son varios los
ejemplos de mansiones asociadas a puentes®', pero

2 JRC1, 164; LosTAL, 1992, n.° 181, pp. 188-189.
2! Rusticiana, a unos 2 kilémetros de distancia del puente
sobre el arroyo Riolobos; Caparra 'y el puente sobre el rio Ambroz;
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nos contentaremos con resefiar el caso de Turmulos™.
Esta mansio plantea numerosos interrogantes difici-
les de resolver, como consecuencia de la construc-
cién del embalse de Alcdntara, pero los datos que se
obtuvieron previos a la modificacién del paisaje son
suficientes para establecer ciertos paralelismos con la
ubicacién de Pertusa.

Quedan dudas sobre la etimologia del topénimo
Turmulos, que bien podria derivar de un locativo indi-
gena referente a la existencia de alguna torre o atalaya
(tur-, turm-), o bien hacer referencia a un escuadron
de caballeria romano (furma) y tratarse de un enclave
de fundacién romana con cardcter militar. Esta dltima
opcidn invita a pensar en un punto de control de la
via en una zona altamente estratégica a su paso por el
Tajo. Sin embargo, las fuentes antiguas llevan a RoL-
DAN HERVAS (1971: 84) a decantarse por el origen
indigena de la mansio.

La antigua geografia de la zona creaba un mean-
dro, hoy desaparecido, entre el rio Tajo y su afluen-
te, Almonte, que el camino tenia que sortear. En este
punto se tiene constancia de vestigios romanos per-
tenecientes a dos puentes, aquellos que habrian dado
lugar a la denominacién de Alconétar, ‘los puentes’.
El primero de ellos se elevaba sobre el Almonte y su
principal razén de ser, dado que la calzada no habria
afrontado ninguna dificultad si se hubiera desviado li-
geramente hacia el oeste, era la de comunicar directa-
mente con el nicleo poblacional, a la vez que ofrecia
un espacio privilegiado para la defensa del mismo®.
El segundo es el famoso puente de Alconétar, sobre
el Tajo. Esta admirable obra de ingenieria, hoy trasla-
dada de ubicacion para salvaguardar su pervivencia,
se extendia a lo largo de 290 metros y contaba, se
cree, con trece arcos, de los que tan solo se conservan
dos*. La fecha de su construccién es incierta, pero
todo apunta a una cronologia bastante posterior a la
del puente de Pertusa, seguramente en época de Tra-
jano, quien, tal y como hiciera Augusto sobre otras
vias, también actué como restaurador de esta calzada.

En Turmulos, al igual que en Pertusa, faltan evi-
dencias concretas que permitan establecer la ubica-

Caelionicco, a unos 3 kilometros del puente de la Magdalena; Ad
Lippos, cerca del puente sobre el rio Sangusin...

22 Ptolomeo 1v, 5, 6; Itinerario de Antonino 433, 5; Raven-
nate 1v, 45 (13).

» Edificaciones de épocas posteriores, tales como el casti-
llo de Torre de Floripes, realizado a base de sillares romanos, se
hicieron eco de esta caracteristica y llevaron a especular sobre la
ubicacién de la mansio en este mismo punto, sin tener en cuenta las
distancias ofrecidas por el Itinerario.

2* Los otros dos no son de época romana.

cion certera de la mansio o de la propia infraestruc-
tura de descanso. Antes de que la zona fuera anegada
por las aguas, tres arquedlogos se ocuparon de reali-
zar prospecciones en el terreno que estaba préximo
a desaparecer (CALLEJO, 1963). A partir de los datos
obtenidos en ellas y en las posteriores excavaciones,
RoLDAN HERVAS (1971: 86) considera acertado si-
tuar la mansio de Turmulos al norte del Tajo, en las
proximidades del cerro Garrote; aunque en otro cerro
que domina un pequefio puente sobre el arroyo Villo-
luengo, se alzaba la fortaleza de Alconétar, con una
funcién claramente militar y defensiva. Y en la ermita
de la Magdalena®, a la salida del puente por el nor-
te, aparecieron diversas ldpidas romanas, una basilica
del siglo v reaprovechada en la Edad Media y una
edificacién de cardcter funerario de los siglos viI-VIIIL.

Al igual que Pertusa, ni Ad Fines ni Turmulus
han aportado hasta la fecha informacién al estudio
de las infraestructuras viarias de descanso, a pesar de
que en ambas debieron de existir complejos arquitec-
ténicos erigidos a tal efecto. De ahi que finalmente
traigamos a colacién la aglomeracién viaria de Am-
brussum, en la actualidad situada a unos 24 kiléme-
tros de Nimes y cuyo topénimo antiguo se ha mante-
nido gracias al puente Ambroix, sobre el rio Vidourle.

Ambrussum constituye un enclave privilegiado
para el estudio arqueoldgico de la zona y de las pos-
tas viarias: no solo ha proporcionado interesantes da-
tos como oppidum desde el Neolitico Final (ca. 2300
a. C.), sino que la ocupacién humana se prolong6 has-
ta época romana, momento en que la aglomeracién
paso a albergar una estacion de descanso de la Via
Domitia, cuya documentacién arqueoldgica coincide
con la que proporcionan los itinerarios antiguos.

El topénimo de la mutatio (término con el que
se la designa en el itinerario burdigalense) ha perdu-
rado en el nombre del puente que ya en época romana
permitia franquear el curso del Vidourle, el Pont Am-
broix. En su origen, la estructura del puente abarcaria
unos 100 metros de longitud a lo largo de unos nueve
u once arcos, de los cuales tan solo uno se mantiene
en pie. Igual que sucediera con el puente de Pertusa,
el de Ambroix siguié utilizdndose en época medie-
val, aunque la fuerza de las corrientes fluviales y las
crecidas del rio fueron inutilizando paulatinamente la
estructura.

2 Excavacion llevada a cabo por don Luis Caballero antes
de la construccion del embalse. Véase también CALLEJO (1963).

% Vasos de Vicarello (CIL, x1, 3281, 3282, 3283, 3284). Iti-
nerario de Antonino 389, 1; 396, 6. Itinerarium a Burdigala Hieru-
salem 552. Tabula Peutingeriana 1 4.
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Ambrussum se convirtié en un nucleo fortificado
a finales del siglo 1v a. C. y su muralla sufri6 diversas
modificaciones hasta alcanzar la forma definitiva a lo
largo del siglo 11. Como Jean-Luc Fiches ha puesto
de manifiesto a través de las numerosas campafas ar-
queoldgicas desarrolladas en la zona, se ha observado
una estrecha relacién entre las practicas cultuales y
el entorno circundante, ya sea alrededor de la torre
monumental que ocupaba el punto mas alto del oppi-
dum (siglo1d. C.), o junto a la margen del rio (siglo
1 a. C.). Bajo la propia estacion viaria, también apa-
reci6 parte de una necrépolis del siglo 1 a. C., con
vestigios de una hoguera y una veintena de fosas con
restos de incineracion.

Pero mads interesante para nosotros resulta la
pervivencia de la via principal que atravesaba el en-
clave en el siglo 1 d. C. y cuyas medidas ponen de
manifiesto la imposibilidad de que los vehiculos cir-
culasen dentro del nicleo urbano. No obstante, todo
apuntaba a que la infraestructura de descanso de la
via se alzaria en el seno del mismo oppidum. Esta
opinién se vio corroborada a partir de 1980, cuando
las excavaciones proximas al rio sacaron a la luz los
muros que daban forma a la estacién en una extension
de mads de una hectarea. Se evidenci6 la existencia de
un amplio patio”, de bafios de uso publico, de una
edificacién provista de fragua para la reparacion de
los vehiculos; asi como la pervivencia de culto a las
orillas del Vidourle en un espacio asociado claramen-
te a la estacion, en este caso, en honor de la diosa
Fortuna (siglo 1d. C.)*. Los vestigios arquitecténicos

27 Al que se tenfa acceso desde la calzada por una entrada
con la anchura suficiente para dejar paso a los carros y vehiculos
de los viajeros.

% Todas estas particularidades (presencia de uno o varios
patios para albergar los vehiculos, espacios de forja o herreria,
establos, almacenes u horrea, termas, santuarios, e incluso necré-
polis) son propias de diversas estaciones viarias, aunque rara vez
podemos observarlas todas en el mismo complejo estacionario. En
Ambrussum estdn presentes buen nimero de ellas.

de principios del siglo 11 revelan que las edificaciones
se organizaban en dos bloques y contaban con dos
patios situados tras una galeria de la fachada. A lo
largo del siglo 1v, fueron sustituidos por un edificio
con dos naves que sufrid profundas modificaciones
hacia finales de siglo.

La estacién experimenté un declive paulatino
y constante desde mediados del siglo 11, después del
abandono de la parte alta de la villa. La parte central
del asentamiento se abandon6 a mediados del siglo 111,
y a finales de época antigua Ambrussum no mostraba
ya indicio alguno que lo identificara como aglome-
racién habitacional. Sin embargo, se conservan testi-
monios de la creacién de una ermita junto al puente
en el siglo x11, que habria brindado a los viajeros los
favores de la proteccion divina. Serfa desmantelada
en el siglo x1v por los habitantes de Gallargues, con
fines a reutilizar los materiales en la construccion de
nuevas obras sobre el cauce del rio.

En cualquier caso, las posibilidades arqueol6-
gicas del enclave hacen de Ambrussum un ejemplo
paradigmadtico de posta viaria, asociada, ademds, a un
curso fluvial y al puente que permitia la continuidad
de la Via Domitia y granjeaba el acceso directo a la
poblacién. Dado que hasta la fecha contamos con po-
cos testimonios tan claros como este, Ambrussum se
presenta como una oportunidad excepcional a la hora
de buscar paralelos que avalen la situacién y naturale-
za de la mansio pertusana.

CONCLUSIONES

De lo expuesto en estas pdginas, podemos con-
cluir que Pertusa gozaba de una situacién geografica
Optima para el establecimiento de una mansio, pues no
solo tenia acceso directo a un curso natural de agua,
sino que se ubicaba en un paso fundamental para la
continuidad de la via entre dos importantes nicleos,
Osca e llerda. Asimismo, es indiscutible su papel den-
tro del entramado de comunicaciones con la capital del
conventus Caesaraugustanus y con los asentamientos
de la zona pirenaica y prepirenaica, aunque desconoz-
camos su relacion exacta con las postas alternativas de
su entorno o la naturaleza de los desplazamientos que
la tomarfan como zona de descanso. Por otro lado, los
ejemplos recogidos en el presente articulo ponen de
manifiesto la predisposicion a establecer paradas via-
rias en las inmediaciones de un curso fluvial, no lejos
de los pasos habilitados sobre el 1io.

Sabemos, ademds, que la calzada atravesaria el
ntcleo habitacional de Pertusa, aunque la falta de tes-
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timonios arqueolégicos hace imposible determinar si
la estacién propiamente dicha se encontraria dentro
del marco poblacional, a las afueras del mismo, o qué
distancia la separaria de la via?. Tampoco podemos
establecer qué tipo de infraestructuras conformarian
la mansio de Pertusa o si, quizds, serfa mas adecuado
emplear el término mutatio para referirnos a la misma,
entendiendo como tal una modesta estructura ubica-
da junto a la calzada con el objetivo de proporcionar
cambio de montura y unas minimas facilidades para
el descanso y rdpido aprovisionamiento de los via-
jeros. Parece obvio deducir que, por muy modestos
que hubieran sido los servicios ofrecidos en Pertusa,
la infraestructura habria contado con un amplio patio
al aire libre donde estacionar y reparar los vehiculos,
establos para el cuidado de los caballos y demds ani-
males de tiro, y, tal vez, algunas dependencias, segu-
ramente pocas, destinadas al cobijo nocturno de los
viajeros. Puede que incluso contara con alguna taber-
na capaz de suplir sus necesidades alimenticias antes
de retomar la marcha. Aunque no imposible, parece
poco probable que el complejo estacionario hubiera
disfrutado de un espacio termal, dada la ausencia total
de cualquier tipo de vestigio arqueoldgico de esta u
otra naturaleza. Sin embargo, no debemos descartar
la posibilidad de que se practicara el culto a alguna
divinidad vinculada a la seguridad y prosperidad de
los viandantes, incluso si no derivo en la construccion
de infraestructura especifica a tal efecto.

Sin que podamos sacar conclusiones definiti-
vas, también hemos observado una cierta tendencia
a la creacion posterior de lugares de culto cristianos
en los alrededores de las antiguas estaciones viarias
o incluso en la ubicacién exacta de las mismas (todo
apunta a que este fuera el caso de la ermita de Santa
Margarida en Martorell; la ermita de la Magdalena,
cerca del embalse de Alconétar, o la ermita medieval
junto al Pont Ambroix). Ello nos remite a la presen-
cia de la ermita de la Victoria en las inmediaciones
de Pertusa, justo por donde discurriria la calzada
antes de su confluencia con el puente, y donde se
han documentado restos de cerdmica del Alto y del
Bajo Imperio. En consecuencia, las prospecciones
en esta zona y en las zonas proximas al puente se-
rian altamente interesantes y recomendables de cara
a futuras investigaciones.

» Los unicos vestigios arqueoldgicos de época romana los
constituyen el puente, la necrépolis de Demba San Miguel, a la
derecha del camino de la Olmeda (LORENZO LiZALDE, 1997), las
huellas de la calzada romana a la salida del pueblo y el material
cerdmico de la ermita de la Victoria.

El breve andlisis comparativo aqui desarrollado
sirve para insistir en una de las principales dificultades
que afrontan las investigaciones vinculadas al estudio
de las postas y las estaciones viarias: la escasez de
datos concluyentes, como consecuencia de los pocos
testimonios arqueoldgicos conservados y de la ausen-
cia de un patrén arquitecténico estdndar que facilite
la labor de identificacién de estas infraestructuras. El
marco actual de las investigaciones en nuestra penin-
sula desalienta incluso al mds optimista, a la hora de
poder llegar a establecer el esquema estructural de un
gran nimero de mansiones que habrian requerido la
existencia de complejos especificos utilizados como
estaciones viarias, entre las cuales, muy probable-
mente, hemos de contar el ejemplo de Pertusa.
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