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ResumeN.— En el presente articulo se lleva a cabo un estudio sobre el cami-
no que asciende desde el paraje de La Mina, en el valle de Guarrinza (Anso, Echo
y comunal de ambos municipios, Huesca), hasta el puerto de El Palo, en el cordal
fronterizo con Francia. Hasta el momento habia dos hipétesis contrapuestas sobre
su posible uso en época romana: unos autores afirman que se trataba de una calzada
romana que comunicaba el valle del Ebro con el sur de la Galia, mientras que otros
sostienen que no era ni es mas que una simple senda de montaia. Sin embargo, existe
un tramo en la parte inicial del puerto, con una anchura del orden de 2 metros, que
podria ser un camino militar, quizas relacionado con la batalla de Lescun, que tuvo
lugar durante la guerra de la Convencion.

PALABRAS CLAVE.— Camino de Santiago. Calzada romana. Ans6. Lescun.
Puerto de El Palo.
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ABsTrRACT.— This article studies the path up from La Mina site, in the valley
of Guarrinza (Anso, Echo and communal land, Huesca), up to the pass of El Palo,
on the border with France. So far there were two competing hypotheses about their
possible use in Roman times: some authors claim that it was a Roman road that con-
nected the valley of the Ebro to the south of Gaul, while others argue that it was not
a Romain road but no more than a simple mountain path. However, there is a sec-
tion in the initial part of the pass, with a width of about 2 meters, which could be a
military road, perhaps related to the Battle of Lescun, which took place during the
War of the Convention.

Desde hace décadas, el camino que une Echo con Lescun a través del puerto de
El Palo / Lo Palo o Col de Pau (1942 m) es objeto de un interesante debate sobre su
posible origen romano, asunto que incluso desborda el ambiente puramente académi-
co. Algunos autores afirman que se trata de una calzada romana de la que se conser-
varian dos tramos: uno, coronado por la torre de Ysil (siglo xvi), supera el congosto
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Figura 1. Cartografia de la zona de estudio (Instituto Geogrdfico Nacional,
www2.ign.es/iberpix/visoriberpix/visorign.html).
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de la Boca del Infierno por la orilla derecha del rio Aragon Subordan; el otro, ya en el
fondo del valle, en término municipal de Anso, asciende desde el paraje de La Mina
hasta el puerto de El Palo (Lo Palo en aragonés), cartografiado habitualmente como del
Palo o de Palo. En el mapa 1:25000 del Instituto Geografico Nacional (hoja 118-111,
Zuriza) aparece rotulado como calzada romana. En otros mapas se define como camino
de Santiago. En la actualidad estd balizado como GR 65.3.3, una conexion-variante
entre la Haute Route des Pyrénées francesa y la GR 11 espaiola. El presente articulo
se centra en este segundo tramo.

EL DEBATE SOBRE LA CALZADA ROMANA

Como ya se ha avanzado, existe cierto debate sobre si el mencionado camino
pudo ser una calzada romana de entidad que uniera los valles del Aragén Subordan y
de Aspe. Lo afirman Casaus (1829), Blazquez y Sanchez-Albornoz (1920), Beltran
(1955) y Magallon (1987). A la vera de esta posible gran via de comunicacion se plan-
ted la sugerente hipotesis de que la Corona de los Muertos, yacimiento arqueoldgico
localizado en Oza, fuera el lugar de la emboscada donde muri6 el héroe Roldén, en la
retirada franca desde Zaragoza a Francia a través de esta calzada (Ubieto, 1993). Para
los autores citados, esta calzada estuvo en uso hasta el siglo X1, cuando se impuso la
ruta del puerto de Somport como consecuencia de la fundacion del Reino de Aragon,
con primera capitalidad en Jaca, y la creacion del hospital de Santa Cristina. Después
perderfa importancia para pasar a ser un camino secundario, de comunicacion local
entre valles vecinos, simple paso de contrabandistas y pastores y hoy gran recorrido
(GR) montadiero. A favor de esta hipotesis se cita la existencia de la placa romana
ubicada en la iglesia de Siresa que menciona (CIL 11 3022) el arreglo de un camino en
una nueva provincia por un funcionario del emperador Magno Méximo (383-387). Se
trata de una pieza de marmol blanco de Luni/Carrara (Lapuente et alii, 2015), de
moderadas dimensiones, ya sefialada por Labafa (1601). En 1809 es redescubierta
como reloj de sol por el jacetano fray Andrés Casdus y Torres. Es citada por Blazquez
y Sénchez-Albornoz (1920) y estudiada por Beltran (1952). En cualquier caso, es un
texto de cierto interés, ya que Arce (1982) lo menciona hasta cuatro veces en su clasi-
co texto sobre la Espafia tardorromana.

En contra de la hipotesis de la calzada se han posicionado los trabajos mas
recientes de Rico (1997) y sobre todo de Moreno (2004). Estos son partidarios, por
razones varias, entre ellas topograficas, de una tinica ruta romana por el puerto de
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Figura 2. Tramo inicial del camino. a) Camino junto al barranco de las Foyas. b) Tramo amplio.
¢) Restos megaliticos en el collado del mallo Afiaron. d) Vista del puerto desde el collado.
e) Vista hacia el noreste desde el punto anterior. f) Dolina junto al camino actual.
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Somport, del que indican que tiene menos dificultad y menor altura que el de El Palo.
Refuerzan su posicion por la presencia de un miliario, hoy en el museo de Olorén, y de
la inscripcion, hoy desaparecida, tallada en una roca del valle de Aspe. Ambos autores
apuntan que la placa de Siresa pudo haber sido trasladada desde un lugar externo al valle,
dadas sus modestas dimensiones. Rico (1997) ademas indica la ausencia de otros restos
romanos en el valle de Echo y la aficion medieval a transportar piezas romanas a las igle-
sias. En este sentido, se conocen ejemplos en Llert, el valle de Aran y Cominges.

El citado autor apunta también que es imposible el transito de carros por la ver-
tiente francesa del puerto. Moreno (2004) dice que el trazado de la Boca del Infierno no
es romano ¢ indica que el camino del puerto de El Palo es una “pura senda de monta-
fia”. Apoyados en Moreno (2009), Justes y Royo (2010), tras presentar los resultados
de sus excavaciones en Jaca, inciden en la preponderancia del paso por el Somport.
Por ultimo, Magallon (1997) admite la romanidad de ambos trazados.

EL CAMINO ACTUAL DE LA MINA AL PUERTO DE EL PALO

Para aportar alguna informacion a este debate, especialmente sobre el contraste
de las observaciones, se realiz6 un reconocimiento topografico del mencionado reco-
rrido en los otofios de 2009 y 2014. Primero se exploro todo el recorrido hasta la cima
fronteriza. En la segunda salida se procedid a un levantamiento por GPS del tramo
entre La Mina y el mallo Afiaron. A partir de la primera visita se puso de manifiesto la
existencia de dos tramos diferentes entre el puente que se encuentra en las cercanias
del destruido edificio de La Mina, arranque del camino, y el puerto, separados por el
collado del mallo Afiarén. En la primera parte, después de un tramo inicial por la ori-
lla del barranco de las Foyas, se toma una gran lazada hacia el este. Avanzada esta, se
observa que el camino se ensancha y mantiene una serie de lazadas unidas por plazas
de giro de buenas dimensiones que no corresponden a un camino ganadero ni a una
senda montafiera. Este camino se sigue hasta el mencionado collado, al este del mallo
Afardn, donde hay algunos restos megaliticos. A partir de alli (fig. 3), entre dolinas,
el amplio trazado anterior se pierde y se transforma en una tipica senda de montaia.
Salvada la zona de foyas, tipicas dolinas karsticas, el camino asciende entre estratos
de calizas fuertemente karstificadas donde no se observan sefales de adecuacion, sal-
vo una pequefia depresion acondicionada, alargada y con aspecto de trinchera. En el
mismo puerto se observa un pequefio tramo empedrado que no alcanza 5 metros de
longitud por 1 de anchura (fig. 4).
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Figura 3. Tramo superior del camino. a) Vista hacia el oeste, en las foyas de Santa Maria.
b) Camino al puerto en las foyas. c) Senda hacia el puerto en la zona superior.
d) Excavacion, quizas trinchera, en la zona alta del camino.

La existencia del tramo acondicionado en la primera parte aconsejo una segun-
da visita con el fin de realizar un levantamiento topografico mediante un GPS Garmin,
asi como mediciones puntuales de pendiente mediante un clindémetro Suunto. Asimismo
se exploro sin éxito la zona inferior, entre el camino actualmente balizado y el refugio
militar, en busca de alguna traza perdida.

Como muestra la figura 5, el camino balizado como GR presenta una traza dis-
tinta de la que aparece en la cartografia del Instituto Geografico Nacional. Esta ultima
se ha buscado y no se observa sobre el terreno. El inicio del camino visible, siguien-
do el GR, es poco claro y no se conserva bien el arranque por la orilla derecha del
barranco de las Foyas. Ha podido ser afectado por avenidas y avalanchas. Luego, tam-
bién siguiendo el trazado del GR, gira al este. El arranque de la primera lazada es una
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Figura 4. Pequerio tramo empedrado, de aproximadamente
1 metro de anchura, en la cima del puerto de El Palo.

zona hiimeda que esta sometida a procesos de deslizamiento de terreno y erosion. A
continuacion el camino se ensancha, con una anchura del orden de los 2 metros, y pre-
senta claras lazadas. Probablemente este tramo de camino fue el observado por el pro-
fesor A. Beltran. Por el contrario, la pendiente es bastante regular, de entre 12 y 20%,
y coincide con lo indicado por Moreno. La figura 6 presenta la altimetria del camino
grafiado en la figura 5. Se observa la regularidad de la pendiente y como este buen
camino desaparece unos 100 metros por debajo del collado del mallo Afiaron.
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Figura 5. Planta de recorrido (en negro) con GPS del camino ancho
desde el puente de La Mina hasta las cercanias de collado del mallo Ararion.
La flecha senala la plazoleta de giro topografiada en la figura 7.

El camino estd excavado en tierra, pero no en roca. Para documentar mejor las
caracteristicas del trazado, se ha cartografiado una plazoleta de giro bien conservada
(figura 7), que aparece sefialada en la figura 5. Se observan tanto las dimensiones del
giro, con un radio que se acerca a los 5 metros de anchura, como la anchura bastante
constante del camino. Ademas, los taludes excavados se encuentran todavia activos, lo
que sugiere que el camino es viejo, pero no demasiado antiguo.
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Figura 6. Altimetria del recorrido que se presenta en negro en la figura 5.
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Figura 7. Topografia a escala de la plazoleta de giro sefialada en la figura 5.
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Los diversos indicios revelan que se trata de un camino para trafico rodado que
no llegd a completarse siquiera hasta el collado del mallo Afiardn, y parece destinado
a un uso corto o urgente, dado que no se hizo obra alguna en roca. En cualquier caso,
su construccion supone una inversion importante en mano de obra que no se corres-
ponde con los usos ganaderos propios de la zona. La pregunta basica es qué pudo jus-
tificar esta inversion.

Con los conocimientos actuales, no se observa nada en la zona del mallo Afiaron
que explique un transporte descendente en carreta. Hoy no hay madera. En la antigiiedad
pudo haber un bosque, pero este desaparecio en la transformacion a prado de diente antes
incluso de la Edad Media. Ademas, la madera se baja habitualmente por arrastre directo
con tiraderas a favor de la pendiente. Pudo haberse empleado para exportarla, en ascen-
so, hacia Francia, como se sefiala que se hizo el siglo xvii en el puerto de la Madera,
en el valle de Chistau, pero en ese caso tendria que haberse continuado hasta el puerto.

Con base en el toponimo del fondo del valle, no se han observado indicios de
minas en la zona del mallo Afiaron. Se ha indicado la presencia de posibles explota-
ciones mineras, probablemente de hierro, en la zona de Lo Barcal, en la vertiente
opuesta del valle de Guarrinza, hacia el Castillo d’Acher. Un posible uso del camino
seria el de llevar el mineral a Francia, como se hizo mucho mas tarde y por otros
medios en las minas de Liena, en Chisagii¢s. En ese caso, el destino mas cercano pare-
ce la fundicion francesa de Les Forges d’Abel, en la boca norte del actual tanel de
Somport. Serrano (1954) indica que fue destruida por el ejército espaiol en el otofio
de 1808. Sin embargo, hay que sefialar que el acceso a esta desde Oza se realiza por
Aguas Tuertas y el puerto de Escalé sin necesidad de subir al puerto de El Palo.

Hay otra posibilidad: que se trate de un camino militar. Esta ha sido histéricamen-
te una causa importante de mejora de comunicaciones, sobre todo a partir del siglo xviiL.
Un ejemplo es la ampliacion del sendero de Eth Portilhon, entre Bagnéres-de-Luchon y
Bosost, realizado en 1719 por el ejército francés para el transporte de cafiones desti-
nados a la toma de la fortaleza de Castel-Leon (Bourret, 1995). Afios mas tarde, una
nueva guerra tuvo como escenario la frontera pirenaica.

LA BATALLA DE LESCUN

El puerto de El Palo fue el escenario de la batalla de Lescun durante la guerra
de la Convencion, que tuvo lugar entre Francia y Espafia entre 1793 y 1795. En una
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primera fase, el ejército espafiol, bajo las 6rdenes del general Ricardos, penetro en el
Rosellon. Mas tarde, los ejércitos franceses entraron en las provincias de Gerona,
Navarra y Guipuzcoa, donde se mantuvieron hasta la Paz de Basilea. En el centro, el
frente Aragon-Béarn era menos accesible por razones orograficas, con el Pirineo bajo
los efectos climatologicos de la Pequefia Edad de Hielo. Con la salvedad de la ocupa-
cion francesa del valle de Aran, la mayor parte de la contienda se limit6 a capturas de
ganados y pastores por ambos bandos en las cabeceras de los valles, en los puertos
de pastoreo estival de ganado (Estado Mayor del Ejército, 1959). Sin embargo, los
franceses pasaron a la ofensiva en ambos extremos de la cadena, recuperando el
terreno perdido, y entraron decididamente en Espaia por ambos extremos del istmo.
Para aliviar la presion se organizo un ataque espafiol sobre la localidad francesa de
Lescun por el puerto de El Palo. Este ataque, que se llevo a cabo el 3 o el 4 de sep-
tiembre de 1794 segun los espafioles y el 7 del mismo mes seglin los autores fran-
ceses, parece haber seguido una idea ya esbozada en 1625 por el conde de Salinas
en época de Felipe IV (Dadson, 1987).

El ataque fue un fracaso para los espafioles y tiene cierto caracter de batalla olvi-
dada, dado que no se menciona en el relato de las operaciones en los Pirineos centrales
(Almirante, 1923; Estado Mayor del Ejército, 1959; Aymes, 1991). La informacion de
mayor relieve es la publicada por Ferrer Benimelli (1997), quien indica que, por parte
espafola, se realizd un ataque preventivo: “Las tropas del valle de Hecho decidieron
adelantarse atacando a los valles de Lascun y Lers”. Lescun fue atacado por tres colum-
nas con problemas de coordinacion por la niebla. Los partes espafioles reconocen
“18 muertos y 110 prisioneros o extraviados” de un total de 2600 atacantes. El ataque
principal, asi como la retirada, se produjo por el puerto de El Palo, como resefia el prin-
cipe de Castelfranco, comandante del frente de Aragon y presente en este ataque, en la
Gaceta de Madrid del 19 de septiembre. La version francesa, recogida por Schmuckel
(1900), habla de un ataque nocturno realizado por 2000 espaiioles, entre ellos unidades
de élite como el Regimiento de Guardias Valonas. Segtin este texto, se produjo una cla-
ra derrota espafiola, con 900 muertos y 450 prisioneros, frente a varias compafias de
guardias nacionales franceses, inferiores en niimero y que tuvieron solo 100 muertos.

Ambos bandos indican la presencia de artilleria en el ataque espaiiol. Los tex-
tos espanoles hablan de varios cafiones de a 4 especial para montafia con proyectiles
de 4 libras. Estos pesaban unos 300 kilogramos y, unidos a su montaje de dos gualderas
(sistema Gribeauval), venian a tener un peso total de 1,5 toneladas, segin el Estado
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Mayor Central del Ejército (1949). Era lo que se conocia como artilleria de arrastre,
volante o de a caballo, y necesitaba cuatro equinos para su acarreo. La mencionada
Gaceta de Madrid habla de que en algln tramo del recorrido se retiraron a mano. Es
posible que para un ataque de esta envergadura se acondicionara el camino objeto del
presente estudio.

De forma complementaria, es posible que los restos de un muro en piedra suel-
ta que hace un cerramiento del valle de los Sarrios, cortando el acceso de Estanés a
Lizara, al norte de Aragiiés del Puerto, en la zona de la trinchera (figura 8), sean del
mismo periodo.

Por otro lado, hay que sefialar que al pie del camino del puerto de El Palo exis-
ten dos nidos de ametralladoras de la linea P, inacabada obra de defensa de la década

Figura 8. Posicion e imdagenes de los restos del muro que cierra parcialmente el valle de los Sarrios.
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de 1940. Cabria, por tanto, la posibilidad de que el mencionado camino hubiera sido
acondicionado en relacion con alguna defensa de cierta envergadura para esta linea
que no se llevo a cabo.

CONCLUSIONES

En el presente trabajo se ha reconocido el camino del puerto de El Palo desde La
Mina hasta el collado. Se ha observado la existencia de un tramo arreglado, con una
anchura del orden de los 2 metros, que no corresponde exactamente con el cartografia-
do como calzada romana por el Instituto Geografico Nacional. La pendiente oscila entre
el 8 y el 20%, con una media cercana al 13%. Presenta diversos lazos conectados por
plazoletas para giro de vehiculos. Este tramo esté realizado por simple movimiento de
tierra. No se ha observado obra alguna, ni tampoco corte de roca. El movimiento de tie-
rra no parece demasiado antiguo. Sin poner en duda que hubiera sido utilizado como
camino en épocas mas antiguas, es posible que fuera acondicionado en relacion con el
malhadado ataque espaiiol a Lescun durante la guerra de la Convencion.
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